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Mili prateié,

dneéni dvodnik musi za-
titi omluvou, protoze
slibené obhriazky v tomto
¢isle dosud nejsou, jeli- _
koZ zminéné materidlové
potize se nam dosud ne-
podarilo prekicnout,
Ziustavd viak stidle na-
5im prvoradym vkolem
zajistit pro MALOU ZE-
LEZNICI tuto daleZitou &ast kaZdého modeldiského Casopisu,

Obdr?eli jsme laskavé svnleni od zapadonémecké firmy TRIX - Spo jené
tovarny na vyrobu hracek - Ernst Voelk v Norimberku, abychom pro
MALOU %ELEZNICI mohli prekladat Clanky z Easopisu TRIX-EXPRESS-
DIENST a z ostatnich firemnich publikaci.

V dnesnim ¢&isle zvefejnujeme novou normu NEM 201 (na str.38 a 40)
ve formatu jake v ABC, - JelikoZ ani letos ani v pristim roce ABC-
felezniéniho modelafstvi nevyjde, a novych modeldfd pribyva, bude-
me pro pri%té v kaidém ¢cisle MALE ZELEZNICE postupné uverejnovat
viechny normy, aby se novi modelafi méli &eho "drZzet" a neopakova-
ly se zname bolesti, Ze az je kolejisté napdl hotovo, neStastny mo-
delaf zjisti, Ze neni modelafské, protoZe neni podle norem. Normy
budou vydavany tak, Ze si po vystriZeni z &asopisu bude moci kazdy
sloZit samostatny svazek.

Zadjemcim, kteri se prihldsili o MALOU ZELEZNICI a neobdrzeli jiz 1.
¢tislo, protoie je rozebrano, oznamujeme, Ze budeme pofizovat dotisk
l1.¢isla v zari. - Dostanou je tedy s ¢islem 4 !

Rovnéi zajemcm o planky kolejisf, které jsou nyni jiZ rozebrany,
oznamu jeme, Ze planky po uréitych upravach a vylepSenich vydame ta-
ké v zari. Nebudou jiZ na formatu A5, ale na_formatu A4 jako nas

asopis, budou mit jednotnou ipravu jako MALA ZELEZNICE a budou ti&-
tény také z kovolistu.

Uvazujeme rovné? o vydani podrobnych souborh stavebnich plankd a
typovych listi: jednoduchych vagoni a trak&nich vozidel, narocné j-
ich vagond a parnich lokomotiv a jednoho nebo vice svazki nejraz-
né jiich staveb a budov. Nebude to ovsem letos! - Jsme si védomi to-
ho, Ze je to dkol velmi naroény na &as - a budeme-1i chtit modelar-
ské obci pFedloZzit hodnotné planky a nadvody, piiprava a zpracovani
si vyzadad ne desitky ale stovky hodin,

PFi té prileZzitosti chci prozradit, s &im se zabyvame pro plankovou
pFilohu &asopisu, kterd zaéne vychdzet od zari: zatim méme pripra-
veno ncbo rozpracovano: rozhlasovy viiz pro spadovi&té, T 334.0
"rosniéku", nizkosténny 4-osy nidkladni viz Svédskych drah, a pro o-
pravdové labuZniky chystame gosldorfku 375.0 "hrbatou". Ze staveb
to budou typické drazni budovy a stavby z Valasska, (protoZie jsou
nadm zatim ne jdostupnéjs$i), - a fada staveb-a nddraZnich budovzeSlo-
venska.

Pfilohy nebudou strankovdny; budou mit jen nendpadné orientaéfni &is-
lo-jen kviili moZnosti dalsiho priobjednani; vy si 'je budete rovnat
"a Fadit kaZdy podle svého vliastniho uvaZeni.

pokratovani na str.42



‘MALL ZELEZNICE II. =-5. 2

KAM S MODELY LOKOMOTIV A VOZU 9

V nadich sbirkdch neustsle piibivé modeld 7/
a otazka "kam s nimi® tripl mnoho modelard,
Obvyklé zpilsoby ukladdni nevyhovujii.

¥V zisuvkdch nebo skifinich mus{ bjt modely

ulozeny v krabidkach. Dobrfe se wyuiije pros- \

tor, ale vyhodu skladnosti potira nevyhoda il_
zdlouhavé manipulace pfi vyjimsni a uklsdsd-

ni modeld -~ a moznost podkozeni. Pritom na

béZné doméci kolejisté se nevejde vice nez 2 I]v

30 aZz 40 modell, takZe vétéina nadi sbirky ' a
zdstavé v krabidkéch a ladnému oku nedostup-

na. Na modely ve vitrinkdch sice vidime, ale

do bé&inych nabytkovych sestav se modeld vejde ”
malo a modely v zadnich Faddch jsou stinény. % O

Pokusil jsem se tento problém Fesit postave-
nim specidlni ndsténné vitriny, se kterou mam 12

nyni jiz pétileté dobré zkusenosti.

U truhlare jsem si dal podle obrizku zhotovit

vitrinu o vnéjiich rozmérech 114487 cm, hlu~ o

bokou 13,5 cm, kterd md podlanu, sténu i strop .

z dvoucentimetrovych desek, zdda z 3,5 mm silného sololitu.

Dale jsem si dal odfezat 5 desek profilu 10x1 cm a 7 desek profilu
5x1 cm. Z dalsich Femeslnickjch praci si vitrina vyZédala Jednak
vnejsi natér, aby se prizpisobila ostatnimu nébytku v mistnosti,
Jednak odrezdni skel. Jsou 4 mm silni s broudenymi okraji a pro
%ghél posunoviani se dvéma vybrusy pro vrsty - jeden je v dolni dds—
Zbytek praci se jii snadno provede doma, Na odifezand desky pro ochob-~
lovani se nalepi ohlazené leteckomodelibsks nosniky profilu 2x3 mm,
které vytvori koleje (viz detail I. ). Poditéme-1li v nasem parku i
s uzkorozchodnymi vozidly, upravime si na nékolika deskdch koleje
podle detaild II. nebo III. vlepenim daldich nosniki, a to tak,aby
kolejnice bliZe ke sklu byla spolednd véem rozchoddm.

Natéry uvnit? vitriny provedeme neglépe neutrdlni svétledSedivou
barvou., AZ po uschnuti vSech nidté&ri vkladéme do vitriny jednotlivé
desky s kolejemi. Kaidou desku zezadu drii 3 vruty se zapudténymi
hlavami, (které maji zabrinit eventuelnimu prohnuti), na predni
strané je na obou bocich opfena -0 kratky hiebidek bez hlavidky,
ktery vyénivd z bodni stény vitriny. Chceme~li mit nékteré desky
vyjimatelné, pak je posadime jen na takovétc 4 hiebidky, '

Ve vitriné je 16 m koleji, takZe tam snadno uloZime 100 nespraze-
nych modelt., Vyhodou je dobgé moznost pozorovani vsech modell, po-
hotovost a bezpeénost modelu. Délka jedné koleje odpovidd ve sku-

- tednosti 100 m , takie je na ni moino postavit 4 nezkricené rych-

likové vozy; préavé tak vlak Schichtovych patrovych osobnich vozd
neni tTfeba rozpojovat. Zvyseni zadni koleje o 3,5 cm nad predni je
kompromis mezi dobrou viditelnosti modeld na zadni koleji a Sette-
nim vyskou. Proto na zadni koleje stavime modely, které jsou méné
pouiivédny. Prizpisobujeme-li rozméry vitriny vlastnimu ndbytku,vy-
zkoudime si nejdfive, zda je nad zadnimi kolejemi dostatedny pros-
tor po ruce; pro nékteré modeldfe bude moina tireba zvysit vyskovou
rozte¢ o 1 cm.

Modely do vitriny neukladam podle vyrobed, ale podle Zelezniénich
spréav, tedy podle statl. Kazdy model mi svoje misto oznadlenc ma -
lym Stitkem, na kterém je vyznadena Zeleznidéni spréiva, fada a &ige
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. lo vozidla, vyrobce a rok viroby modelu, viastni prirustkové ¢islo,

a znalkou ohodnoceni dokonalosti modelu,.
Samotny Stitek jiZ svym zbarvenim charakterizuje pfislusny stat,
odkud je skutedné vozidlo.

Pozndmke redakce: Tento vytedny néavod doplﬁujeme odkazem na moZ -

nost pouziti dileld ze zndmého sektorového ndbytku UP Zavodd Rousi-
nov U 100. Kryci_deska doplnkova 887x115, oznadeni U 170/2 za 24.-,
Kryci deska doplnkova 1182x115, oznadeni U 170/4 za 26.~-, okrasné
zdda 1180x850x4, oznadeni U 194/4 za 45.- K&s. Témto dilclm je pak
nutno prizplsobit posuvnid skla pii pouziti plechovjch "kolejnidek",
prodavanych v obchodech Potfeby pro domécnost. Jedinou nevjhodou
pouziti téchto dilcl je pomérné mald hloubka vitriny, takie modely
musi byt uloZeny dosti tésné za sebou.

JAK FOTOGRAPOVAT NA ZELEZNICI ?

Kazdy modeldl, tedy i Zeleznidni, potPebuje k Usp&sné
realizaci své tvirdi &innosti predeviim dokonaly kéto-
vany vykres. MiZe-li k ndmu ziskat navic jest& nékolik
" technicky dobfe zvladnutjch snimkld, zddlo by se, ze nic
nemiiZe stat v cesté paru Sikowvnych rukou, vybavenych potiebnym né-
fadim a materidlem, kdyby .... ano, kdyby totiz kvalitni fotogra-
fie &eskoslovenskych Zeleznidnich vozidel, staveb a rdzného provoz-
niho gatizeni nebyly pfeuzkym profilem, kamenem Urazu. Solidni vy-
kres se pr'li trode namahy pfece jenom seZene, ale .detailnich fotogra-
fii je pro letnou Zeleznidnd-modeldPskou obec k dispozici méné ne?
pPrislovedného Safrénu,
Dlouho pripravovany, opakované slibovany a viemi touZebné odekiva~
ny "Atlas lokomotiv" od znédmého autora-ocdbornika Ing Jind¥icha Re-~
ka se tvrdofijné neobjevnje a podle Zerstvych informaci se termin
Jjeho vydéni posunul, (nikoliv vinou autora), o dal3i rok.

Jaky div, %e se proto n&kteri Zeleznidni modelari-fotoamaté¥i,rog-
ladéni a znervoznéli nekonednym dekinim na znamenité dilo, pokouSe~
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Ji opat¥it si potfebné fotografické podklady pro stavbu modeld své-
pomoci. A nejeden z nich by moZnéd mohl vyprivét o ne zrovna prijem—
nych dobrodruzstvich, jeZ mu bylo pri lovu Zeleznilnich snimkd za-
£2iti. Aby tedy nedochdzelo ke zbytednym, véci neprospé3nym a obou-~
stranné nezddoucim stfetnutim fotografujicich Zelezniénich modelé-
3 s orgény Zeleznidni spravy a bezpeinosti (0S0Z i VB), povézme

21 zde né&kolik slov o tom, jak to vlastné s fotografovanim na na-
Sich Zeleznicich je, &eho je tifeba se vyvarovat a které predpisy

Je nutno bezpodminedné dodriet. ‘

1/ Fotografovat bez predchoziho povoleni lze jenom ty objekty a za-
¥izeni £SD, které jsou pristupnd verejnosti, tedy budovy, Eekdr-
ny a nastuplété osobnich nédraii a zastdvek a kulturni mistnosti
uvniti takovych objektd. -

2/ Fotografovat jiné, neZ v odstavei 1 vyjmenované objekty a zati-
zeni GSD, neni dovoleno. V§jimku z tohoto zdkazu miZe udinit a
pripadné povoleni vystavit pouze nddelnik pfislusné vykonné jed-
notky $SD nebo jeho zdstupce (ndméstek). Tém je také tfeba pre-
dem ohlésit pfichod a podrobné jim objasnit Udel zamysSleného fo-
tografovéni. V mimoirédnych pripadech je tieba obrdtit se se Zé-
dosti o-povoleni k fotografovani na sprévu té které drahy: Pra-

" ha, Plzen, Olomouc, Bratislava, v nejzévaznéjsich pfipadech pak
pFimo na pFisludny resort: Oddédleni zvl&stnich Ukold minister -
stva dopravy, Na pfikopech 33, Praha 1. :
Nebudou~li v zébdru objekty nebo zafizeni, jejichi utajeni jJe
nutné v z4jmu obrany stdtu, lze olekivat, Ze Zadané jednorazo-
vé povoleni bude nadelnikem vykonné jednotky nebo jeho zdastup-
cem vydédno. Pokud to dovoluji pracovni a personélni poméry ve
stanicl, lokomotivnim depu a podobné, bjvd v takovém piipadéd vy-
¢lenén 1 privodce. .

Poznémka: pfredpokladejme, Ze modeldl bude chtit pofidit snimky
stavédla, které je dobie viditelné a prfistupné primo z ulice ne-
bo silnice. MiZe toto stavédlo volné fotografovat? Nikoliv ! Ne-
miZe je fotografovat, protoiZe objekt stavédla neni pristupny ve-
Ffejnostil TotéZ plati o objektech a zatizenich v lokomotivnich
depech a v Zelezniénich dilnédch, o néavéstnich a zabezpelovacich
zatizenich a pod. I kdyZz tyto obJekty a zafizeni obvykle nejsou
primérné ddlezité z hlediska obrany stdtu, je bezpodminedné nut-
né jejich fotografovéni piedem ohlédsit na nékterém 2z vysSe uvede~-
nych mist.

3/ Go nejdirazndji Je tieba Zeleznidéni modelére varovat pfed foto-
grafovinim kolejovych zhlavi, pfedeviim ve vétsich a velkych
stanicich a pfed zasilénim takovjch snimkd do zahranidi. Vymlu-
va, %Ze tato mista pejsou oznalena tabulkami se zdkazem foltogra-
fovéni, by byla rneudinnd, nebof neznalost zdkona nebo nafizeni
neomlouva,

Neni vyloudeno, Ze po pfedteni téchto F4dkd si mnohy modelaf-foto-
amatér povedechne, Ze toho, co se smi, Jje pfevelice mdlo, a toho,
co se nesmi, naopak pP{l1i3 mnoho. Je vEak zbytedné o tomto thematu
polemisovat, protoZe pfipadnou zménu mohou provést jen pPisluiné
vléddni a %Zeleznilni instituce.

ProtoZe viak Zeleznidni modeldd potfebuje ke své prici pravé detail-
ni snimky stojicich lokomotiv a vagond, dréZinich staveb, ndvéstidel,
uhelnych & vodnich jekdbd, vodéren, toénic, zauhlovacich zafizeni,
popelovych vytahd a jam a pod., tedy vesmés véci, které lze najit
Jen v lokomotivnich depech a v jinjych uzavfenjch, verejnosti nepii-
stupnfch objektech SD, bylo by Glelné vyvijet soustavny tlak na od-
povédné &initele v Nakladatelstvi dopravy a spojd, aby . mafotogra -
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fovéni a vydéni takové dokumentace pw vedli vlastnimi prostiedky a
to nikoliv snad aZ v pribéhu dalsich desetileti! Jako argument p#i
prosazovani tohioto oprévnéného poiadavku mife slouzit na pi, askubteé-
nost, Ze Zeleznilni modelsdti v Némecké demokratické republice, Ra -
kousku, NS2, ve Prancii, Belgii, Holandsku, Anglii a v radé dalsich
vyspé€lych :emi tyto starosti nemaji. TeméjSi_ Zeleznildni spravy (a
zejména cetnf soukromi vydavateléd) jim zajiskuji neustdly piisun
vysoce kvalitni vykresové a &erncbilé i barevné fotografické doku-
mentace, vydavaii pro né kvanta tituld prvotiidni literatiry na ve-
ngs prvotiidnim papiru., Ze to neni obchod proddlkovy, je na bile-
V této souvislosti chci Zeleznidni modeldife upozornit na to, Ze ve
fotoprodejnd Ceskoslovenské tiskové kanceldte v Praze 1, Opletalo-
va ulice 5-=7 /telefon 22 41 30/ mohou ziskat mnoZstvi vysoce kvalit-
nich fotografif{ Zeskcslrvenskych lokomotiv viech trakei, vozd i ji-
né zeleznidni tématiky. Tyto snimky dbyly a jsou porizovany profesi-
ondlnimi fotoreportéry, jsou na lesklém formatu 13x18 cm, kaZdy Jje

" ‘na zadni strand cpatfen vysvétlujicim textem a lze je volnd posilat

i1 do ciziny; Jjeden snimek stoji 4.- Kés.

Co Iici na zévér? Soumrak parnich lokomotiv je soumrakem idylickych
starych vytopen a vibec vieho, co kdy bylc s provozem této trakce
spojeno. Zavedeni ustiedniho stavéni vlakové cesty ve viech vétsich
stanicich bylo umirdékem pro mnohd ta p&knd, typickéd stavédla sta-
rych dasd, S automatickyml zAvoraml mnohde mizi i domedky zévoraid,
‘Mnohé z toho jiZ nelze zachrinit. Predeviim to plati o starych, jii
seirotovanych lokomotivnich Fadédch. Pokusme se tedy zachrimit, co se
~ Jestd zachrénit d4, pro sebe i pro budouci modelafskou generaci.Ale
nedinme tak Zivelné, njbri s rozmyslem a v souhladu s platnymi pred-
pisy. Vénujme pozornost zejména strojdm, vozdm a névéstidlim doslu-
hujicim , mizejicim takika pfed olima, Vedouci krouzku nebo nadel -
nik svasarmovského klubu Zeleznidnich modelsdl obvykle vi, zda mezi
8leny Jje, ¢i neni{ schopny fotoamatér. V kladném pripadéd ho miZe
vidy podporit pisemnym doporulenim, v jehoZ textu bude vyslovmé uve-
deno, Ze se jedna o fotografickou préci pro potrebu Zeleznilnich mo-
delard, Otevienym, primym a sluinym jednidnim se dd mnoho dokézat.

Pavel Vancéura

Poznémka redakce: miZeme jiZ piedem ozndmit, Ze soudruh Vandura pii-
pravil ze své bohaté mnohaleté praxe Padu technickych pokynt jak si
odborn poéinat pfi zpracovdni této vysoce specializované fotogra-
fické problematiky. Budeme na pokradovdni uvefejnovat jeho rady a
praktické navody jako na p¥.: volba citlivého materidlu, pouziti be-
revnych £filtrd, osvétleni, zamifeni, ohnldkové délky, exposice,zpra-—
covani negativ& a positivi atd. .

Véfime, Ze timto seridlem se zavddiime mnoha modelarim, kteri se
gvfmi inimky nejsou spokojeni, a ra4di by védéli, jak to 4élaji od-
ornicl, . : : :

K CEMU MODELAROM DOBRE POSLOUZ! TUZIDLO NA SPISKY RS.

Pri stavbé naSeho kolejisté jsme polozi-
1i koleje bez prerusSovanych usekl. Pri-
slusné rozdéleni provadime aZ "piimo na
misté" prefezénim kolejového prutu pomo-
ci nozového pilniéku. iPokud se véam ne-
podari potfebny noZovy pilnik obstarat,
pouzijte plochého jehlového pilniku,kbte-
ry si na brusce velmi snadno upravite.)
Po dikladném odstranéni kovovych pilin
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Fie

misto zakdpnewe "tuZidlem na iyidky RS". Dostanete je koupit v kaz-
dé prodejné pro domaci dilnu._?adejte vsak tuzidlo ¢iré! Dokonale
spojuje, izoluje a Jje destatelnd pruins. '

Predem Je nutné pripdjet ke kolejovym dilcim piPivody !

Vrhody tohoto postupu jsou nesporné: snadnd préce, mista pferuseni
+ i»31zolovani nejsou vubec videt a jizda pres tyto spoje je plynu-
i3, tallle vsgony na nich neskddi, Hlavni vyhoda je ale v tom, Ze se
var 4o wista prerufeni nedostane nedistota obzvlasdté vodivd jako na
pf. priiny 21 kousky oddtipnutych vedidd! Ty pak nejen e naruduji
funkei, ale jeilé vas okradaji o édas pPi hledani zavady.

Timto lepidlem si té%Z wlGZete snadno zhotovit deldi kolejové dseky.
Mate-11 k disposici kolejové pruty, /na pf. KOVOPLAST ~ NITRA/,mmes-
ce zhotovime z leteckjch nosnikd., V jednoduché Sabloné piilepujeme
prut k preZcim. i'ochopitelnéd lepime malym mnoZstvim lepidla ale na
kazdy pra%Zec! Kemé&jte obavy - spoj je dostatedné pevny !

Jan Hemola -~ Kroméiis

ZELNY OsVEPLENT LOXOMOPIVY "PIKO" BR 89,

Mnohé piiznivce svétel zneklidriuje u pékného oldtimeru firmy PIKO
fakt, ze lokomotiva nema jedinou zarovku. Jeliko? jsem zastincem te-
orie, Ze kaZdd pofrédna lokomotiva mé mit vedle kominu i svétla, u-
vazoval jsem, jak zamontovat do "devdtaosmdesatky'" osvétleni, anis
by se tim néjak pokazila jeji modelovd vérnost, Situace je znadnéd
zkomplikovana jednak pravé pozadavkem nsodstraiovat modelové lam -
pidky, jednak kritickym nedostatkem mista.

Idedlni ‘Tedeni by bylo umistit Zdrovky pod &elni nosnik, pomoci it
lovodi vyvést svétlo ne zadni sténu lampidek a skrz né provrtanym
otvorem, Zel, nemdme zatim k aisposici v maloobchodé dostatednsd ma—
1é Zarovky, které by se pod nosnik ve3ly a nerusily vzhledové se
stran., Proto jsem nakonec jako nejpfijateln&jsi kompromis uznal to-
to feSeni: umistit Zdrovky pod karoserii a vyvrtat otvory v jeji oce-
ni sténé v misté za Zdrovkami. Tak vychdzi svétlo sice v jiném mis-
tf ne? jsou laternilky, avsak pri delnim pohledu jakoby vychézelo z
nich.,

Zhotoveni tohoto osvétleni je minimdlné pracné a nérodné. Podle ob-
razku na nésledujici strané zhotovime z plechu sily 0,3 - 0,5 mm
dva drzdky, lisici se pouze provedenim pripevhovacich otvord. Oba-
nejdrive vyvrtéme # 2 mm, otvor pro levy dridk pak prdbojnikem ne-
to Sidlem zvétSime na @ 2,5 mm a vznikne ndm tak otrep. Tento otiep
potfebujeme jako vedeni v otvoru levého mosazného plechového vodi-
Se. Sirokou &dst drzdkd pak stodime do trubidky pro vsunuti Zaro-
vek. Oba dridky pripevnime k Sasl &Sroubkem spojujicim vp¥edu oba po-
délniky rému, piilem? objimky se Zarovksmi sméfuji vodorovnd. (Levy
drzék musi oviem byt isolovén od spojovaciho Sroubku k tomu slouzi
pravé otfep kolem otvoru, jeni centruje v dife mosazného’ vodide,)

K paticim Zérovek /spodni kontakt/ pfiletujeme tenké izolované vo -
dile, které druhym koncem spojime s protéjsim mosaznym vodidem, (od
levé Zdrovky k pravému vodi&i a od pravé k levému.) Pozor, aby drdat-
ky neprekazely ozubenému soukoli! Tim je dprava Sasi skondena.Zé-
rovky se po usazeni karoserie skryji v drazkidch zavazi a neohroZu-
ji tsk pPimo karoserii opalovénim,

Oprava karoserie spodiva jen ve vyvrtani prislusnych prosvétlova -
cich otvord. Proto ne{prVe co nejopatrnéji odlepime od lelniku lem—
piZky /POZOR! jsou prilepeny jako celek s nérazniky/ a pak do ka3dé
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z nich zezadu v ose krystalu vyvrtame velmi opatrné ! otvor ¢ 1 mm
pouze tak hluboko, abychom provrtali zadni kryci desku a neskodill

krystal, Na dele karoserie si vyznalime pfesné body tvorené prise-—
¢i os krystald s &elni sténou /pravy vychdzi na kompresor!/.

V téchto bodech vyvrtame nakonec otvory ¢ 1,2 mm kolmo dovniti ka -
roserie k 24rovkam, Poté lampilky opét piilepime na pivodni mista,

Otvory v karoserii nejsou pPi pellivém provedeni prakticky viditel-
né, svételny efekt je z dela velice pfiznivy, z bokid se téméfF rusi-
vé neprojevuje.

Jsou moZné i jiné modifikace této Upravy: spojit napi. otvery v ka-
roserii s lampidkami derné lakovanymi svétlovody z plexlskla, éinz

se uplné odstrani bolni vyzafovéni svétla z karoserie; tylinky viak
mohou byt samy dost rudivym elementem. Druhd moZnost: odriznout lsa-
pitky od néraznikl, posunout Je ponékud dozadu a prilepit shora na

¢elni plosinu. PPisunout Je az k Zelni sténé nelze, brani tomu kom-
presor na pravé strané. Za cenu urlitého poruseni modelové vérngsti
lze tak snizit vzdélenost svételnych bodd od lampilek. Na Jjiné upm-
vy moind jesté prijdete sami. Nejvhodnéj5i samozfejmé zistévd mol -
nost naznafend v uvodu &lénku - a ti, kdo si mohou obstarat vhodné

Zrovky, ji jisté vyuziji.

Ing Zdenék Bauer

VIPIS POTREBNEHO KOLEJOVEHO MATERIALU "N" - TEXT K PLANKU ¢. 4.

15 kusd kolej rovnd .......... délka 220 mm

18 kusd kolej rovnd .......... délka 110 mm
17T kust kolej rovnd .......... délka 55 mm

12 kusd kolej rovnd .......... délka 30 mm - vyrovndvaci
13 kust kolej obloukovd ...... r=193/45°

17 kusd kolej obloukovd ...... r=193/15°

3 kusy kolej obloukovd ...... r=193/7,5°

6 kusti kolej obloukovd ...... r=223/45°

7 kusli kolej obloukovd ...... r=223/15°
1 kus kolej obloukovd ...... r=223/7,5°
4
5
8

kusy kolej obloukovd ...... r=425/15°
kusi vyhybka levé '
kusd vyhybka pravi : .
Celkovd délka koleji asi 12,85 m, Ing Gunter Fromm

Prevzato z &asopisu Der Modelleisenbahner &, 1/1967.
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NOV? REGULATOR RYCHLOSTI PRO POMALEL ROZJIZDENT A POSUR.

Plynulé roziiédéni, skutedné modelové bez sebemensiho "cukdni', je
velkym pPénim kaZdého modeldfe, ktery md radd na svém kolejisdti o-
pravdovou pfesnost a vérnost, ﬁizenim rychlosti lokomotivy seriovym
reostatem vSak toho nedosdhne. Prod? Motor potfebuje totiZ pro roz-
Ji2déni podstatnd véti{ proud neZ pro udrieni v chodu. Kidime-1i
rychlost reostatem, klesne v okamZiku, kdy se d4 do pohybu, jeho
proud. Ten vS8ak dostévéd pfes reostat z vysiiho celkem stdlého napé-
ti; proto okamZité stoupne napéti na motoru a ten se rozbdhne s ne-
prijemnim cuknutim. PPFi doji2d&ni jsou poméry podobné, jen zmirnéné
setrvadnosti., Pro plynulé rozjizdéni potfebujeme podle této Gvahy
zdroj, ktery dodéva od prvopolddtku plné napéti bez ohledu na odebi-
rany proud. Pak oviem vykon nemlZeme fidit zm&nou proudu (vykon W
se rovnd napéti U krét proud I ), ale jediné prerusovanim proudu.
Nerikejte, Ze je to néco nového. Vidyt to zndte z tak zvaného pil -
vlaného usmérnéni, které mnozi pouZivate pro pomalou jizdu. A anis
sl to uvédomujete, pouzividte impul s ov é h o napijeni, pii
nérz dopravujete na motor proud v podobé jednotlivich impulsd.

Obrédzek 1. ukazuje, jak jedno -
cestnym usmérnénim vznikaji pul-
sy, které nesou men3i vykon nei
usmérneni celovlnné nebo dokon-
ce stejnomérné nspéti, porovné~

* te-1l1i navzijem Srafované plochy
.. - pod krivkami, které pPedstavuii
prendSeny vykon pri stejném na-
p&ti U. Podivédte~li se na obrézek 2., okamZit& pochopite, Ze zde zob-
razené pulsy pPendZeji{ vykon od 100% do 20%, aniZ bychom se starali
o proud, dokud ho je zdro] schopen ryfitrovang
dodat. Poto Pizeni vykonu lze naz- S

vat Fizenim Sifkou pulsd - a jim

dopravime na motor Z4dany viykon bez 77

ohledu na proud motorem odebirany., - 7=

Je tedy jedno, je-1i v klidu nebo ~ =

pohybu, Skutedné Iizeni podle né- 100% 509, 20%
sledujicfho provedeni dovoluje roz - Obr. 2.

J{%2dé% lokomotivu z klidu tak malou rychlosti, Ze zfetelné slySite
pfechod pdld kotvy pres pdlové nédstavce statoru.

Je oviem jasné, Ze takové rizeni nelze dosdhnout ndjakym kouzelnym
zapojenim gze sité, Zvolil jsem proto Jako vhodné zapojeni podle 1li-
teratury 1 (viz na konci &ldnku ), které jsem pFepracoval na nade po-
lovodide. I kdyZ se bude zddt ndkladné, {zarulené se dd poritit do
200 K&s/, uriité se nasjdou labuinici, kteri si je poridf.

Schema na obr. 3. na nésledujici strand je celkem jednoduché: stej-
nosmérné napédjeci napsti 16 - 20 V 83 vyhlazené elektrolytem 100 mi-
krofaradl nap4j{ pres odpor 680 ohmd multivibrétor gz trenzistord T
a T2. Odpory 1 kiloohm a kondenzdtory 0,1 pF uréuji jeho kmitolet.a-

~ 35%
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~ pen dodat,s

si na 100 Mz, potenciometr 25 kiloohmu weéni pomér stizay S OmED g -
zi délkon rulsu a mezerou/ a ovladd vikoa z tim 1 rychlost. Odpor
12 kilooumt plevddi pulsy na Ts, ktery je zesili. Viastni sgpinani
proudu ; ~oviii Tg, jehei driha kolekLor-smitor je v seril s moto -
rem. Zde sime Douzit vykonovy tranzistor, kvery je schcpen zéda-
ny vykor =.inai.Pro motor 4o 1 & by stadil €0 20, 34 ¢ ohledem na
moznost scusazné jizdy vice viakl poufil O 26 /1 mroto, %o Jsenm

ho mél/. ‘= povrebuje pro ave vyburzeni vroud, rpery T2 neni scho -
Lomho je zarazen Jeste T,, Kbery doda vrykon pro Pizeni
14 Vored - Vzad,

baze Tg. Za V5 nisleduje jeSte previnad p

~20¥ -

‘!LOPF =, T s T L aa WY "f - 00 T2

Towl .. 060 30 - 0 26
0,1 uF areee 70 181 ML
cdpory veruis TR 117

Obr. 3.

Stavbu provede ka3dy podle své moinosti, Jako Ulelné refeni se os~
vidéilo sestaveni ceiého obvodu na izoladni destilku asi 50 x 70mm.
g? je upevndn na stejné veliké destilce z kliniku /chlazeni/ pres
stanini sloupky vhodné vyéky nad isolslni deskou, Hlinikovy plech
a kryt tranzistoru nesou trvale nejvysii ng i, proto pozor na skre-

ty! Zapojeni Jje celkem renirolnc a Jje-li =f “yné provedeno s dobry-
mi tranzistory, pracuje na prvni zapojeni. Zda multivibrator pracu-
je, lze se piesvéddit sluchdtky mezi bizi T3 a zemi, FPi otadenipo-

ftenciometrem VIEON se méni viska a barva tonu.

Zemlicka
Literatura:
1. Wireless World October 1966
2. Mullard Transistor Manual
3, Katalog polovodidd TESLA

“PREDPISOVE ZASTAVOVANT"™ VINDOBON PRED NAVESTIDLY

Prichodem motorovych jednotek "Vindobona" na nase kolejistz muselo
dojit k urditym zméném v nasem zabezpelovacim systému, Byli Jjsme
zvykli na jeden hnaci viz, af us to byla lokomotiva parni, elektrie-
k4 nebo dieselovd, a podle toho Jsme urdovall délku izolovaného u=
seku koleje pred ndvéstidlem. Samoziejmé, Ze jsme brali v avzhu i

dojezd jednotlivych lokémotiv po preruseni proudu,

U Vindobon je to ale trochu jinéd. U téchto motorovych jednotek sbi-
raji{ trakéni proud a jsou téZ hnaci teprve druhy & tPeti podvozek,
Nechime-1i takovou jednotku zastavit normélné podle naseho jiz viie
tého zptaobu automaticky pfed névéstidlem v poloze arfly, zdstane

pred timto névéstidlem stéat prdvé ten prostiedni hnaci viz, kdeito
prvni ¥idici viz zlstane stdt svym "nosem’ ai za naveéstidlem. A %O

je Zpatnd a zdsadné proti predpisim CsD. Vozidlo mdze jet tak dale-
ko k navéstidlu, aby rovina ndraznikl se pouze dotykala roviny,kte-
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rd prochézi osou stoZdru navéstidla,
Toto "predpisové zastavovani" bez zdsluhy obsluhy jsem vyresil cel—
kem aednoduse a bez potfebnych zdsahu do atavaglclho zabezpelovaci-
ho systému. Provedeme pouze Upravu izolovaného Useku pred kazdym
ndvéstidlem tak, %e tento Usek prodlouiime, Na jeho nové délce pak
nezdalezi. Prodlou71me ho tedy o libovolnou délku. Co k tomu budeme
potPebovat? Jedno relé PIKO ME 051, dvé ndjezdové vioZky a dva pary
Ky K2 '

e N

1 —it

[hr PRIVOD 0D N, Aﬁll

- \ E% 7
A A
O0BR. 1. AY
R

kovovych vagonovych kolelek pro Vindobonu, Prvnl a posledni néipra-
vu 2 izolovanych kol musime vyménit 2a ndapravy s koly kovovyml ale
izolované narazenyml na ose, Spoaeni celého toho "kumstu" je nakres—
leno na obr, 1. R Je zminéné relé PIKO, K1 a Kp jsou naaezdove
vlozky, Vlozku Kj dame jesté pred izolovanou kolej, vloziku Ko pred
névéstidio Np. Vzdulenost Ko od My uréime podle druhu lokomotiv a
Jjejich dobéhu a samozPejmé 1 podle toho, kdo bude jezdit. Bude-li

_PRVOD 0D Ny A My
Ky 022, x A2 Ay

T . ™ ) T

ﬁjj wJ W

to zelezniéar-stroavedoucl, tedy bllze k Ni, bude-lx viak Jezdit
Zeleznilér~letec, musi byt vzddlenost Kp-od N1 mnohem vétsi, Svor-
ku A pfipojime z %é strany, na kterou bulleme z izolovaného useku
vyjizdét. Tedy na kolej za navéstidlem vé sméru jizdy vlaku.

Jak zarlzenl pisobi? Na obr,l. pPijizdi vliak z levé strany. Svoj{
prvai kovovou népravou najede na kolejovy dotyk Kl. Relé R} dosta-
ne proudovy impuls a prepne do polohy "zapnuto'. Svorka A se spoji
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ge svorkou B a izolovany usek pied ndavestidlem Ni je pod napstim.
Vlak vjede na izolovanou kolej a pokraluje ve své cesté dale a to
tak dlouho, ai opét jeho prvni dvojkoli najede na kolejovy kontakt
K>. U relé R dostane proudovy néaraz druha civka. Relé prepne aopét
rozpoji sverky A a B, tim prerusi privod proudu pro izclovanou ko-
lej a via. se zastavi. 7astavi se ale jenom v tom pripadé, kdyz né
véstidlo §: je v poloze stdj. Je-1li toto nivéstidlo v poloze volno,
vlak pro;i%di bez ohledu na nade nové zafizeni. Cyklus zapnuti a -
pnuti probéhkne docela na prézdno.

Abychom se aspon trochu priblizili skutecnosti, mizeme do privodu
izolované koleje viadit odpor r. Jeho ucelem Je zmensit napéti ve
zminéném useku koleje a tim zmendit rychlost vlaku, ma-1i zastavit.
Ani tento odpor nijak neovlivni plnou jizdu vlaku, je-li névéstid-

lo v poloze volno.

P{mto zabizenim nefesi~: jenom zédleditost Vindobon pied nédvestidly,
ale také situace v nadrazi pfed odjezdovym névéstidlem. V kazdém
nédrasi bojujeme s nedostatkem délky staniénich koleji. Useky ko-
leji pred odjezdovymi ndvéstidly se délaji sice kratsi nei na vol-
né trati, kde nam ani tak moc nezadle?i na tom, zastavili vlak pred
névéstidlem bliZze k nému &i déle od ného. Ale pfesto musime pPi
volb& kolejovych usekd vychdzet od nejdelsich lokomotiv a 1 od je-
jich rychlosti. Proto ném pak z8stavaji krdtké a pomalé lokomotivy
stat daleko pred névéstidlem a ono takovych 30 cm, které chybéji
na dojet{ a% k névéstidlu, citelné chybi. A co se vSechno byt 1 je-
pom na tak kratky dsek vegée v porovnani s tim, Ze celd staniéni
kolej je jem 150 cm dlouh&. A to uz vyvé dosti velké nédrazi; akdo
gl takovou délku mife doma dovolit?

Na obr. 2. je nakresleno schema pro staniéni{ kolej, ktera je na o-
bou strandch ukondena odjezdovymi ndvéstidly N1 a No. Navéstidla v
obou smérech vybavime nafim jiZ zndmym zpisobem dvaﬁrét podle vy-
obrazeni 1. Obé zaPfizeni nejsou nijak na sobd zévisla a pracuj
kazdé naprosto samostatné. Jen oba jzolované kolejové useky spoji-
me v jeden. Budeme jej napajet ze gvorek B pres jeden spoledny od-
por r. Pisobeni je stejné jako v pripadd prvnim jen s tim rozdi -
lem, Ze se tu odehrdvaji skce dvd. Jedna ve sméru jizdy vlaku, dro-
h4 obrécend pro opadny smdr jizdy vlaku. Nejprve tedy pojedeme s
vliakem zleva. Najetim na kolejovy kontakt K3 dostane R] relé prou-
dovj néraz a preskoli do polohy "zapnuto". Kolejovy usek dostane.
napéti. Vliak nan vjede a pokraduje neruiené ve avé cesté, Hned za
ndv&stidlem N» mijf vlozku Ky, kterou je relé Rp stavéno do polohy
“vygnuto“. Bude-1i R> relé jiz dfive v této poloze, projizdi vlak
vloiku K, bez govéimnuti. Navéstidlo N1 je v poloze stdj. Usek je
v tomto pripadé napidjen pres odpor r a viak musi zfomalit jizdu,
Tésné pfed nivéstidlem N1 najede na Xontakt K3, re é R] preskoli
do polohy "vypnuto" a vlak se gastavi. Postavenim nédvéstidla N} na
volno vliak pokraduje v jizdé normélné dédle. O néco ddle, aZ opus-
ti igolovanou kolej, miji kontakt K3. Relé R> dostane impuls, pre-
skodi do polohy "zapnuto™ a tim zistava izolovanad kolej za odjelym
viakem pod napétim. '

PR1ji3d1i-11 ale nésledujici vlak v opadném sméru, kolejovy kontakt
K3z projizdi bez ginnosti, protoe relé je od posledni jizdy zapnu-
%6. Vlak vjiid{ na izolovanou kolej, kontaktem K2 vypind relé Ry,
ale jede na proud, kterjy mu doddva relé R2. Projede celym usekem
mezi obéma navéstidly a dotykem K4 vypne i relé Ry, Je-1li N» v po~
loze stdj, vliak se zastavi. Usek opét napdjime ze strany trati za
ndvéstidly ve sméru jizdy. Tak to by byl cely cyklus celé dvojice.
{;géle%iéna tom v jakém sledu budou vlaky jezdit. Poradi je docela
ovolné.
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Tohoto dvojitého zaifizeni mliZeme s vyhodou pouzit i u oddilovych na-
véstidel u jednokolejné trati pro oba sméry. Navéstidla mohou byt

od sebe podle potieby. Na vzddlenosti nezale21. A pak Jste si jisté
viimli i jiné dalsi vyhody. Pro usek nemusime pouZit Zadné selénové
desky pro jizdu v opalném sméru, jak jsme to museli délat dosud,

A ddlbl. predpls o zastaveni viaku neplati jen tehdy, je~1li soupra=
i *sna, ale i tehdy, Jje-1i souprava tladena a lokomotiva je tu-
Uis v(;dn. V takovém pripadé nesm1 ani jeden vagon &i ani Jeho dast
z2jet ze navéstidlo. Vagony musi mit pak kovova kola!

Velikost viazeného odporu si urdi kazdy sam. Zalezi tu na pozadavku
omezeni rychlosti v izolovanem useku. Vzdalenost mezi najezdovymi
vloZikami K3, K2 a Kz, K4 musi byt vétsi neZ nejdelsi vlak, ktery ma
na naSem kolejisti ezdit.

A nyni vZ jenom prijemnou zdbavu Vam pfeje
Cyrg Jovirodb

OPRAVA NAPAJENT SPOJENA S OCHRANOU VYHYBEK FIRMY PILZ.

Pouzili jsme zapojeni z &asopisu DER MODELLEISENBAHNER s vlastnimi
upravami-

& doddim :jhj&kén

ey | I..-- . -
:6-:»-—_:— ks > 01— é. -3 —e 0 :TD]
O;I—" #7‘—-¢ T \\‘_ e

Usmérnéni selénové: destidky 2 x 2 cm.

Nabijeci odpor 100 chmi tvoren tiemi Zdrovkami /moZno pouzit nase
modelarské zarovky/, tyto zarovky jsou umlsteny jako signélni: sig«
nalisuji cervend "mrtvou dobu”,

Kondenzdtor 1000 33/12 V. Mensi hodnota, jak ji doporuduje firma
Pilz, v né€kterych pripadech neni dostadujici: na pr. pfi vétsi 4él-
ce pPivodnich vodidd.

Tladitka nejlépe klavesnicova Zeuke, ale postadi jakdkoliv jin4,

Funkce: pii sepnuti probéhne plny nédboj kondenzitoru prestavnikem
a prehodi vyhybku. Po vypnuti tlaéltka se po kratké dobé 1 a% 1,5
vtelfiny kondenzator nabiji pres Zérovky, ktere sviti stédle sla-~
béji. Nabity kondenzator poznste podle toho, %e Zarovky zhasly.

Ochrannd funkce: -uvedeme priklad: lokomotiva zastavi na kolejovém
kontaktu, kterym se vyhybka prehazuje /viz na pr. Clének MA ZE -
LEZNICE &.1. rod.II, str.ll/. Je-11 ovladaci napéti stalé /16 v=/,
pak stali 30-a2 50 vtefin k nenapravitelnému znideni prestavniku!
Podle navrzeného zatfizeni probé&hne pochod asi takto: plny néaboj kon-
denzatoru probéhne vyhybkou, prestav1 ji, ale tim se kondenzitor
vybije. Proud, ktery vyhybkou tele, je nyni sréZen ochrannym odpo-
rem /100 ohmﬁ4-svod kondenzdtoru/, takie ani po Z aZz 3 minutéach ne-
ni patrno otepleni civky pfestavniku. fervené svétlo Zarovek sou -
Casné alarmuae!

Vyhodou Je, ze ani protichddné povely, dané jedné vyhybce, tuto nez-
niéi, Nevyhodou je "mrtvi doba™ asi 1 a3 1,5 vtefiny po odpojeni
pfedchoziho signdlu. Béhem této doby viak beztoho médlo .kdo stadi
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prehazovat dalsi vyhybky /odzkouSenc testem/; pPitom ném na vihybce
zistane nezavisly prepinaci kontaskt zpétného hlafeni.

ProtoZze nam neznalost tohoto zaifigzeni zapiidinila znideni dvou "ang~
lizan?®' a po&kozeni jedné vyhybky /cca 105 K&s/, 248 se ném cena po-

pisovaného zatizeni /4 selény po 1l.-K&s, 3 Zdrovky po 3,50 Kis a km~
denzdtor za 8,50 Kés t.J. celkem 23.-K&s/ za zcela piijatelnou a vé-
fime, e se tobo zaPizeni "ujme™ i u- jinych modeld®d, pekud pouZiva-
ji vyhybky PILZ. -

Véclav Semerad

ZPRAVY ZE ZASEDAN] Kgnxss JELEZNICNICH MCDELARG PRI USTREDNI MODE-
| LARSKE SEKCI UV SVAZARMU - 16.2.67

-&lenové organisaéniho vyboru XIV. mezinarodni soutéZe a vystavy Ze-
lezniénich modeld, kteri bude letos v Ostravé, podali zprdvu o pri-
pravach - a sekce uloZila dals{i koly k zajisténi F&dné pfipravy.

-pro X1V, mezindrodni sout&Z Zeleznilnich modeld 1967 v Ostravé by-
la schvdlena skupina rozhod&ich za CSSR: pfedseda Karel Supfk, &le-
‘nové: Bofivoj Gryc a Ing Evien Orlich, :

-znovu byly projednidny podminky pro ziskdni vykonnestnich tfid a de-
finitivné stanoveno: 1. vykon. tfida je podminéna ziskdnim ne jmé-

né 85 bodi
IX. vykon, tiida - 70 bodi
111. vykon. t¥ida - 50 bodd.

-jelikoZ ne jsou dostateénd a vyhovujicim zpisobem stanovena pravid-
la pro soutéze 2elezniéniho modelarstvi, s. Karel Supik vypracuje
a predloZzi komisi navrh,doplnujici nebo pozménujici dosavadni pra-
vidla., . '

-podle nadvrhl okresnich vybord SVAZARMu byl schvdlen kolektiv roz -

. hod&ich pro celostdtni, krajské, oblastni a mistni soutdie. Navrhy
byly zaslény z Bratislavy, Brna, Gottwaldova a Vsetina a uréeni ti-
to soudruzi: Gryc, Ing Matys, Dr Molnar, Ing Nepra&, Slezédk, Ing Wr
dy, Vanura a Visek. V

-vykonnostni tfidy byly schvdleny modeldfidm jen z okresd Vsetin a
Gottwaldov, protoZe jen tyta okresy podaly seznam dosaienych spor-
tovnich vysledkid. Pro VT'bidou uznivany i vysledky z oblatnich sou-
tézi (bez zvefejnéni ve spdrtevnim kalenddfi) ov8em jen pod podmin-
kou, e UMS -~ komise 2M po pFedbdiném poiddani vysle na sout&iZ své-
ho zastupce! ' : , _

~-byla podina zpr&va o vydévéni metodického &tvrtletniku MALA ZELEZ-
NICE, ktery bude rozsirfovat vedkeré informace pro felezniéni mode-
lafe v&etné pladnkd, névodfi, zprév ze zahranilnich tovarnich a klu
bovnich fasopish, pfekladd z model&Fskych Zasopisd. ;

-jeliko% stoup& poptAvka po modelAdFfském materidlu jako na pF. po ko-
lejovych prutech, podloiich, stavebnicovych dilech, soukoli, kolech
8 dal3im, vypracuji ss,. Klaus a Vanura seznam klubd, které budou
zggiétovat tyto materidly, a poskytovat je jinym klubldm a krouZ -~
kim, . \ :

-aby byl roz&iten sortiment stavebnicovych modeld v CSSR, projednaji
ss. Klaus a Ing Nepra’ moinost dovozu téchto stavebnic z RDR,
(Jednd se o stavebnice modeld ‘vagont.) '

Karel Vanura

JELEZNICNI MODELY ZAPADNICH FIREM prodévé v CSSR v§hradndprode jna:

TUZEX - Praha 7 - t¥. Dukelskych hrdint 47 - (b¥v. veletrini palac).
Odpovidédme tak radd &tend#d, ktefi néds Zddall o radu, kde a jak by

"s1 mohli pofidit zépadni modely, BliZ%{i informace si vyiddejte na
uvedené adrese. | _ - el
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ZE SVE

NOVINKY NA JARNIM LIPSKEM VELETRHU.
Dipl. Ing. Falk Barth /psano pro MALOU ZELEZNICI/

Zelezniéni modelaf, ktery navstivil letoSni jarni lipsky veletrh,
byl jiZ tradiéné zklaméin, nebot nejvét$i vyrobei Zelezniénich mode-
14 a prislufenstvi opét nevystavovali Zadné novinky. Tato skutec -
nost je viak vcelku v souladu s prohlédSenim, které vyslovil reditel
firmy PIKO a vedouci odbytu firmy Zeuke a Wegwerth na schizce s Ze-
lezni¢nimi modelafi uskuteénéné koncem roku 1966, Ze dal$i novinky
obou téchto firem budou predvedeny v uspokojivém mnoZstvi teprve na
podzimnim lipském veletrhu v roce 1967.

Presto v&ak nelze firmu PIKO vinit z nedinnosti. Jako odfekévanou no-
vinku predvedla nové spiahlo typu "i", které musi uspokojit i ne jna-
roéné j§i Zelezniéni model4dre. Pfes svou nepatrnou velikost je sprah-
lo velmi pevné a snese i pripadny p4d se stolu, V pripadé, Ze by se
trmen zlomil, miZe byt velmi jednoduse vyménén. Spfahlo funguje bez
zavad pri tahu i sunuti soupravy v nejtéZiSich usecich trati a to jak
v pripadé normdlnibo spraieni tak i v Cistelné& rozpojeném stavu.Vel-
kou prednosti je to, Ze Cdsteéné rozyojeni spradhla (Vorentkupplung)
je moZné jak pri sunuti tak i pfi tahu soupravy! Toto zafizeni na

- €dstecné rozpojovani vozi se na rozdil od jinych podobnych vyrobki
odsunuje dopredu nebo dozadu. Malé perko zajidfuje jehd polohu aZ

d0 doby, kdy dochézi ke zméné sméru jizdy. Teprve potom se zvedne
tfmen a vagony jsou rozpojeny. Ke sprazeni vozd dochdzi podobné ja-
X0 u jinych systémG automatickym nérazem, Vzhledem k tomu, Ze hak

je seSikmeny, nehraje pii tom rychlost Zidnou roli a lehky trfmen je
v kazdém pripad® nadzvednut. Prfes v3echny tyto vynikajici vlastnos-
ti, které urdité kaZ?dého modeldfe nadchnou, je nutnu upozornit i na
nékteré nevfhody, Na veletrinim kolejis$ti bylo pfedvadéno nové spréh-
lo i v kombinaci s nejriznéjsimi jinymi systémy (Marklin, Trix,-
Fleischmann, PIKO stary typ). Automatickd funkce spidhla je v téch-
to pfipadech moZna jen za urdéitych podminek; provozni spolehlivost
neni zcela uspokojivd a miZe dochazet i k samovolnému rezpojovani
vozii béhem jizdy. Rovnéi miZe dochidzet k vykolejeni pri vzl jemném
prud$im najeti jednotdiv§ch vozi nebo také na spojnicich koleji.Ta-
ké nahlé zabrzdéni soupravy v oblouku miZie za téchto okolnosti zpi-
sobit vykolejeni prvniho vozu, jestliZe je souprava prilis dlouha

(v tomto pFfipad® o-80 osach), coZ na normdlnich kolejistich nepri -
chdzi v dvahu, V kaidém pripadd udélala vak firma PIKO timto svym
novym sprfédhlem viem modelafim radost.”™

Na stanku firmy PIKO byla didle vystavena lokomotiva BR 55 tentokra-
te v plivodnim zeleném provedeni a také ve francouzské versi (Fleisch-
mann!). Tento model byl vyznamendn zlatou veletrZini medaili.PFi zku-
Sebni jizd® na kolajisti skupiny "Zentrum" v Lipsku vynikal zv1asté
klidnym chodem. Rychlost odpovidid vcelku ostatnim podobnym v§robkim
jinych firem (Gutzold, Marklin). Jedin& tain4d sila neni zcela uspo-
kojivda, dA4 se viak zlepSit vymenou normdlniho zdvaii za olovéné,
Tento model neni dosud v NDR v prodeji na rozdil od nové E 44.

Firma ZEUKE a WEGWERTH proddvala ve svém stédnku novy katalog,ktery

x 0 spojce I pFindSime zvlAStn{ ¢ldnek na strand 22. .
Nepiehlddnéte, Ze pisatelé pfi hodnoceni spojky se trochu neshoduji. Nezbyde, n?i
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JiZ obsahoval novinky oéekdvané na podzimnim veletrhu., Jednd se o
dieselovou lokomotivu V 180 a elektrickou E 11, pripadné E 42. Je
ovSem otézkou, zda tyto novinky prfjdou v NDR jesté letos do prode-
je, nebof z lonskych novinek se proddvaji teprve lokomotivy E 94 a
T 435, zatimco ¥ 36 a ndkladni viz 00t se dosud neobjevil.

GUTZOLD nevystavoval Z4dné novinky. Tento pomédrné maly podnik mé
prozatim dost préce s expedici lokomotivy V 100 v dostatelném poétu
do obchodi. |

Firma SCHICHT pifedvedla opét vynikajicf novinku a to &tyfosy chla~
dirensky viz se strojnim chlazenim. Provedeni snese nejpfisnéjs{i mé-
ritka. Dale byly vystaveny trfi druhy starych osobnich vozd t.zv,
"Langenschwalbacher”, Sortiment novych rychlikovych vagonl se_opét
rozsifil; byly vystaveny typy WR, WL, B, AB v provedeni DR a CSD,
Zatim schézi typ A.

Novinky firmy. Spez1a1pragewerk ANNABERG-BUCHHOLZ spoéivaly v tom,Ze
vétsina jiZz drive vyrdbénych aut v m&fitku "HO" byla vystavena v ze-
lené barevné Gpravé jako vojenskd vozidla, Mimoto byla vystavena no-
va velkoprostorovad vyklap&tka, u které by se dalo pochybovat o dodr-
Zeni sprévného méritka.

Firma HAUFE pfedvedla model nového typu Wartburgu 1967 ve vynikaji-
cim provedeni, avS$ak v porovndni s modelem typu Trabant téZe firmy
je ponékud maly.

PGH PLAUEN vystavovala novy stavebn1covi systém mostd pro "TT" asto-
Z4rovéd osvétlovaci télesa v celoplastikovém provedeni,

Na stédnku firmy RARRASCH bylo vystaveno vynikajici mechanické névés-
tidlo pro méfitko "N",

DAHMER pfedvéaddé&l kromé nepodareného nédkladniho vagonu na pfepravu
aut nové figurky pro "N".

OW0 vystavovali tfi typy rekrealnich domkd v "HO" a stavédlo, skla-
disté a tri radové domky v "N",

SCHEFFLER pripravuje podkladové néspové pasy pod praicovéd pole z u-
m§lé hmoty! /Konednd!/

eft ¢ nékolika slovy o vystavenych zahranidnich vyrobeloh. Jugo -
.sl vskd MEHANOTEHNIKA vystavovala uvai stary sortiment zboii. Po, r-
vé vy _stavovala v Lipsku zépadondmeck rirna EGGER avlj bohaty v
bér uzkokole jnych vozidel v méf{itku "HO", Tradiénd jii vyutavovala
své modely aut anglickd firma MATCHBOX, které obdriela za avé vjrob-
ky rovnéi zlatou veletrini medaili.

Zdvérem je moZno fici, %e dok&%i-1i vfrobci i to mélo novinek dodat
brzo do obchodd, budou nodel&fi jisté& uspokojeni,.

Preloil Joachymstai.

2ELEZNICNT MODELARSTVE V U.S.A,

Zelezni&ni model&fstvi je v U.S.A., povalovdno za jakysi druh sportu
rovnocenného golfu, rybareni nebo jachtingu. Znalci poméri tvrdi,bZe
pendini sumy vydidvané za modeldfstvi a ostatni jmenované sporty se
pfilid od sebe nelisi{, Je zjidténo, Ze Zeleznilni modeldf investuje
tydnd primérné 3 dolary do svého kolejifté. (Ceny modell lokomotiv
se pohybuji v rozmezi od 5 do 200 dolard, vagond od 1 do 5 dolard,
budovy jsou za 1 a% 10 dol., transformétor za 10 aZ 25 dol. a t.d.)
Stfizlivé se odhaduje, e se timto konilkem v U,S,A. zabyvé 100000
vdinfch zd jemcl, Z tohoto poétu je ssi 40% dospdlfch osod v zaiifi-
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t&ném postaveni a 20% studentii, VSeobecn& uzndvanym modelarskym hes-
lem je "Model Railroading is fun" {(Zelezni&ni modelafstvi je legra- .,
ce.) Toto heslo najdeme nejen v zdhlavi ne jvétiiho modelakskéha £a-
sopisu, ale i na specielnich Zepicich modelaifd - prfipominajicich ji-

nak pokryvku hlavy uzivanou strojvedoucimi a ostatnim Zelezniénim

persondlem. R

w -

Vrcholnid organisace Zelezniénich modeldFfh je N.M.R.A., = National Mo-
del Railroad Assotiation (Ndrodni sdruZeni Zeleznidnich model&fi).
Ve svém programu zdiraznuje hlavné spolupréci mezi modeldri, vyrob-
ci model a prisluSenstvi, vydavateli odborného tisku a obchodniky.
V roce 1965 sdruZovala 15,000 &leni ve vSech stitech U.S.A. i v ji-
nych zemich. Roéni prispévek &ini{ 5 dolard. PFrihlasku do této orga-
nisace tvori vkusnd broZirka, kteria s fetnymi fotografiemi vysvétin-
je podstatu Zelezniéniho modelarstvi, poskytuje rady zaldteénikim,
informuje ¢ cendch jednotlivych vyrobkili, podava zikladni ddaje o u-
zivanych modelovych m&fFitkidch a déle obsahuje navod na nejvhodnéjsi -
umisténi kole jisté v domé&, zakladni pléanky kolejist, upozonuje rov-
néZ na odborné fasopisy a literaturu. Rovnéi sama pfihldska poskytu-
je uceleny obraz o vstupujicim élenu. Kromé ne jnutnéjsich idaja o
jeho osob& obsahuje prihlaska dotaznik, kde se organisace informuje
o méifitku, ve kterém &len pracuje, o zpisobu napiajeni jeho modelt
(AC= stridavym proudem, DC= stejnosmérnym), zda pracuje na vliastnim
nebo na klubovnim kolejisti, jaké jsou rozméry kolejisté, jakym zpi-
sobem ovlada modely (automatické, poloautomatické, ruini ovladéni),
zda je ochoten si vyménovat s ostatnimi modelédri tak zv. "passy" =
t.j. vym&nné listky s ndzvem kolejisté a jinymi nutnymi uddaji, kte-
ré si ameriéti modelifi mezi sebou za uéelem vza jemného poznavanipo-
silaji, podobné jako na pi. radioamatéfi, ktefi mezi sebou navézali
spojeni - a zda ma nebo nemd zdjem o navitévy jinych modelari (v do-
tazniku jsou uvedeny 4 eventuality: navstévy 1? vidy vitéany, 2; jen
na pozvani, 3) omezend, 4) nevitdny - a: nehodici se Skrtnéte!).
VSechny tyto iUdaje o jednotlivych &lenech najdete potom v adreséari
organisace N.M.R.A,, obsaZieném v pravidelné vychdze jici roéence.Jsou
tam obsaZeny i nejdilezité jsi udaje o jednotlivych klubech. Podle
této rofenky lze snadno zjistit adresy blizkjch modelafs -nebo klubd,
vybrat si ty, ktefi pracuji ve stejném méritku a soulasné zjistit,
zda maji zadjem o navsSté&vniky a navazani spoluprice., Organisace vy -
pracovala také vcelku respektované modelafské normy N.M.R.A. a to v
ponékud mensim rozsahu, nei jsou nase evropské normy NEM. Vedouci
funkciondri se Zivé zajimaji o ¢éinnost zeleznidnich modeldfd v Evro-
pé a poletnymi skupinami pozorovateld se zudastnuji viech zasedani
MOROPu. V roce 1971 chtéji zorganisovat velky sjezd Zelezniénich mo-
delart z celého svéta - a to v Anglii,

Ne jroz&ifend j&8im modelaiskym méfitkem v U.S.A. je "HO", na druhém
misté je kupodivu "O", které si udrielo svou popularitu z difive j8ich
dob, nebo u t&ch modelard, ktefi budujf{ svd kolejidté venku na zah-
raddch., Pomérné velmi slabé jsou zde zastoupena mé&fitka "S", "TT" a
"N" (zde &asto nazyvané 000), Modely v poslednd jmenovanfch m&fit -
cich se udrzuji jen diky dovozu z Anglie a NSR. Prodejni sff speci-
elnich obchodl pro Zelezniéni modelare je pomérnéd husti, v odbornjch
éagopisech naleznete bé&ind&€ adresy asi 200 vét&ich prodejen ve vdech
stdtech U,S.A.

Amerilti vyrobci Zelezniénich modeld a pfislufenstvi jsou organiso-
vani v HIAA (Hobby Industry Association of America). Nejznamé j&i jsou
Athearn, Tyco, Varney, Lionel, LMB, Kadee, Craftman a dal&fi, Mimo-
to se velké mnoistvi modeld dovéZii prostfednictvim nékterjch firem

(na pf. AHM) z Japonska, Anglie, Itdlie, NSR, Jugoslivie, Rakouska.
Jednéd se pochopitelnd o modely amerického typu, nebof o modely ev =
ropskych lokomotiv a vagond by byl z&jem minimélni. Porovninim v A-
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merice vyrobenych a dovezenych modelu ize ZJlst1t Ze dovaiené mo-
dely jsou daleko kvalitnéj&i a dokonale)j&i (na pr. Rivarossi), ale
tasto také o mnoho draisi. (V Japonsku vyrdbéné modely lokomotiv do~
sahuji €asto ceny aZz 200 dolarti!) Ameriéti vyrobci si libuji v raz-
nych "funkénich” modelech a jejich vyrobky maji éasto spiée charak~
ter hratek. (Na pr. firma Lionel vyr4dbi model vagonu na pfepravu
vybusnin, ktery béhem jizdy v uriitém misté trati s velkym ramusem
exploduje a rozpadne se - nebo vojensky vagon, z kterého béhem jiz-
dy odstartuje raketa!) Prevdind vétSina modelll se predidva jednak
vcelku (ready to run), jednak ve formé stavebnic (kit) za podstat-
né nizs§i ceny.

Statistika z roku 1965 uvaddi 140 vétsich organisovanych klubd v rdm-
ci N.M.R.,A, VY drzeni klubi jsou zpravidla velkd, v prevdZiné vétsi-
né oteviend kolejisté -(t.j. nejezdi se "dokoleéka dokola"),na kte-~
rych je moZny provoz jen za soucinnosti 3 -6 élenﬁ a to podle ve-

~ "likosti kolejiSté a hustoty provozu. Kazdé kolejistd ma sviij nazev

(na pr. PENNSYLVANIA MODEL RAILROAD), pripadn& i znak. Kluby maji
vétsinou urdeny jeden den v tydnu, kdy se &lenové veler pravidelné
schazeji. Program je rozdélen tak, Ze dvakrdt v mésici se &flenové
vénuji opravam, vylepfovdni kolejisté a jinym nutnym pracem, dva -
krat v mésici pak opét provozu na kolejisti. Snahou je, aby sepro-
voz podobal aZ do nejmensich detailli skutelné Zeleznici. Uéastnici
maji rozdéleny funkce:
a)strojvedouci- s funkci: 1l)section control
o obsluhuje na urditém iseku véechny loko-
: motivy
7 2)cab control
X . ~ vidy jeden strojvidce pro jednu lokomo-~
tivu: A)u ovladdaciho panelu 8 prehledem
po trati
B)chodi podél trati vedle soupra-
vy & obsluhuje pomoci elektron-
kového zaFizeni lokomotivu
walk around control
b)dozorce trati: obsluhuje vymény
c)dispefer: kontroluje vlaky na trati, prijimid pomoci 91gnallsa6ni-
ho zarizeni zprévy z trati, ovlada hlavni vymény
d)brzdar: provddi odpojovidni nebo pripojovdni vagoni, ovladad méné
ddleZité vymény a jiné nutné prédce béhem jizdy soupravy
e)ngéelnlk- odpovidéd za celkovy provoz podle jizdniho Fadu kolejid-
té.
Podle mistni potfeby mohou byt obsazovdny jesté i jiné funkce.V ob-
sazovidni funkci se ¢lenové pochopitelné stfidagi Nosi béhem provo-
zu ZelezniddZské &epice odpovidajici vykonavan funkci a ve vétsing
pripadd vzhledem k velké rozloze koleJ1§€ jsou navzajem spojeni te-
lefonem. Nejen provoz, ale i samo kolejisté s modely se velmi pfi-
bliZuje skuteénosti tim, Ze se klade velky dliiraz na tpravy "patino-
vdnim", Vzhledem k tomu, Ze kolejisté pro svou velikost ne jsou vhod-
na k previdZieni na rdzné vystavy, jsou klubovni mistnosti zpravidla
reseny tak, aby prileZitostni ndvstévnici mohli sledovat provoz z

vyvySeného ohrazeného ochozu - samoz}ejmé za vestupné k Castelnému
kryt{ ndakladi.

Pokud se tyka soukromych kolejléf. zaplnuJi zpravidla celou mist -
nost a modeladr s ovladacim pultem sedi ve vyFezu uprostred.Jako ku-
riozitu miZeme nalézt v mistnosti, kde mad modeldi své "krélovstvi”,
origindlni fadu ¢alounédnych sedadel ze zrudenych rychlikovych vozd
pro navstévniky., Také soukromid kolejistd maji svd jména. Je dobrym
zvykem %elezni&nich model&Fd vzé4 jemnd se navitévovat, vyménovat si
zkuSenosti a zkouset své oblibené vlakové soupravy na jinych kole~-
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jistich.

Zavérem bych chtéi jest? podetknoui, Ze k oviadani klubovnich i sou-
kromych kolejist se vyuiivd plné viech nejnevéjsich poznatkd z ob-
lasti elektroniky.

CASOPISY: Hlavnimi ¢fasopisy pre Zelezniéni modelafe jsou "MODEL
RAILROADER". ktery je cfieciadlnim orgénem N.M.R.A., ddle neméné ob-
tfheny "RATLROAD MODEL CRAFTSMAN", "MODEL TRAINS® a rada dalsich.
Y faroaveoech najaame:
ih ineorsiy vyrobed a dovozeu s nabidkami cenikd
2Y iwvmoraty nabizejici knihy, Casopisy, plénky, filmy, diapoziti-
vv 4 gramodesky s Zeleznidéni tématikou :
3) inzeraty a seznsay odbornych obchodld opét s nabidkami ceniki
a zasilkového prodeje
4) dopisy a nazory {tenali
5) popisy novimek jeGnoitiivych vyrobed a dovozci
6) oznameni ¢ €innusti siubd {schize, prednddky, vystavy, zdjez-
dy, filmove velery; .
7} fotografie wodell a kolejist
8) podrobné poepisy holejist s plany a fotografiemi
9) popisy skuisinjeh lokomotiv nebo vagoni s patfiénymi fotogra-
fiemi, rozméry = piankem
10) zajimavosti ze svéta Zeleznic
11) planky na stavbu lokomotiv, vagoni nebo Zeleznilnich staveb
12) atlas novinek z celéhv svéta s fotografiemi
13) soukromé inzeratv modeldafn
14) testy novych vyrohlbil
15} dotazy Stenaifd ¢ cdpevidmi
16) vtipy z oblasii modelevjch Zeleznic a dal#i a dalsi.

G

Mimoto vychazi jesté asi 12 Zelezniénich fasopisidi, z nichZ nejzna-
mé j&i je "TRAINS MAGAZINE™.

Zavérem je treba se zminit, Ze Ze-
lezni¢ni modelari stejné tak jako
viichni lidé, kterym ularoval sv&
Zeleznic, maji moZnost vybrati si
v obchodech z nepreberného mnozstvi
knih s Zelezniéni tématikou (tim
ov&em nemyslim knihy jako na pf.:
"Udrzba a obsluha motorovéehe vozu
X.Y.") s velkym mnozstvim kvalit-
nich fotografii - na prf. jen na -
kladatelstvi Kalmbach nabizi 60 ti-
tuld. Mimoto jsou v prodeji zelez-
» niéni kalendare, serie pohlednic
lokomotiv a vagon(i, pohlednice s Zeleznicéni tématikou, odznaky a’
privésky, diapositivy, filmy {(je moZno si vybrat z 1.300 filmi 35mm,
ale o nic ménd je i 16 a Smw, gramofonové desky s rdznymi zvuky ze
svéta zeleznic a t.d. Modeldri maji moinost si vybrat z nejrdzné j-
§ich plankil, broziirek a navodi ze vSech oblasti Zelezniéniho mode-

iarstvi. J.Joachymstél

VUMEC
Svaz rakouskych Zelezniénich modelart ustaven.

Dne 19,11,1966 konala se v zasedaci sini Zelezniéniho Feditelstvi
v- Linci ustavujici schiize noveho vrcholného organu rakouskych Zelez-
niénich modelard VUMEC. Se$li se zastupci vSech rakouskych modelari-
skych klubd i jednotlivei, jejichZ Cinnost nebyla aZz dosud koordi-
novana. Byl schvaien ndvrh novych stanov. Presidentem byl zvolen
Ing Muhlauer z Vidné.

Pri této prileZitosti prejeme svym rakouskym kolegém, aby tento no-
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vy svaz nebyl jen formalitou, ale aby se stal skuteinym pomocnikem
viem Zelezniénim modelardm.
Mnoho zdaru! . ~-al

KLEIBAHN

Nékolik poznimek o firmé, jejif maly katalog vy-
robkd_jste obdrieli jako pfilohu v minulém ¢isle
MALE ZELEZNICE. :

V piedchozim &isle MALE ZELEZNICE nalezli jste piiloZen katalog ra-
kouské firmy KLEINBAHN, jejiZ vyrobky mnozi nasi modelafi znaji pri-
mo z viastni zkuSenosti. Je proto vhodné fici par slov o vyrobci ,
ktery lezi ne-1i bliZe tedy rozhodné ne dale neZ vyrobci, na néz
jsme u nés zvykli.

pristiho roku tomu bude dvacet let, co firma KLEINBAHN vznikla.
Nepatii tedy k nejstar$im tradiénim firmam, dokonce i v samotném Ra~
kousku vznikla aZ rok po zaloZeni firmy LILIPUT, ale také ne k fir-
mim ne jmlad$im. Okolnosti vzniku firmy KLEINBAHN budou dnes uiZ pro
nis skoro nepochopitelné. Nékdy v 1été& roku 1948 rozhodli se bratfi
Oskar a Erich Kleinové, elektroinZenyr a mistr nastrojaf, Ze zalozi
podnik na vyrobu Zeleniénich modeld - a zalli: s jednim ! zaméstnan-
cem, Divodem tu jisté byla povaleéna (a nejen povalelna, ale i dnes-
ni) pomérna drahota modeld zdpadonémeckych a nedostatek modeld ra-
kouskych. A RakuZané, zv1asité& potom rakousti 7elezni®dFi a Zeleznii-
ni model4fi jsou, jak jsme je poznali, velmi vlastenedti. Potdtelnim

"kapité&lem byl, jak bratFi Kleinové priznavaji, nedostatek penéz a

nadbytek optimismu. A jak je vidét, tento vloZeny "kapital" se vy -
platil. Podle sd&leni byvalého hlavniho inZzenyra fy KLEINBAHN je pod-
nik na vyrobu modelovych Zeleznic finaniné aktivné j§i neZ tovarny
na feleznice skute&né, lokomotivka ve Floridsdorfu. (Takovy osud mo-
hl Eekat i nase povaleéné firmy GEWIS a LOUKOTA, kdybychom je nezru-
&ili.) Bratii Kleinové se rozhodli nejen sami vyrdbét, ale také sa-
mi prodavat a vylouéit tim vzrist cen pfrekupovanim. Zalali s jedi -
nou prode jnou ve Vidni na Schottenringu - a dnes maji ve Vidni pro-
dejen pét!, diale maji 3est! prodejen ve viech hlavnich méstech ra-
kouskych spolkovych zemi a jednu prodejnu ve Svycarsku. Do Belgie,
Danska, Francie, Luxemburku, Nizozemi, Svédska a Velké Britanie za-
silaji své vyrobky pfimo spotrfebitelim proti zaplaceni piedem do hod-
noty 150 rakouskych &ilinkd zdarma a do hodnoty 500 rak.$il. s pos-
tovni prirdzkou. Vétsi zésilky firma nevyfizuje, brénic se tak pre-
kupovani. ’

Z pivodni malé dilny vyrostl podnik do dne$miho zavodu o 300 za_mést-
nancich ve Vidni Atzgersdorfu. Podnik rostl tim, Ze veskery zisk by
investovdn, Béhem poslednich deseti let stouply ceny vyrobkd firamy
KLEINBAHN v priméru o 25 - 50%. Souvisi to s celkovou stoupavou ten-
dencé cen v Rakousku a vyrobce to vysvétluje zvySovanim platl zamést
nanci.

KdyZz se podivame do starych katalogi firmy KLEINBAHN, vidime, Ze u
pivodniho kolejiva se inspirovala marklinovskym tvarem a provedenim,
jak tomu ostatné v povaleéné dobé bylo zvykem; jednalo se viak uz o
dvoukole jovy systém. V poloviné Sedes&tych let pfefla firma KLEIN -
BAHN na moderndj&i soustavu s praicovym podloZim z um&lé hmoty a du-
tou plechovou galvanizovanou kolejnici (podbnou jako byvaly KOVO -
PLAST). Dnes md& KLEINBAHN-kolejivo celkem 29 prvkd, které zahrnuji

"bé&iné kolejové typy. Trojcestné, obloukowé a kiiZovatkové vyhybky

firma KLEINBAHN nevyrabi. Poloméry obloukd jsou: 384 a 436 mm, Sta-
ry vozovy park navazuje v rychlikovych vozech (madme na mysli na pr.
typy 362, 364, 366, 374 ai 378) na starou serii marklinovskou (351
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az 354), vozy jsou ovsem provedeny z robustniho plastiku a kraceny
podobné jako povadleiné Markliny serie 346/1 aZ 346/6 a podobaly se
tudiz nejstar$im rychlikovym vozim PIKO (serie ME 201-203). Také
staré ndkladni vozy firmy KLEINBAHN 1ze provedenim pFirovnat k ta-
kovym PIKO-seriim ME 110 a vySe. To uz je ale vSecko pryé. Dnes na-
bizi firma KLEINBAHN zajemcGm celkem 69 riznych voz jemné provede-
nych. V lokomotivnim sortimentu musela firma KLEINBAHN -odolidvat moc-
né konkurenci a to ji vedlo k vyhleddvani dosud nevyrabénych typi,
jak tomu bylo na pf. u lokomotivy DR/DB E 94 = UBB 1020 nebo SBB/CFF
Ae 6/6 a pod.,a tak leckdy urcovala vyrobni zaméreni i jinych tradié-
nich firem. Na vrub takového hlieddni novych lakavych modelidt je nutmo
priéist i kleinbahnskou Ceskoslovenskou lokomotivu rady E 499,0 v
puvodnim provedeni, lokomotivu, kterou bychom tak radi vidéli v HO
na nasem trhu, Firma KLEINBAHN pfichdzi kaidym rokem s néjakou no -
vinkou. Lonského roku to byl na pf. model dieselelektrické lokomoti-
vy rakouskych spolkovych drah rady 2050, letos Svycarského dvouvozo-
vého motorového vozu ve c¢tyrech riznych provedenich - a tak dnes na-
. bizi celkem 21 lokomotivnich typu. Podobné jako jiné firmy vsSak bo-
huZzel nerozsifuje vyrobu lokomotiv parnich, jichZ nabizi typy pouze
étyri. Snad v pristim jubilejnim roce se toto nizké Cislo zvysi,pro-
toze v Rakousku je mezi Zeleznicari i modelari vét$ina milovniki pa-
ry.

Jako kazidy vyrobce ma4 firma KLEINBAHN ve Vidni (a jak se zdd i unéas)
své zaprisahlé stoupence a zufivé odpirce, Spory se vedou na dvou
frontach: vét&ina &tyfnépravovych vozli a nékteré lokomotivy jsou kia-
ceny - to je prvni jablko svari; druhym jsou jizdni vlastnosti: ne-
hledime-1i k tomu, Ze v3echny modely jezdi na rozchodu 16 mm a moto-
ry m4d firma opalné polovadny neZi jsou vSichni modelari zvykli uZivat
podle normy NEM, mnohé diskuse vyvolavaji lokomotivni kola, které
Jsou ze slitiny, a koleje, které jsou galvanizovany, a tvrdi se, Ze
kola i koleje se opaluji a zlobi odbér proudu. Musime zde upozornit
na to, Ze spory o krdceni (umen$ovanim poétu oken) nebo o uZivani
jinych méritek pro délku,Sifku a vySku HO modell jsou tak staré, ja-
ko tovarni modely Zeleznic samy a nepostihuji jen firmu KLEINBAHN,
Nekrati totiZ pouze ona, krati nebo alespon kratily skoro viechny
firmy - a nekrati snad nikdy jen ruéni modelédri. Nechceme zde tento
spor resit, protoZe je nefesitelny; rfeknéme jen tolik: vidé&t kraice-
ny vz nebo lokomotivu je asi ste jné neprijemné jako vidét nekrice-
ny viiz "Fezat"zatdéku v oblouku o P 380 nebo # 440 mm. Af si to k&i-
dy laskavé prepoéitd a srovna se skuteénosti, Koneckoncll jsou nemo-
delové i vSechny kloubové rdmy vicespraZienych lokomotivnich modeld;
ve skuteénosti existuji kloubové ramy jen u soustavy Mallet,Garrat,
Fairley a Meyer. I jedinad sedmispfaZena lokomotiva svéta, sovétska
fada AA 20, md vSech sedm spraienych hnacich naprav v jediném pev -
ném ramu, Tady zdleZii na osobnim gustu a osobnim rozhodnuti - a z °
“toho vyvozovat obecné platné zivéry je ’ ‘
prine jmen$im nemoudré. Pokud se tyjée :
jizdnich vlastnosti, mohou pisatelé &lan-
Ku s nimi projevit naprostou spoko jenost.
Ne jezdime v3ak ani na kleinbahnském ani
na pilzovském ani na pikovském kole jivu,
ale na viastnich plnoprofilovjch taze -
nych kolejnicich., A na nich jsme i pFi
znaéném provozu Zadné opalovani kol ne-
pozorovali. ProtoZze nemidme zkuSenosti

8 jinym kole jivem, nemiieme se vyjadrit
Jjinak. ‘

Ostatné se firma KLEINBAHN snaZi rychle
tyto diskutované vlastnosti svych mode-
14 zlep$it a odstranit. 0d bfezna toho-
to roku vybavila deset, tj.skoro polovi-
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nu sortimentu, svych motorovych jednotek mosaznymi chromovanymi ko=~
ly pii nezménéné cene, Koncem tohoto mésice pfisel na trh také prv-
ni nezkraceny vysoce detailovany vagon, ktery ve Vasem katalogu no~ " -
vinek je&té neni. Je to poloZika 330, viz na Sterk systému Talbot,
ktery v mirdch presn& souhlasi. V této linii firma KLEINBAHN zfejmé
bude i nadale pokracovat,
Tim miZeme nafe povidani zakonéit. Ctenafe chceme dirazné upozornit,
e zde nejde o reklamu, ale o pouhé seznameni se sortimentem zahra-
niéni firmy, o pohled do jejich dé&jin, o par osobnich zkuSenosti,
0 nic jiného , Vidyf Zadny rozumny model4r se nemiZe bezhlavé sveé -
it jediné firmé nebo se proti ni bezhlavé postavit. SeZene si to,
co se mu libi, a jezdi si s tim, a neshédni se po tom, co se mu neli-
bi, a nema také proto kacefovat druhého za jeho odli&ny vkus,

G&JaM

STRUCNE Z JARNIHO NORIMBERSKEHO VELETRHU
(Podle Dirs Modelleisenbahn,Wien)

Letoini jiz 18. mezindrodni veletrh hraéek v Norimberku prinesl si-
ce ponédkud méné novinek pro Zeleznié¢ni modeldre nez v predchaze jicich
letech, av&ak bylo zde vystaveno nékolik technickych zlepSeni, ktera
znamenaji pokrok v ovladani modelt a dalsi pribliZeni k naprosté do-
konalosti a modelovosti. Jsou to jednak systémy nezavislého ovladani
nékolika souprav na kolejisti pri konstantnim nap&ti, ktereé vyvinuly
nezavisle na sobé firmy Rot a Heinzl, dédle jakg tplna novinka trvalé
osvétleni lokomotiv a osobnich vagoni nezavisle na napéti v kolejis-
ti, které nabidly firmy Fleischmann a Arnold (viz je$té poznamku na
konci tohoto &lanku), a koneénd velmi dokonaly pfistroj na ovladani
lokomotiv, ktery predvadd&l Rolf Ertmer z Paderbornu. O vSech téchto
novinkdch pifineseme podrobnéj§i zpravy, Velky zédjem vzbudilo sprih-
lo "i", které zde piedvadéla firma PIKO, a o kterém se doltete vice
v nasledujicim &lanku. Men$i poet novinek zplisobila udajné okolnost,
7e dva z nejvétiich vyrobcl Zelezni&nich modeld roz#ifili svij vy -
robni program o drihova autiéka, kterd zadinaji byt ve svété velmi
popularni,

Vzhledem k tomu, 7e prevaina vétdina nadich modeldfl nemé moZnost si
modely vystavované na norimberském veletrhu opatrit, prinid&ime jen
struéné informativni zpravy o novinkich jednotlivych vyrobecd podle
abecedy.

ARNOLD RAPIDO "N": _

Kromé jiZ zminéného zarizeni na trvalé osvétleni lokomotiv a vagoni
pFekvapila firma hlavné velmi dokonalou soupravou TEE, taZenou loko-
motivou E 03 DB, sestavenou z rychlikovych vozi o nezkridcené délce

s osvétlenim a koncovym svétlem., Dal&i novinkou je dieselovd lokomo-
tiva V 160 DB a lehky motorovy viz v provedeni rakouskych drah,Fir-
ma nabizi nékolik novych osobnich a ndkladnich vezi. Pozoruhodné
jsou vymény s pfidavnym elektrickym prestavnikem a ¢etnymi zlepSeni-
mi. Prestavnik lze umistit i pod rovinu kolejisté. RovnéZ "anglickeé"
vymény jsou velmi dokonalé. ‘ :

BUSCH "HO" a "N": o

PFinds$i rtzné nové stavebnicové doplnky k zhotoveni naspi, tunell a
krajiny. Pozoruhodny je rovngéZ  jeho systém kolejistového osvitleni.

CASADIO "HO"™ a "N": i

Tato italska firma znima vyrobou a vyvozem kolejiva, pfinasi jako
novinku kolejivo "N", ' '
FLEISCHMANN "“HO": .

Firma povzbuzena uspéchem lonské novinky: parni lakomotivy BR 35,
.uvedla jako novinku zcela pifepracovany model parni rychlikové loko--
motivy BR 01 DB, u kterého pét umistila motor do tendru. Jedni se o
velmi dokonaly a do viech detaill velmi pellivé propracovany model,
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ktery odsunul razem viechny ostaini moedely BR 0} jinyceh firem do po-
Zzadi, Byla doplnéna rade tfi oscbnich vagonn t.zv, "Silberfische" a
ocbjevily se nékteré nové naklaedni vageny. Je to klanicovy viéz rady
Rmmso 33 a sluZebni viz pro nakiadni viaky s koncovym osvétlenim,
Néktere starsi vagouy se obievily v novém barevném provedeni, Kromé
Jiz zminéného zarizeni k trvalému osviétleni souprav zahrmély v le -
tofnim roce na stanku firmy poprvé motory "zavodnich aut" ...

FALLER "HO"& "N":

Firma se¢ zabyva prevazng dridhovymi auty a jen v mensi mife se vénu-
Je stavebnicim domkid, nddraznich budov a most ve jmenovanych mérit-
cich, Za zminku stoji tfidilné barevné pozadi pro koleji&té o celko-
vé délce 2,90 m, které je vyrobeno na zdkladé skutecénosti,

HEINZL KG "HQ": , .

Firma predvadéla v praxi svou lonskou novinku: nezavislé ovladani
Sesti viakovych souprav na firemnim kolejisti. Jako novinku uvedla
serii étyfkychlikovﬁch vagonl dnes jiZz historické soupravy "Rhein-
gold"” v pavodnich barvdach a nezkracené délce. Vyrobky jsou délany

v malych seriich a jsou pomérné drahé, '

JOUEF "HO" a "HO/N" :

Prinasi jako novinku francouzskou tendrovou lokomotivu "D", elektrio
kou- lokomotivu BB 16001 a dieselovou lokomotivu CC 70002, Nova tri-
dilnd pantografovid jednotks je v nezkrécené délce a pusobi dobrym
do jmem. N&které nové ndkladni vagony a polni driaha podle francouz -
ské predlohy vypadaji rovnéi zdarile,

KLE~WE "N": L

Tato peoprve vystavujici firma se zabyva vyrobou domki a nadrainich
budov. Jeji mosty pro "N" jsou aZ neuvéritelné detailné provedeny.
KIBRI "HO™ a "N":

Zabyva se rovnéZ prevdind¢ stavbou budov. PFindsi opét Fadu novinek,

z valné vét3iny jsou to stylové némecké stavby ve velmi presném pro-
vedeni,

-

Pokradovani

Poznidmka redakce: Navod na stavbu zminéného zarizeni pro trvalé o -
svétleni lokomotiv a vagont, jak je v obdobé nabizeji firmy Fleisch-
mann a Arnold, prineseme moznd jiZ v podzimnim &isle od naseho zna-
mého prispivatele Oldficha Zemliéky,

AUTOMATICKA UNIVERZALNf I-SPOJKA PIKO

0 této spojce se mezi modeldri hodné hovorilo. A zaslouZzi si to.Ta-
to automatickd universalni spojka podniku VEB PIKO Sonneberg je tpl-
nou novinkou na svétovém trhu,

Navrhovani této nové I (internacional) spojky bylo vénovidno hodné
péte a usili. Vysledek celé této prace je vynikajici. Nova spojka
miZe byt rozpojena na kterémkoliv misté koleji§té nezavisle na vzda-
lenosti od rozpojovaci kecleje, kde byla predbéiné rozpojena at v ta-
hu ¢i tlaku, Toto pfedbéiné rozpojeni neni nijak zavislé ani na dél-
ce, ani na rychlosti vlaku. I-spojka se svéfuje s téméf v&emi znamy-
mi cvropskymi spojhkami a tc vdéitinou autocmaticky, '

e
i
o

Novi I-spojka splnuje ndsicdugsod potminiy: 3v3Sujo automaticky od
nejyemindjfihe dotybu i po hrabd eraioni, Spojky na sczech se pri-
tom vidy nastavi spravpd proli sobd, tak?c se spoji i v nejtéisich
kole jovych situacich (v obloucich a pod.). MiZe byt svéSovéna s pre-
vainou c¢dsti dosud zavedenych spojek tiid A, B, C, (viz norma NEM
350) a to vét&inou automaticky,

Pri spojeni dveojitym uzaméenim obou spojek jakoZ i pfi pfedb&Zném
rozpcjeni desahuje pri prenosu sil v tahu &i tlaku takové spolehli-

i
d.
Fi
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vosti, Ze miZe byt sté&ii prekonéna.

Predbé&zné rozpojeni v tahu je moZinoc provést bez preruseni jizdy pres
zapojenou rozpojovaci kolej. Viz takto pripraveny k odpojeni je moz-
no na libovolném misté kolejisté dalkové odpojit pouhou zménou sméru
Jizdy a dle libosti opét ‘ihned dotykem spojek automaticky spojit. Na
spolehlivost predbé&Zného rozpojovani nema vliv ani rychlost vlaku ,
ani zatiZzeni spojek.

Spo jka miZe byt samozfejmé pfedbéiné rozpojena i pri tlaku. K uplné-
mu rozpojeni dojde opét pri zméné sméru jizdy,

Vyména I-spojky je lehce proveditelna jedinym pohybem. Do drZziaku I-
spojky lze lehce zasadit i dosud pouZfivané spojky se standartnim dr-
Zakem. RovnéZ tak je moiné u vozidla se standartni spojkou snadno ji
vyménit za I-spojku nebo vozidla alespon prizpusobit pro smiSeny pro-
voz s I-spo jkou,

Spojka je napodobeninou béiného Zelezmiéniho Sroubového sprahla. Za-
tim co hdk dosud zavedenych spojek je desetkrat az dvacetkrat vétsi,
nez by dle propoétu mél byt, je velikost haku I-spo jky pouze dvou-
azZ trojnasobnd. Proto je tato spojka svym tvarem a velikosti modelo-
vé vérné j§i nei vechny dosud pouzivané spo jky.

Umisténi spojky rovnéz odpovida skuteénosti, tj. mezi narazniky;pri-
tom nemusi byt ndraznikovi deska modelovych vozidel upravovana., Zas-
tava spojkou a jejim drZdkem naprosto nedotéena, Vzdilenost mezi na-
razniky jednotlivych vozidel redukuje spo jka na nejmensi moZnou miru.
Pri sunuti v oblouku jedou vozidla skoro naraznik k narazniku.

Automatickd I-spojka miZe byt snadno pifeménéna na iplné modelovou.

V tom pripadé se odstrani horni automaticky ovladany timen spojky a
nahradi se modelové vérnym tfmenem., Ten se pak zavésuje jako ve sku-
tecCnosti ruéné na protilehly hak., Tato pfeména spojky trva asi pil
minuty. Spojka miZe byt vidy upravena do puvedniho stavu. Provedeni
a material spo jky zaruéuje spolehlivou.funkci. Tfmen je z kaleného
ocelového dratu, hadk je strffkan nebo lit pod tlakem. Pfes svou Jem-
nost je spojka neobycejné odolnad a pri normalnim pouzivani prakticky
neznidéitelna.

Dalsi vlastnosti I-spojky je tvarova stialost. Pifi deformaci prechod=-
nym zatiZenim se vraci do pivodniho tvaru a stavu, Prestoupi-1i v&ak
zatiieni krajni mez pruinosti spojky, nastane bez pfechodnych stavi

deformace-poruseni spojky. PostiZena &ast se zlomi. Aby byla zarude-
na spolehlivd funkce spojky, nebudou porusené spo jky opravovany ne-

bo justovany, ale nahrazovany novymi spolehlivé pracujfcimi.

Po zhodnoceni vSech kladl spojky zbyva Jediné piani, aby byla k dos-
"Api brzy i u nds. Svym provedenim umoznu je skuteénou manipulaci s
“o.; 1 v modelovém méritku a to bez mnoistvi odpo jovaéli na vSech mis-
tech kolejisté, kde je nutno provést odpojeni vozh z manipulacénich
davodi.

Technickd ¢ast &lanku byla volné zpracovana podle ¢élanku "Eine Uber-
raschung auf der Leipziger Friithjahrmesse 1967: PIKO bringt die lang-
ersehnte ideale Kupplung} uvedeného v piiloze Die Modelleisenbahn ve
2. ¢isle &asopisu Eisenbahn 1967,

Zpracovali Ing Ivo TvariZek a Ing Mojmir Tvrdy

MALOU ZELEZNICI dostanete koupit:

v Bratislavé: Drobny tovar - Zelezniéni modely, Suché Myto 15

v Brné: Drobné zboZi Jihlava, prodejna "Jiskra", Ceska 16

v Olomouci: Drobné zboZzi Olomouc, "Mlady technik} ul. Jana Opletala
v Ostravé: Drobné zboii Olomouc, "Mlady technik”, Puchmajerova ul,
v
v
v

Ostravé-Porubé: Drobné zbozi 0l,, "Mlady technik", Leninova ul.

Plzni: Kniha, specialis. prodejna tasopisi, Gorkého 4

Praze: Nakladatelstvi dopravy a spoji, Hybernska ul. 35,
‘Upozornéte ostatni Zelezni modelare a za jemce o Zelezniéni modelar-
stvi na tyto prodejny.
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1. SJEZD NEMECKEHO SVAZU ZELEZNICNICH MODELARD - DMV

Pri prilezitosti ¢tvrtého vyroéi zaloZeni svazu konal se ve dnech ]
a d.prosince 1966 ve Schwarzburgu prvni sjezd DMV - vrcholné oraga-
nisace 7elezniénich medelaird NDR. Jedndni se zucastmilo 113 delegs
i% » 20 hosti a to i z Madarska. (pozn. red.: Proé¢ se sjezdu nezu -
asinili zastupei nasich Zelezniénich modelaft, tfetaze byli pozvé-
ni, 28=14vé padale otevienou a nezodpovédénou otazkou,)

Zprava presidia konstatovala, Ze DMV vyrostl ve veimn pevné spoje -
nou organtsaci, ktera ve shod® dostoji vSem narokiim a potrebam viec
119 zakladnich organisaci. (Pivodni pocet pred &étyfmi roky byl 25
organisaci.) Predsednictve rovnéZ ocenilo, Ze prevaini vétiina cle-
nit vénovala mnoho tisic hodin ze svého volného ¢asu na vytvofeni ce
1é této veliké organisace. Sjezd ddle konstatoval, Ze je potreba,a-
by veikera &innost DMV byla jesté vice publikovana v tisku, rozhla-
su a v televizi a uvedla tak ve znamost svoji bohatou &innost. Pre-
sidium podékovalo tém kolektivim, které dobre provedenymi vystavami
dokumentovaly &innost Svazu., Na téchto vystavich, které probihaji
jiz 14 let, ziskali modelafi z NDR 28 prvnich, 24 druhych a 21 tre-
tich cen a mnoho &estnych uznani. - Z toho je vidét, Ze vyuizivani
volného ¢asu v NDR ma dobry zaklad.

Jake uznani dobré prace Svazu prispély do dnesniho dne Némecké dra-
hy (DR) finanéni pomoci o celkové castce 110.00C MDN. (pozn.red.: =
330.000 Kés.) '

Zvlastni t&zi&té prace Svazu je prace mezi mladymi pionyry a Zzaky,
kteri maji ve Svazu veskeré moZnosti pro svoji éinnost.

Bylo uspofaddano téZ "Mistrovstvi mladjch Zeleznicard", které vedle
jelezniéniho modelarstvi se zaméfFuje téZ na ziskani z&jmu mladych
chlapci o velkou Zeleznici.

Daléim tkolem pro piri%ti &tyfi roky byla ve zpravé presidia vytycle-
na prace s pionyrskymi Zelezniéafri a s krouzky "Mladych Zeleznilari'
ve stanicich "Mladych techniké". Zv1as&té, a to podtrhuji, by bylo
nutno, jak se pravi ve zprdvé: umoinit ostatnim pratelim Zeleznic
jejich zdjem o skuteénou 7eleznici - a to vSe v ramci Svazu.
Presidium také podékovalo jménem viech Zeleznilnich modelafd vyrob-
ciim a pracujicim v modeldrském primyslu, ktery byl prakticky vybu-
dovgn z niéeho a dnes produkuje Zelezniéné-modeldrfsky artikl svéto-
vé urovné a svymi vyrobky konkuruje nejlep$im svétovym firmam.

V této souvislosti zasluhuje teké uznani prof. Dr Ing Harald Kurz z
Vysoké &koly dopravni v Drazdanech, ktery se aktivné podili na vyvo-
ji novych modeli a mé postatny vliv na dal$i vyvoj v modeldrfstvi a
to nikoliv jen v narodnim, ale i v mezinidrodnim mé&fitku. (Prof. Dr
Kurz ma velkou _zasluhu na tvorbé a zavadéni norem NEM, které dnes
prakticky umo7nuji mezinirodni spolupraci Zelezniénich modeldfd.)

=

Zprava presidia tedy vyznéla jako upfimny dik vSem clendm, ktefi ak-
tivné spolupracovali na dosazeni cild Svazu.

Na z&kladé zkuSenosti z prvnich &tyF let se delegdti dohodli na zmé-
nidch statutu, (Uvedu jen nékteré,) '

- némecky modelafsky svaz (DMV) je hlavni organisaci modeldfd a pra-
tel Zeleznic v NDR,

- mésiéni Clenské pFispévky byly stanoveny takto:

pro ¢leny s mésicénim hrubym prijmem 0 - 300 MDN = 1 MDN
301 - 600 MDN = 2 MDN
vice nez600 MDN = 3 MDN

prispévky mladeze pred dovrfenim 16 let = 0,3 MDN
prijimaci poplatek _ 2 MDN-
- 60% z &élenskych prispévki zlistdva v organisaci (!)
-~ ¢estni ¢lenové nejsou povinni platit é&lenské prispévky.

et bk Rt o £ te
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- emblém DMV znazornuje na zlatém podkladé s fervenymi okraji elek-
trickou lokomotivu a zelené vyraZiend pismena DMV (Deutscher Modell--
eisenbahn-Verband).

- presidium ma prévo navrhnout ty ¢leny, ktefi se zvlasté zaslouzi-
li o plnéni ukolt Svazu, k vyznamenini statnimi nebo spolecensky-
mi organ1sacem1.

- presidium miiZe vyznamenat ty &leny (nebo i ne&leny), ktefi se
zv145té zaslouzili o DMV, &estnym odznakem DMV a to bud bronzovym,
stiribrnym anebo zlatym,

Bylo zvoleno nové predsednictvo Svazu s presidentem H, Scholzem,na-
méstkem ministra dopravy, v cele,
Sjezd ulozil preésidiu nasledujici dkoly k vyreSeni:
1} rozsirit praci s mlade?i do 14 roku
2) umoinit vsem, ktefi se zajimaji o skutelné Zelesznice, aby nagli
uplatnéni v ramci DMV
3) zridit pojizdné odborné knihovny a vystavy, dalsi popularisaci
Svazu pomoci tisku, rozhlasu a televize a dal%i vyv7iti mofnosti
- spoluprdce s vyrobci a obchodem"
4) roz8ifit spoluprici s némeckymi drahami (DR) a jinymi masovymi
" organisacemi
5) vybudovat centralni archiv DMV, ktery by obsahoval veskerou do-
sazitelnou odbornou literaturu a technickou dokumentaci.

V &etnych diskusnich prispévcich vyslovili delegdti cenné naméty k
dalsi ¢innosti Svazu. Diskuse se rovné#z zicastnili pritomni zistup-
ci modelifskych firem.

¥ zavéru ministr dopravy vyznamenal nejzaslouzZile jsi funkcionire a
tleny DMV medailemi a upominkovymi dary.
Sjezd byl vicepresidentem DMV panem Thielem zakonéen,

Podle uvodniho &lanku 2. &isla Der Modelleisenbahner
: - volné zpracoval St. Noll.

Poznadmka redakce: DMV kromé své bohaté &innosti a usmérnovani za -
kladnich organlsaci a jednotlivcl poskytuje svym ¢lenlim i riizné vy-
hody jako napf zAdjezdy zvlaStnimi vlaky na zahraniéni soutéze a

_vystavy, umoZnuje objednédvky odborné literatury a veskerych tuzem-
skych Zelezniénich modelll a souldstek za sniZené ceny, podle pripo-
minek &leni vykonévé patfiény usmérnujici natlak na vfrobce a obchod.
Rovnéi organisuje setkdni ¢lenl se zastupci modeldfskych firem v
ramci veletrhi, V &asopise Der Modelleisenbahner md svou pravidel -
nou informalni rubriku a bezplatnou inserci pro své &leny. Prostred-
nictvim DMV je ku pr. moZno za reiijni ceny ziskat kovova soukoli
pro vedfkeré modely vagonid firmy PIKO.

_ . CESTA K _JEDNOTNEMU SYSTEMU
Ing Wilhelm Czerney (Die Modelleisenbahn, Wien)

Pfi zrodu #elezniénich modeld v m&Fitku "HO" tehdy jes&té zvaném
"00", mél kaidy vyrobce svij vlastni zpisob napéjeni, systém kole~
iiva, provedeni sprahel a mncho dals$ich navzajem odlisnych znaki.
elezniéni modeladr se dnes pravem divi, Ze tvarci prvnich modelovych
Zeleznic nebyli schopni vytvorfit ku pf. jednotné soukoli, zatim co
u skuteéné Zeleznice je toto zakladnim poZadavkem vzhledem k nutnos-
ti mezindrodni prepravy osob a zboZi, S uvedenymi rozdilnymi vlast-
nostmi dbylo nutno po dlouhou dobu pracné upravovat vyrobky jednotli-
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vfch firem, aby je bylo moZno pouZivat ve spoleéném provozu.

Sgoleéné usneseni Svazu evropskych Zelezniénich modelafd - MOROPu -
pfineslo ve svém programu myélenku, aby vytvorenim zdvaznych jednot-
nych norem NEM byly vytvoreny podminky pro sjednoceni vSech dosud u-
3ivanych systémi. Tomuto zboZinému piani nemohli jednotlivi vyrobci
trvale odolavat,a proto postupné kromé svych tradi&énych vyrobkd pri-
chazeli na trhy i s vyrobky upravenymi podle novych mezindrodnich
norem. Co v&ak bylo pomérné jednoduché u modelll vagonu, kde se pou-
ze vyménila svukoli, to jiZ narazilo na vainé jsi problémy u modeld
lokomotiv. Zde nebyla vidy technicky proveditelnd takova uprava, a-
by véechny lokomotivy mohly byt prestavény., Z toho divodu dosSlo jen
u velmi mala lokomotiv k upravam na normovany *dvoukole jovy ste jno-
smérny systém". Pro tyto nové upravené vjyrobky byly voleny nové fi-
remni nazvy, aby do$lo k vyraznému rozliseni.

Tak firma TRIX prodava své modely pro dvoukolejovy systém pod naz -
vem "TRIX-International™ a MARKLIN zvolil pro své lokomotivy na
ste jnosmérny proud firemni oznadeni "HAMO".

K prvym upravenym parnim lokomotivam "TRIX-International® patri
rychlikovd lokomotiva BR 01 DB. Tento velmi p&kny model vynikad zvla-
5t& pellivym provedenim soukoli. Nedostatednym se zdd pouze popis
lokomotivy, Je moino konstatovat, Ze timto modelem byl velmi oboha-

~ cen vybér tovarnich vyrobkt parnich lokomotiv pro dvoukole jovy sys-

tém. Pifi zkuSebni jizd& na klubovnim Kkolejisti skupiny *Viden~-Jih"™
prokdzal tento model plné& své vynikajici{ vlastnosti. I prfi pomérné
vysokych provoznich poZadavcich - a to se z4té%2i sedmnacti &tyfo -
s§ch rychlikovych vagoni (68 0os) ~ nedochézelo k viditelnému pre -
tizeni lokomotivy a to ani ve stoupani 25 /oo. Udrzovani ste jnomér-
né rychlosti cca 20 m/min v roviné (coZ odpovida rychlosti prfes

100 km/hod u velké lokomotivy), nebylo snadnou zale?itosti, nebotf
lokomotiva velmi jemné reaguje a pfi sniZeni jizdniho odporu soupra-
vy na rovné trati ihned zvySuje rychlost, Jizda maximalni rychlosti
s ohledem na moZnost vykolejeni soupravy nebyla zkousena, Chod 1o -
komotivy je velmi klidny a stejnomérny, pii prijezdu vyménami o ma-
1ém poloméru nevznikaji Zadné potizZe,

*MXRKLIN-HAMO" upravil jako svou prvou parni lokomotivu na ste jno-
smérnjy proud BR 44 DB, Tento zdarily model nadkladni lokomotivy byl
vyzkouSen uspé&Sné na ste jném kolejisti. ZatéZ tvorila nakladni sou-
prava o 130 osadch, sestaveni z vyrobki nejriznéjsich evropskych fi-
rem a jizda trvala bez pferudeni 3 hodiny. Zv1lasté pozoruhodny byl
klidny a pomaly rozjezd celé soupravy a ste jnomérné udriovadni rych-
losti na dlouhé trati s p&ti velkymi nadraiimi, Rychlost odpovida-
jici 60 km/hod u predlochy bylo moZno zZcela snadno udriovat, jen ve
vy$$im stoupidni bylo moinc pozorovat pokles rychlosti asi o jeédnu
tFetinu. Na rovind bylo moZino uvedenou rychleost jesté zvysit, avsak
vzhledem k tdctyhodné délce soupravy (6 m) a &etnjym zdkrutim trati
nebylo to zkouseno, '

Jizdni vlastnosti této lokomotivy jsou vynikajici a jsou prakticky
zcela bez konkurence jinych podobnjych vyrobki. S Sestimetrovou sou-
pravou byla zkouSena i jizda vzad - a opét bez zavad.

Kromé nékolika kratkych zastavek z provoznich divodd (napr. pri ob-
sazenych kolejich na jednotlivych nadraiich) projiZzdéla lokomotiva
tuto dlouhou misty obtiZinou trat spolehlivé a jenom ruéicky hodinek
ukondily tento zajimavy experiment. Ukézalo se, %?e ve Vidni pouze

na koleji&ti skupiny "Viden-Jih" je moZno provadét podobné zkousky
vykonosti lokomotiv, protoie toto kolejisté mé k tomu potiebny roz-
sah a ¢lenity terén, Bdhem zkuSebni jizdy byly v provozu jesté tri
vlakové soupravy. Lokomotiva je velmi petlivé a detailné provedena

a vyznafuje se i péknym popisem, Od tradiénfho vyrobku firmy MARKLIN
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se viditelné nelisi.

Oba pokusy spravné ukazaly, jaké nové moznosti poskytuje Zeleghsié-
nim modelafdm dalsi roz&ifeni nabidky normalizovanych vyrobkd™ obou
téchto znadmych firem. 3

Dbzvlas&tni kuriositou je normadm npeodpovidajici polovani motord loko-
motiv rakouské firmy Kleinbahn. Uprava napajeni podle norem by vy -
rabei nijak nezvy®ila vyrobni naklady, av&ak tento tvrdo$ijné odmi-
t4 prizpisobit se normam a tim vyluluje své vyrobky z proevozu na ko-
lejiftich, kde se uzivaji i virobky jinych firem.

Poznamka redakce: Autor &lanku Ing W, Czerney, znadmy rakousky Zelez-
niéni modeldf. je vedoucim recdaktorem lasopisu "Die bModeilcisenbahn)
ktery vychdzi mésicénd jako osmistrénkové priloha (spolu se dvéma
strankami tvpovVch vykrest) v Zeleznifnim Casopise "Eisenbahn”.

Preklad a poznamka -stal,

M OROP 1 966

Pod timto titulem jste fetli v minulém Cisie &lanek o kongresu
MOROPu v Budapesti lonského roku., Z prace technického vyboru jsou
v ném uvedeny dvé nové piijaté normy a to NEM 108 "Universalni sab-
lona” pro velikost HO a NEM 201 "Tralejovy drat a sbéral”,

V normé NEM 108 se jedna o &ablonu, jejiZ tvar odpovida prijezdnému
priufezu dle normy NEM 102,

Dole je méfitko pro rozchod kole ji podle NEM 310, nahofe pre polohu
trolejového dratu podie NEM 210, vleyo pro dvojkoli dle NEM 310,
vpravo pak preo pridrZnou Yolejnici dle NEM 310, nahofe vlevo pro
&itku kela dle-NEM 312, nahofe vpravo pro maximdlni rozchod koleji.
Yzk je z popisu patrneé, jedna se o viceucelovou €ablonu, kteri od-
strani stalé méreni posuvnym méfitkem a to zakladnich mir kolejiva,
trole jového dratu, kola a dvojkoli. Pro nurnou presnost je jeji a-
matérské zhotoveni obtiZiné. Zastupce firmy Sommerfeldt piislibil
vvirobu Léto sablony.

Eorma NEM 201 "Trolejovy drat a sbéral" je pro stavbu kolejist da-
1ezitd. Proto ji otiskujeme na jiném mist& tohoto &isla i s textem
soko pfilobu k naSemu Clanku.

rosledni bod ofipominek, jak je uvedeno, nebyl projednan a byl za-~
tim zaslan paau Rabarymu jake navrh k doplnéni. O pribéhu jednéni
pFineseme zpravu.

(Zpiisob provedeni norem je stejny jako v™ABC Zeleznié&niho model4f~
stvi", Je to proto, aby si je mohli &tendfi z Casopisu vystiihnou-
ti a dat jako dal&i prilohu k ABC.)

Navrhy k normé NEM 112 "Vzdadlenost koleji v paralelnich obloucich”

pfedlozili pan Binder z Rakouska a pan Voigt z NDR. Ponévadi se jed-
nd o obsihly material, nebyla rozprava o normé& na zasedéni v Buda-

pesti skonfena. Refeni vychazi z normalisovanych obloukd a rozvord

jednotlivych vozd. Musi byt bran rovné%Z zfetel na to, Ze se postup-
né upousti od zkracovani u 4-osych osobnich vozll. ;oa

Pro vypoéty osovych vzdalenosti koleji pfedloZiili oba navrhovatelé
riizné zpisoby. Pan Voigt navrhuje, aby potiebné vypoéty byly v nor-
mé vypracovany ve formé diagrami, ve kterych by si modelii nasel
potfebnou vzdilenost dosazenim polomérd obloukd a rozvoru vozi.
Navrh pana Bindera byl sestaven na zakladé matematickych vypoétd.
Do vzorcli by byle nutno desazovat potfebné hodnoty podle pfiloZe-
nych nadértd. - V diskusi se jednalo pfedev$im o to, ktery zplsob
reseni je modelardim pristupnéjsi.
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S podstatou normy NEM 020 "Typovy list modelovych lokemotiv" od
prof. Dr Kurze jste byli seznimeni v élancich v ¢asopise "Der Modell-
sisenbahner"” ¢&is.4 - roé¢.1956, ¢is.5 - rof.1965 a éis.6 - roc¢.1966.
v navrhu normy jsou uvedena zdkladni data skute{né lokomotivy.
Dals data modelu jako velikost, napéjeni, systém koleji, vyrobce,ma-
ierial, vaha, zakladni miry, popis provedeni lokomotivy, pohonu,zmé-
~v sméru jizdy, odbéru proudu, taZné sily, rychlosti a t.d. Z uvede-
» in patrno, Ze posledni dva ndvrhy normy jsou znaéné rozséhlé,
< -caz 20 stran technickych fefeni., Jejich pfiprava a predbéz-
arrdedudvani nebylo dilem kratké doby. To poznali nejlépe delega-
i 3SR v technickém vyboru, ktefi obdrieli materialy teprve pri za-
naieni zasedani a jako zastupci Svazu Zeleznicnich modelafd CSSR se
& nim méli v rozpravé vyjadrit. Je to pochopitelné, ponévadiz jsme
byli v Budape&ti poprvé jako oficialni zastupci CSSR, ktefi prisli
na zasedani bez moinosti obeznamit se do podrobnosti s drivéjsimi
programy jednani,

o

Prvni tézkosti, které nas staly i trochu potu, jsou za nami. Jsme

tak trochu doma mezi ostatnimi delegaty, i kdyZ jsme v BudapeSti by~
'i pritomni pouze na pracovnich zaseddnich a to jesté s rliznymi ob -
tiZemi, které nam znemoznily byt na zavéreléném jednani, Chybéla nam
velice moZnost seznamit se s jednotlivymi zastupci bliie, na zaseda-
ni to nebylo moZiné, coZ by nam podstatn& ulehéilo dald$i préci, poné-
vad? bychom se mohli daleko rychleji orientovat v celém déni této
vrcholné evropské organisace Zelezniénich modelafa. Odjezd domb i -
hned po skonéeni zasedani nebylo lze odloZit a proto nezbylo nez se
rozloucit,

Doufame vSak, Ze na pristich zasedanich budeme moci pracovat za stej
n¥ch podminek jako ostatni delegati, Musime si pro to u nas vytvorit
predpoklady. Pfedev&im je zapotiebi, aby technické materidly pro jd-
nani MOROPu byly projedndny u nas z hlediska nasi potreby a nasich
zku&enosti., Takto provadéji i v ostatnich statech., Technické komise
dotyénych organisaci zpracuji pripominky, které jsou za téchto pod-
minek vyéerpavajici,a ty pak slouZzi jako podklad k jedndni. Neméli
bychom tuto praxi zavrhovat ani my, Pro tuto praci chceme ziskat co
ne jvice podkladd, Proto bychom uvefe jnili jednotlivé materialy, po-.
kud je obdriime v&as, v MALE ZELEZNICI a byli bychom radi, aby ti,
kteri se pfi své modeldfské praci témito otdzkami jiZz zabyvali, nam
o svych zkufenostech napsali. Nage uéast v technickém vyboru MOROPu,
kterd je pro dal&i praci Zeleznilniho modelédrstvi u nads nezbytnémt-
néd, bude snad v daldich letech samoziejmosti. Neméla by se jiZ opa-
kovat historie minulych let, kdy, presto Ze jsme byli ¢leni MOROPu,
jsme se zasedani nezulastnili a posilali jsme pouze omluvné telegra-
my. Tak jsme nemohli uplatnit nase zkufenosti a dokumentovat idroven
ne$Seho modelarstvi, ktera velmi prekvapila ulastniky kongresu MOROP
na mezindrodni vystavé Zelezni&nich modeld v Budapesti, jez se kona-
ia soub&iné s kongresem.,

Ing Ive TvardzZek

.
-

V. o——\\ -;\< . SITUAGN NACRTEK
);
) j. ’ ' .
A.

H.

Doplnék k plankové piiloze: .
MIMOUROVROVE KRIZOVANI TRATI.
) red.
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«so pratelé-modelafi v Maaarsku maji skuteéné "modeldrskou" klubov-

nu ve vyrazeném salonnim vagoné, ktexr§ byl repesnwhny ve vagdoncs ¥
Gyoru a je nyni umistén v- parku vedle budovy Dopravniho musea?

+ee« Skuteéné jen s rozpaky lze pfi jmout zpriavu, Ze dosavadni reditel
Dopravniho musea v Budapesti pritel Dr Vincenc Mesraros, jeden z
tviirchh a organisatord usp&sného zasedidni MOROPu v Madarsku pii XIII,
mezinidrodni vystavé, presel na jiné pracovisté?

..., madar&ti modelafi Jiz navézal1 pratelské styky s modelér1 v
SSSR ?

... modeldfi v Madarsku vydavaji vlastni informa&éni bulletin?

... n&s Easopis MALA ZELEZNICE, predvedeny v témé&i vSech sousednich

modeladfskych organisacich, mid velmi piriznivy ohlas?

..o proto bude tfeba systematicky rozvijet pratelské styky se zahra-
niénimi modeldri a jejich kluby?

esov Malo vyuzivame moZnosti kolektivnich thematickych z4jezdd jak
v tuzemsku tak i do zahranié&i?

«eeo budou miti felezniéni modelafi novy odznak?

s Vyrobce supermodelovych vagond v HO,firma Schicht,uvedla na trh
neméné zdaiily model 4-ndpravového chladiciho vozu, vérnou kopii vy-
robku vagonky v Dessau?

... prisel v NDR do prodeje v rozchodu N velmi presné modelové pro -
vedeny most - vietné kamennych pilirda?

... byla v Z0 na ZiZkové prfedvedena celd fada péknych zdafilich mo=-
deldt v rozchodu N?

(Poznamka redakce: Té3ime se na jejich predvedeni na XIV, vystavé
v Ostrave,) M.K.

... prvni aerovlak bude jezdit jako prvni na SVELS .JiZz koncem roku
19687 Kde? Ve Francii mezi Lyonem a Grengblem., Trat, t.j. kolejnice
ve tvaru obraceného T, bude celd nadirovnové, postavené na pilifich.
Motorovy viz se bude pohybovat na vrstvé stlaéeného vzduchu rychlos-
ti az 250 km/hod.

s+ TOKAIDO m& jiZ partnera? Kde? Mezi Bostonem a Washingtonem v
USA jezdi tiivozovA jednotka, kterd byla vyrobena firmou Budd Cem-
pany, rychlosti pres 200 km/hod. Je-pohénéna-spalovaci turbinou,
Letos tatdZz firma uvede do provozu pres 50 mezimdstskych jednoték,
které budou pohédnény elektr1ckym1 motory. Budou dvouvozové a budou
"pendlovat™ mezi New Yorkem a Washingtonem., Predpoklddéd se u nich
maximidlni rychlost 260 km/hod. A jejich vybaveni? V kaZdé jednotce
jidelna, radiotelefon, klimatisace. Stanoviité Fidide je pod trovni
prednich oken, aby cestujict m8li co moZnd nejlepdi rozhled a mohli
pozorovat trat i pfed sebou! Jednotky budou pohénény 8 traké&nimi mo-
tory s celkovym vykonem 2.400 KS. Rychlost 250 km/hod dosdhne jed-
notka jiZz za tri minuty po rOZJezdn' éa

++s« podle zprédv z denniho tisku byla v Anglii vyrobena nejmensi Za-
rovka na svété? Je dlouhd desetinu milimetru o priméru sedm setin
milimetru. Misto vlédkna v ni sviti krystalovéd slouéenina. Firmé
Packard Electric se opét podalrilo z materidlu Crofon vyrobit "kéblik}
ktery vede svétlo tak, jako na pf. médény drdt vede elektricky proud,
Svételné paprsky tedy mohou byt vedeny kamkoliv i na nepristupné

mista. Obé novinky jisté najdou Siroké uplatnéni i v Zel.modelédrstvi,
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vos V dilnach uéilistd €SD v Ceskych Velenicich dokon&ili modely
dvou nadkladnich vagonii konéspreiné drahy, kterad spojovala Linec s
Ceskymi Budé jovicemi? Jeden je se soudky soli a jeden prazdny. Bu-
dou umistény v pamatniku dopravnictvi, ktery bude v prisStim roce
otevien v Ceskych Budéjovicich .pfi prileZitosti stého vyroéi zaha-
jeni dopravy mezi Plzni a Ceskymi Budéjovicemi.'

... Slechtitelsky podnik v Chrustenicich. si pronaJal od CSD vyraze~
ny rychlikovy sluZiebni vz, ktery miZeme dnesspatrlt na vsSech tra-
tich s ndpadnym népisem "PﬁEPRAVA KURAT" ? Viz je opatfen klimati-~
saci a kvalifikovanym pruvodcem, ktery b&hem jizdy krmi a napaji
kufata. Odbératellim na misté poskytuje odborné rady.

«.. €lenové DMV (Svazu némeckych 7elezniénich modelafd) mohou zis-
kat prostifednictvim své organisace kovovd isolovand soukoli pro o-
sobni a nakladni vagony firmy PIKO ? Cena je 0,30 MDN za kus t.j.
90 halérl v na&i méné. _stél

... ve dnech 14, a% 19, bfezna t.r. nav$tivili Prahu a Plzen pra-
covnici nakladatelstvi Neubert, pénové Miuller a Polster, kteii se
staraji o znamy Kalendar zelezn1cn1ho modelare, a pbrizovali zde
snimky pro kalendaf na rok 19697 MiZeme vém soulasné prozradit, Ze
kalendaf pro pristi rok 1968 prinese celkem & &eskoslovenskych mo-
tivi - dokonce i na barevném titulnim obrazku.

ees jesté v prvnim pololeti tohoto roku dodd na trh firma HRUSKA
model parni tendrové lokomotivy DR fady 91 typu 1-C? Model je ve
dvou provedenich: némeckém - ferném a belgickém - zeleném. Je pro-
pracovan se znamou péci, M4 pohdnén i predni béhoun a, jak jsme se
presvédéili na kolejisti v Pionyrském domé v Praze-Karliné, m& vy-
borné jizdni vlastnosti,

«.s Vychodondmeck4 firma GUTZOLD prfijde na podzim tohoto roku s no-
vym modelem dieselové lokomotivy Ffady V 1802 Pohon bude stejny ja-
ko u dne&ni V 200.

ees Vychodonémeckad firma ZEUKE uvadi ve svém vyrobnim programu a
exportnim katalogu pro obdobi 1967/1968 tyto novinky: V 36 ve dvo-
jim provedeni - zeleném a $edivém, V 180, E 11 a E 42 a &eskoslo -
venskou T 334 v zelené barvé jako dénskou lokomotivu? Také vozovy
park se ma rozsifit o nékteré pritazilivé typy: &tyfosy samovykld -
p&é, dvouosy nddobovy viz, dvouosy viiz na dopravu vina, krdtky slu-
ebni viz k nédkladnim vlakim. Maji{ se tedy pi{zniveci velikosti TT.
na co tésit, GaJaM

«e. britské Zeleznice se v posledni dobd zabyvaJi mySlenkou vyvi -
nout palivové &lanky, které by slouZily jako zdroje energie pro po-
hon lokomotiv? Maji pracovat na stejném principu jako specidlni pa-
livové ¢lanky vyvinuté pro americky kosmicky program Apolo a Gemini.
PrisluSné vyzkumné préce byly jiZ zahéjeny a intensivné se na nich
pracuje, 0d této nové vyroby elektrické energie se oéekéva pronikae
vé sniZzeni ndkladd na Zelezniéni prfepravu,

«+s Jje na obzoru "evropski4 lokomotiva" ? Prestoie se zépadonénecki
typ elektrické lokomotivy E 410, ktery je uréen pro vsSechny 4 sys-
témy v Evropé (stejnosmérny 1500V, 3000V, stiidavy 16Hz - 15000V,
50Hz - 25000V), jestd naléza ve stadiu vyvoje, miZeme jiZ dnes po-
psat jeji vzhled: skrifi lokomotivy je svym vzhledem velmi podobni
lokomotivé E 41, vykon 84t té&Zké lokomotivy bude 3200kW, $piékova
rychlost 150 km/hod, délka pres narazniky je 16,95 m, Evropski& lo-
komotiva md byt didna do provozu jiZz v letoSnim roce.

.»» ZApadonémecké zeleznlce daly v posledni dobé do provozu novy
20-napravovy nakladni viz, ktery je uréen pro pfepravu generitoro-
vych statori, reak;orovych kotld, velkych transformatori a podobné?
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40 metru dlouhy vz mad nosnost 320 tun a je zatim nejvétsim tohoto
druhu.

«++ Spolkové drahy (DB) objednaly za 7,5 milionl zapadondmeckych ma-
rek zajistovaci zafizeni "Indusi” preo vice neZ 300 kusi lokomotiv a
motorovych vozli vSech typa pro 800 km trati? Timto zarizenim maji
byt vybaveny predevs$im parni lo§omot1vy rady 38, 44, 50, 64 a 78,
dieselové lokomotivy rady V 100 elektrické 1okom0t1vy starsich ty-
pi E 52 a E 93, motorové vozy rady VT 25 a VT 92 a i akumuléatorové
lokomotivy fady ETA 150. Potit4d se v&ak, Ze zairizeni "Indusi® bude
montovdno i na parni lokomotivy starsich typd, s nimiz se podita

pro Zelezniéni provoz i v dalsich letech,

ee. Se také v Italii zabyvaji problémem zvySovani rychlosti v Zelez-
niéni dopravé? A tak se prikrodilo v minulém roce k opétnym pokusim
na 28 km dlouhé trati Campoleone - Latina (na trati Roma-Neapol),
kde bylo dosazeno rychlosti 150 - 200 km/hod. Pri téchto pokusech
bylo pouZito elektrické lokomotivy typu Ale 601, kterid byla vyzbro-
jena normdlnimi sbéradi elektrického proudu. Téchto typu se béiné
‘pouzivd u souprav Rapido PELORITANO, jezdicich z Rima na Sicilii,

a "Freccia Della Laguna" pro spojeni Rima s Benatkami. Trole jové ve-
deni pokusného tuseku odpovidalo béZné koncepci aZ na nepatrné zmény,.
Tyto pokusy jsou pokracovanim jiZz dfive provadénych pokusi mezi sta-
nicemi Grosseto a Montepescali .(12 km) na trati ﬁim - Janov, pii
kterych bylo se stejnym typem lokomotivy dosaZieno rychlosti okolo
225 km/hod. Pokusy, které slouZzily technikiim predevs$im k novému pie
zkouSeni sbérach elektrického proudu, ukazaly, Ze tyto sbérace s ma-
lymi Gpravami standartnich typa FS (italskych statnich drah) jsou
kvalitni a plné témto rychlostem vyhovuji.

ess Vv Italii nedavno ﬁspééné vyzkous$eli brzdici zafizeni nakladnich
vozu? Toto pokusne zarizeni je zaloZeno na principu elektromagnetic-
Kych poli a je ovladané eIektronlckym vyhodnocovaiem. Presto, Ze je
dnes jesté ve stadiu vyvoje, pravdépodobné se dobife osvédéi. Pred-
pokladi se, Ze téméf odpadnou vedkeré namdhavé prace posunovalu a
smrtelné urazy pfi rozfazovani vlakovych souprav zmizi uplné.

... neddvno instalovaly britské Zeleznice ve Skotsku zarizeni na
rozmrazovani vymén? Cela aparatura se skladd z velkého trychtyre,
upisté&ného pod vyménou, ve kterém jsou namontovdna elektrickéd top-
ua télesa. Zarizeni se podle okolni teploty samo uvadi v &innost.
Polita se s tim, Ze vytdpéni téchto vymén se bude pouzivat prede -
- v3im na odlehlych mistech,
Z Marklin-Magazin 3~4/1966 prelozil a upravil
Viadimir Macha.

... francizske Zeleznice zaviedli jeddlme vozne so samoobsluhou za-
tia¥ na trati Pariz-Strasburg. Do vozna sa naraz zmesti 30 cestuju-
cich a jedlo je tam o polovicu lacnejsSie ako v jeddlnom vozni s ob-
sluhuJuc1m personélom. Do roku 1968 daju do previddzky 5 takychto
voznov, Nedéle 1967 £.7.

ess Vlacek vyhrél nad plstolem1? Pod timto titulem uvere jnil tyde-
nik Zeleznilaf v &. 1 né4sledujici velmi zajimavy &lének: Demoskopic-
ky tastav v Allensbachu'(NSR) zkoumal pred vanocemi, jaké darky chys-
tajf rodide svym d&tem pod stromeéek, Vyhrdly to el e ktr ic -
ké v1&d<e&ky !V priméru se pro né vyslovilo 46 % rodiéd {(z ot-
¢t to bylo 58 %). Toto procentc jedté stoupd u vzd&lanéjSich: z ro-
diéd, ktefi maji jen zAkladni 3$kolu, bylo pro elektricky vladek 45%,
z rodi&d s maturitou 68 %. I kdyZ maminky se rozhodovaly ve velkém
. pottu pro panenky dceruskam (37 %) a pro medvidky (33 %) a otcové
pro stavebnice (39 % trFednikd a d&lnikd, 20 % zemédélcd), prece jen
elektrické vliatky doséhly prvenstvi nicim neotfesitelného. Fajimavé
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a pro nas i potésitelng je, Ze zapadondmedti rodide nepodporuji u
déti zajem o hraéky pripominajici valku. Jen 5 % rodiéu hodlalo da-
rovat svym ratolestem cinové vo jaiky nebo malé tanky.

.e. jedrim z nejnovej$ich vyrobkidi vagonky Tatra Studénka je Sesti-
dilnad rychiikova luxusni seuprava Tatraexpres, urlena predevsim pro
provoz na mezinarodnich tratich? Jde o novinku o to vitanéjsi, Ze

v poslednich letech jsme pravé tento dryh koleiového dopravniho pro-
stredku ve vyrobnim programu nafich vagonek citelné postradali a po-
tFeby CSD musely byt kryty dovozem z NDR, Madarska a pod. -
Nova ryenlikova scuprava Tatraexpres, jejii seriova vyroba bude za-
ha jena podatkem reoku 1969, je Sestidilna, prichodni, nedéliteinad a
sklada se ze dvou motorovych vozl fady M 286.0, dvou vlioZenych vozi
prvni tiidy, jednoho vezu druhé tfidy a z bufetového vozu. Dva vodou
chlazené naftové motory s hydredynamickym pfenosem vykonu, z nichi
ka?dy mé& vikon 700 koni pfi 1400 ot/min, snadno udili soupravé rych-
lost pfes 120 km/hod. Podvozky vSech vozid jsou dvounapravové, svaflo-
vané konstrukce, dokonale odpruzené a vybavené velmi uéinnym brzdo-
vym systémem, ) .

Nastupovani do vozi je mimcvirovnové s rosStovymi stupaky. Dverfe jsou
oteviratelné dovnitr.

Vnitini vybaveni vozd obou trid,vietmné vozu bufetového, bude rovnéi
plné odpovidat posléani soupravy, to je: luxusnimu mezinarodnimu ex-
presu. ' ‘ Svobodné Slovo 6.4.1967.

ZE STARYCH zZAPIsU

} Jednokole jnd doprava, vlaky na vzduchovém polstari, $irokorozchodné
magistrila a atomové lokomotivy - tak podobnd zni titulky o pifevrat-

nych novinkdch v Zelezniéni dopravé budoucnosti.
Cely tento technicky vyvoj vsak stoji na zakladech klasické Zelezni-
ce, jak ji dnes ze své denni praxe zndme. Léta, ktera ubé&hla od prv-

' nich zaéatkd do dne&ka, jsou poznamendna mnoha zménami a vyvojem,
Snad nejlépe je to vidét na rozdilu mezi jezdcem na Kkoni s prapor-
kem, ktery jel pred vlakem a tak oznamoval a zabezpeloval jeho pri-
jezd, a dnesni reléovou zabezpelovaci soustavou,
Ta minuléd l¢ta nejsou bez zajimavosti ani pro modeladfe, ani pro pra-
tele Zeleznic. Ba pro mnohé maji své kouzlo a pfitaZlivost, Proto "
jim chceme vénovat seridl ¢lankid, zabyvajicich se predevéim dopra -
vou v nasich zemich, I kdyZ se budou tykat hlavné doby po vzniku-Cew- A
koslovenské republiky, zminime se i o zajimavostech z doby diivdjé{i,

Zde maAme jednu z nich. Technické zafizeni, hlavné zabezpelovaci, by~
la v minulém stoletf{ velmi jednoducha. Vyhybky byly stavény ruiné
vyhybkifem a nadvéstidla méla jednodrdtovd ovliaddani. A proto se musi-
me zminit o prvnim elektrickém silnoproudém zabezpefovacim zafizeni
ve stiedni Evropé,s elektrickym pfestavovanim vymén a navésti: bylo
zfizeno roku 1894 v Prerové. Tedy - klobouk doli! - zv143té kdyi v
roce 1944 a potom jesté néjaky ten
rok do postaveni nového stavéli na
jedunom nadrazi v Brné vylybky vyhyb-
kaFi ruéné pfimo v kolejistil

Jsme~1i jiZ u zajimavosti drivéjsich
let, je&té nékolik da¥ z prvniho de~
setileti republiky:

1921: ' :

28 . kvétna - zahadjena jizda na druh
koleji trati Bratislava-Bfeclav,
20.%1ijna - odevzdiana dopravé prvni

* : traf vystavénd za republiky Bénovce-
AN ' |
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Vo jany,

1923: .

J.ledna - zahajeny prdce ma stavbéﬂtrati Krupina-Zvolen na Slover-
sku, "

28.kvétna - zahdjeny préace na stavbé trati Vsetin-Bylnice.
8.Cervence - zahajeny prace na stavheé trati Veseli na Moravé-Noveé
Mesto nad Vahom. A :

27.fijna - zahajena doprava na druhé keleji trati Olomouc-Pferov,

1926 ~

12.srpna’ - zaha jena elektrisace praziskych nadrazi.

12.z4r1 - prorazen tehdy nejdel$i tunel v republice pod horou Pala-
vou na trati Veseli n.Mor.-N.Mesto n.Véh,

1927: ™

l.kvétna - vypraven prvni vyletni vlak CSD.

T.kvétna - oteviena komarovska spojka v Brnég,

l.prosince - zadal pravidelns Jezdit kolejovy autobus na trati Kopi-
.dlno-Bakov nad Jizerou, '
1928

15.kvétna -~ zahajen definitivné provoz elektrickymi lokomotivami z
tehde jSiho Wilsonova nadrazi do Libpé a Vysoéan,

Tolik tedy ze zalatka. K nékterym datém se podrobnéji vratime v dal-
$ich &lancich,

Zévérem dnesdniho- &l4anku prinidsime jesté prehled Jizdnich dob rych -
1ikd z Prahy do evropskych velkomést z roku 1928, Ponechdvame vam,
mili prédtelé Zeleznic, abyste si srovniani s dne&nimi jizdnimi doba-
mi provedli sami. JiZ predem vam mi7eme prozradit, Ze pri porovna-
vani zaZijete nejedno prekvapeni,
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[ MALY OZNAMOVATEL )

PRODEJ

Ktera organisace SVAZARMu prevezme prevodem kmenového jmé&ni kolejis-
ts o rozmérech 6 x 3 meiry? Kolejisté je postaveno podle skutecénos-
ti, veskera elektricka instalace je hotova a v provozu, ma vrchni
vedeni, vyzaduje jen drobnych povrchovyeh uprav. Vzhledem k motivu
a k obtiZnosti dopravy doporudujeme kolejisté zv1asté pro zadinaji-
ci organisace v Praze nebo okoli. Zajemci hlaste se pisemné na adre-~
su: PhDr Jaromir Amadeus Ma$a, KfiZikova 26, Praha 86 Karlin,

Prodam elektrick§ vlacek,rozchod 22,5 mm. (Nebo vyménim za HO).
J.Leichter, Ostrovni 1334, Chocen.

Prodam I.dil Zelezni&niho modeldfstvi, 2.vydani, cena 29.-K¢s,
hrotovy soustruh, toéna délka 40 cm, cena 300.- Kés.
Jif{ Rtéka, Bzenec &. 40, okres Hodonin,

Prodam obloukové koleje o poloméru 250 mm, rozched HO, 6 ks = 3607,
vyrobek firmy Fleischmann po 1.- Kts.
Jan Dugadk, Premyslova ul.735, Hradec Krélové 8.

. Prodam kolejisté "TT" 3,10 x 0,90 m, moZnost prohlidky nebo zasléni
fotografie. Josef Vachta, Kubelikova 23, Praha 3 - Zizkov.

Prodsm TT-Zeuke lokomotivu ‘99694 a 7 vozh, 9 vyhybek a koleje.
Antonin Osoha, U Zahradniho mésta 2849, Praha 10,

Za vyhodnou cenu do vyderpani zésob vam zasSleme nisledujici modelar-

sky materiadl k HO (po idpravé vhodné i pro TT):

1) naAvéstidlo 4-Zarovkové "mostové” a 13.- Kés

pfestavnik k vyhybce "Z" mechanicky a 2.~ Kés /se zpétnym hlas,./

ndstupistni{ hodiny a 2.30 Ké&s e

z4vory elektromagnetické a 15.- Kés

portdlovy jefab a 10.- Kis |

benzinovd stanice /hotovda/ a 6.- Kés

lampa jednoramenni _a 2,.- Kés /bez i4rovky/ men$i nebo véts{

lampa dvouramennad a 2,50 K&s /bez Zarovky/ men$i nebo vétsf

j4rovky do lamp se zavitem a 3,50 Kés

stavebnice OW0 - zahradnictvi a 8.- Kés

stavebnice OWO - hradlo a 4.7 Kés

gsignédlni zvonek se stromkem a 2.50 Kis )

smés Sroubkd /M 1,8 - 2,2/, pajecich olek, matifek, podloZek,

pérek, kol{é&kd, proZinek a jiné - sa&ek a 10.- Kis

14} telefonni relé RP 80 24V - naskakuje jiz prfi 10V - pocet kontak-
td 3/3 a 5.- Kés .

15) signalni zvonek se stromkem a domkem a 3.- K¢s

Tt e gt Yemsl Npuat® ‘wamt upy? “wus¥

e
W DO®m-ADU M DN
Tt g g Seunt’

' 17) PIKO signélni kostky /bez Zarovek/ a 0,50 K&s

18) "Dekorit” posypovy material /piliny/ hnddé-svétlé krabilka a1l Kés
18) protové dilce normalni - sacek a 0,80 Kés. .

latgg%él zafle Klub Zeleznilnich modeldfh Z0 SVAZARMu CSD Valadskeé

MezifiZi, po&¥tovni schranka 40, s priplatkem po&tovného a balného.
Splatno pfiloZenou sloZenkou v zasilce.

KOUPE

Koupim zachovalou lokomotivu BR 23 - PIKO HO - dobie zaplatim,
PhMr Miroslav Setka, ZiZkova 612, Havli&kiv Brod. .

Koupim vytopnu pro rozchod HO asi pro 6 lokomotiv nebo vyménim za
slaboproudy material: kabely, relé, telef.klife, seleny a pod.

Miloslav PetrZzilka, Jilemnice 380, okres Semily.
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Koupim fasopis "Zeleznidar" - rocniky 1958, 1959, 1960, 1961,
Josef Bucek, Jiéinskd 8, Praha 3 - Vinohrady.

Kouﬁim pérovy gramomotor, nejradéji tripérovy His Masters Voice
nebo vyménim za rovné TT koleje a doplatim.

0ldiich 2emliéka, Tynec nad Lapem 374.

Zijemci o dopisovani s Zelezniénimi modelafi v NDR mohou ziskat
adresy. Pifte na: Pavel Hordk, ZiZkova 6, Pferov.

XIV-1967

X1V, MEZINARCDNI SOUTEZ A VYSTAVA ZELEZNICNICH MODEL® V OSTRAVE

Letns piipadle uspofadani Sii XIV.mezinarodni soutéie a vystavy Ze-

leznyirnich modelld opét do CSSR. Poprvé byla usporadanim mezinarod-
ni akce poveérena zakladni organisace SVAZARMu - a to ZO SVAZARMu
CSD Valasiské Mezifiéi - z povéreni UV SVAZARMu a OV SVAZARMu Vse-
tin, Take poprvé bude souté? a vystava této modelafské odbornosti
uspofadana v Ostravé, Tato akce bude jedna z mnehych k 700. vyroéi
zalozeni mésta Ostravy.

SoutéZz bude probihat od 19, do 20. zari 1967 a vystava bude slav -
ncstné zahdjena 23.z4Fi a bude oteviena denné od 9.00 do 19.00 hod.
do 22,F1i jna. ‘ _

Vibér mista byl vzhledem k poZadované vystavni ploSe obtiiny, azZ
byl vybriah cely poschodovy pavilon"J 1" v Parku kultury a oddechu

T (za divadlem) o celkové vystavni plofe 900 m2. Bude to Jisté vhod-

ny stanek pro tuto mezinafodni vystavu, kteri bude pritazliva ne jen
pro mladez, ale.i pro vSechny dospélé modelaife a pratele ruznych
koniéka.

Organisacni vybor vystavy se snazi predvést véem navstévnikim, co
dokdze zruénost modeldfe na jedné strand a co dokaze vyrobit stroj
pri tovarni seriové vyrobé. Proto v prizemi pavilonu budou vystave-
ny soutéZni exponidty a vystavni modely, koleji&ts a jiné celky, to
vée rufni préce dovednych modelaifa. Dale zde bude vystaven uceleny
pfehled o pribéhu dosavadnich poradanych roénicich téchto vystav a
soutézi, jejichZ zakladatelem je NDR, kde bude pristiho roku uspo-
fadana jubilejni XV.soutéZ a vystava. Ukazky vyvoje Zeleznicéniho
modelarstvi a vzniku jednotlivych klubit v CSSR poeskytnou navstévni-
kim pfedstavu o rozmachu této &innosti od roku 1945 do dnegka.

Kazdého nav&tévnika vystavy bude dobfe informovat vystavni katalog,
ktery bude obsahovat i dalsi zajimavosti.

V informalinim stanku vystavy budou k dostani katalogy tovarnich vy-
robkd, modelarské odznaky, pirilezitostné vlajelky, fotografie ze -
lezniénich modelli, fotografie skuteénych lokomotiv a vagoni, odbhor-
nd modelaiska literatura a dalsi. - '

V prvnim poschodi na plose 400 m2 bude umisténa kolektivni exposi-
ce NDR = ukdzky tovarnich vyrobkd Zelezniénich moedeléi a prisluien-
SEVI,_a poprvé zde budou také vystavovat znamé firmy Fleischmann,
Markliin, Rivarossi, Kleinbahn, Liliput, Trix, Vollmer, Arnold, Li-
ma a dalsi. NAvstévmici jiste uvitaji provoz modeld té&chto firem
na tovarnich kolejistich a tak ziskaji prehled o jejich kvalité ne-

_Jen vzhledové,ale i funkéni.

Jedno klubovni koleji&té z NDR a pravdépodobné jedno kolejisteé z
Madarska budou vskutku vhodnymi doplnky celé vystavy.

Jednou ze %ajimavosti této vystavy bude prodejni stanek Zeleznié -
nich modeld v l.poschodi, _kde bude prodavat n.p. Drobné zboZi QOlog-
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mouc, prodejna Ostrava. (V soufasné dobé probihaji jednani o z&sobe-
ni stadnkd novinkami v&ech vyrobka.)

Dal$i zajimavosti vystavy bude stének servisni sluzby Lidového druz-
stva invalida - Olomouc, (kterad je garanéni opravnou vSech dovdie -
nych zelezniénich modellt z NDR), kde opravari vsem nav&tévnikim ne-
jen na mist& poradi, ale pripadné opravy primoc provedou.

Malym, ale jisté téZz zdjimavym coplnkem vystavy bude ukizka Zelezn-
nié¢nich ndmétt na "ne jmen$im obrazku"” - pod heslem : lZeleznice a
postovni znamka, coz bude pritaZilivé zvlasté pro modelare-filatelis-
ty. :

Aby tato vystava méla skuteéné Zelezniéni charakter, budou i vstu -
penky ve tvaru a velikosti skuteiné jizdenky CSD (se vsemi naleZi -
tostmi) a tak se stanou i jistou pamédtkou a dalsim prinosem do sbir-
ky kuriosit. MliadeZ zde bude mit moZnost si pohovorit primo s pra-
covniky CSD a uéni, ktefi zde budou mit rovnéZ malou vystavku z uc-
novského zZivota a zeleznicnich uéilist.

Vyjednavia se jedté o rozsifeni programu v ramci vystavy, totiz a pro-
mitani filmG s modeldfskou tématikou a s naméty ze skutelné Zelezni-
ce,

Kazdy navétévnik si jist& najde néco pro sebe. A i ten,kdo poprvé
shlédne prace zruénych modelarG z CSSR, NDR, Madarska, Polska, Z&-
padniho Berlina a NSR, odkud jsou jiZz pfedbéiné prihlasky, nebo kréas-
né a technicky dokonalé tovarni modely, bude prochizet vystavou se
vzpominkami na chvile svého mladi, kdy mu byla milou hraékou masin-

ka, vagonky a splef koleji. Karel Vanura

DULEZITE UPOZORNENI PRIPRAVNEHO VYBORU;
Aby mohl byt vlas zajisten tisk vystavniho katalogu, ktery bude ja-
ko pfilohu obsahovat vysledkovou listinu, Z4ddme vSechny modelare,
ktefi hodlaji zaslat své modely do soutéZe, o podani predbéiné pri-
hlasky svych praci organisa&nimu vyboru vystavy a souléZe na adresu:
Pripravny vybor XIV.mezinidrodni soutéie a vystavy, Valasské Meziri-
¢i, posStovni schrianka 40 - ne jpozdé ji do 30, 7. 1967
s témito tvdaji: a)} jméno a prijmeni
b) datum narozeni
¢) povoléani
d) struény popis /druh,rozchod, funkce a pod./
e) soutéini - vystavni ‘
f) soutézni skupina - kategorie /x/
g) autor je ¢lenem modeldiské organisace /SV.cARM,
~klub, jiné org. a pod./
h) jiné udaje, které bude chtit soutézici uvést
x) viz tasopis Modelaf 2/1967 nebo Modelleisenbah-
ner 1/1967,

Za véasné zaslani dékuje pripravny vybor soutéie.

Poznamka redakce: ve 4.Zisle MALE 2ZELEZNICE, které vyjde v zari,
pFineceme jedt& podrobné zprivy o vystavé,

ZE 2IVOTA NASICH KLUBO A KRoUZKU

Klub zelezniénich modelafd VI, ZDS - Sumperk 07

Na5 krouzek pracuje jiz &tvrty rok. Piijimdni &leni se déje po piis-
ném vybéru, protoZie se prihlizi na prospéch a chovani nastévajiciho
¢lena. - V soudasné dobé pracuji dvé skupiny, jedna na modelu roz-
chodu N a drubhid na modelu rozchodu HO. O pracovni pili netieba psét,
ta je pfimo vidét a chovani hochd je velmi dobré. - Model v rozcho-
du N stavime na plose 2 x 0,80 m, plné vyhovujici pro tento rozchod.
Pro budoucnost poéitame s propojenim tohoto modelu s jinym. Je to
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model prevdiné hornaté krajiny a ma dvé nadrazi. Celsd trat je elek- -
trifikovdna. Kolejisté oviddime ze dvou stanovi8t ,Chystéme je na
STTM a bude-1i to moiné, téZ pro vystavu v Ostrava.

Bohuslav Kolarik
Klub Zelezniénich modelafrt pri ODPM - Kroméris

Oznamu jeme, Ze jsme se prestéhovali do novych mistnosti a mame novou
adresu; Klub Zelezniénich modeldid pri ODPM, Husovo nam. 329/17,
KROMERIZ, &{s.telef. Krom&fiZz 2900.
Sou¢asné.oznamu jeme zménu pracovnich schiizek a navstévnich dnd pro
¢leny ostatnich kluba ZM: '

pro mladez - kaZdy étvrtek 17 - 19 hod. (prac,schizky)

prao dospélé - kaidy patek 17 - 20 hod. (prac.schiizky, nav&tév-

ni dny a poradenska sluZba),

O0STRAVA

¥V Ostravé vznikl Klub Zeleznié&nich modelard. Je organisovdn u mode-
- larské sekce Mé&stského vyboru SVAZARMu v Ostravé. SdruZuje zatim 14
tlent, ktefi se schizeji desud nepravidelné., Z4ijemci,hlaste se na
adresu: Stanislav Vojtéchovsky, MituSova ul. 39, Ostrava - Hrabivka.
Rédi roz§irime své rady o daldi priznivce modelovych Zeleznic,

Klub Zelezniénych modelarov -‘Bratislava

Po strate kontaktu s KDPaM Zelezniéni modelari v Bratislave dlhs§i
tas nemali domov a tak sa venovali len predniaskam a schodzovaniu.AZ
koncom oktébrg'minulého roku SVAZARM pridelil Zelezniinym modelarom
velku miesnosf na povale o rozmeroch cca 12 x 7T m a tri menSie miest
nosti v sisedstve, ktoré boli ur&ené ako s 0loéné dielne viacerych
modelérsk¥ch odbornosti. “Chybou krisy" ve%kej miestnosti je ale bo-
huzial velmi mald tnosnost podlahy, Tieto miestnosti viak bolo treba
najprv zbavit haraburdia, upratat, vy&istit, urobit elektrickd in -
§taldciu a osvetlenie.
Spofiatku, ako to uZ byva, bolo vela nadsSenia, no &asom sa poéet pri-
tomnych postupne zmensoval /no i tak vdaka zlej koordinacii niekedy
bolo viac ochotnych riak ako prace/. Dnes, vdaka ulinnej finanénej po-
woci SVAZARMu sg uz tieto neprijemné priace hotové, a dokonca sd hoto-
vé 1 rdmy - 12 kusov o rozmeroch 1,8 x 1,5 m - ktoré dal SVAZARM
zhotovif na objednivku.
Hor$ia situdcia je vsak v naradi a nastrojov, Tieto sa nakupovali
koncom minulého roku pre viac modeldrskych odvetvi, bez pritomnosti
nasho zdstupcu a tak vdaka zlému v¥beru skdr posluzia tesirom &i ko-
vatom ako Zelezni&nym modelirom. DalSou zavadou v nasej praci pri
stavbe kolajista (ku ktorej by sme ui v kritkej dobe mohli pristia -
pit) bude to, Ze dodnes nie st este vyhotovené projekty, Difam v&ak,
Ze v dohiadnej dobe bude aj tento problém vyriesSeny tak, Ze v dalé&ej
sprdve zo Zivota nasho klubu budem vam u? pisat i o vlastnej mode ~
larskej praci. ‘ . , _
A nakoniec ‘adresa na$ej klubovne: Dom SVAZARMu, Roosweltovo nabr,,
Bratislava. Tu sa schddzame vidy v stredu od 15.30 do 17.30.

e ottt
NavsStevnici su vitani! Ing Dufan Petras

KrouZek Zelezniéniho ﬁodpléfstvi v _DPaM - Preloud&

Na§ krouzek vznikl v bfeznu 1965, tedy pfed dvdma roky. Neni to Z&d-
ny velky kolektiv, niKdy nemél vice nef 11 ¢leni. Hned na zaditku se
setkal s pochopenim se itrany vedeni Domu pionyrd a s velkym polaiteéd-
i nim nadSenim &lent. Bylo nas celkem 5. Elin byl velk¥ i kdyZ jsme ze
§¢  zaddtku probirali jen teorii a nékdy jako pro zpestieni jsme si im
j§ provisovali provoz s materidlem pfinesenym z domova. Pak byla krouz-
§ ku vénovédna dotace z .prostifedkt DPaM a zadala stavba kolejisté, Po
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i Z 1 j 3 ekolik
ndkolika schizkach byly poloZeny prvni Koleje a odzgou§eno°ne j
isekii., Aby byla radost je&té vétsi, bylo téch néko}lk’useku'prov1-
sornsd elektricky spojeno a nastalo slavnostni otevreni trati.

Po tomtc vyvrcholeni v&ak elan opadl. Skontil to%ii‘ékglni rok a
&lenové krouZiku se rozeili do zaméstnani, S ukonéenim sSkoly mlcky
ode&li i z krouzku., Misto nich pris§li jini, ale to uz qg?y%o Eo pra-
vé, Teprve v posledni dobé se "nalada p91je@l§". Kole ji&té vsak
stiale je&td neni hotové a do dokoneni ma jeste dgleko. Je v tom
hacékd hned nékolik. Jeden z prvnich je: Cas. Krogzek se schazi jen
jednou tydné - a sice v sobotu, Jindy to neni moiné, Sobota je o -
viem také dnem rekreace, sportu (a po dobu provezu tg{evzzq nemiZe-
me jezdit). Navic se nyni projevila slabéjstranga.pocate9n1ho ela-
nu pred dvéma lety a to ve smyslu prislevi o praci kvapné.

Pifes tyto potiZe, pres znamé naréikylna "malé déti s maélnkam}"(to
je jisté uz staré), presto, Ze zdej)si SV@ZAR% si nas ani ngvélmne,
kdyZz bychom potfebovali odborné j§i pomoci, presto bude‘nov¥ provoz
jesté do prazdnin zahdjen. A pak se na nas piijdte podivat! Uv;dlte
kolejisté, které je jak svym namétem tak 1_druhem provozu dosti ne-
obvyklé. Ale o tom jindy - aZ to bude jezdit podle grafikonu. .
Néekolik dat o kolejisti: rozméry 4,5 m x.2,5 m, max. vyskovy rozdil
350 mm, pofet vyhybek 11 + 4 angl., koleje Z:_Pllz: v @unelech PIKO,
o koncova nadrazi, 1 prAbézné, 1 zastavka. Tri ovladaci pulty.

' _ Vaclav Semerad

AMERICKA LOKOMOTIVA RADY SD 45

Tato lokomotiva patri mezi nejvykonnéjsi toho druhu na svété&., Kapoto-
va niastavba s ¢elni kabinou pro strojvedouciho kryje naftovy spalova-
ci motor typu GENERAL MOTORS o vykonu téméf 3.500 KS. Umisténi kabiny
strojvedouciho umoZnuje posddce dokonaly vyhled na traf. Podél celé
lokomotivy je montdzni plos$inka, ktera umoZnuje kontrolu motord i bé-
hem jizdy.

Prenos vykonu je elektricky - od firmy GENERAL ELECTRIC - fe$eny ori-
ginalnim zplisobem., Motor pohdni sifidavy elektricky generator a ener-
gie jim vyrobend je pak usmérnoviana a poh&ni stejnosmérné trakéni e-
lektromotory. ' ‘
Hlavni rdm lokomotivy je usazen na dvou t#indpravovych podvozcich ty-
pu FLEXICOIL - vS$echny ndpravy jsou hnaci.

Model téchto typh lokomotiv vyrabi italskad firma Rivarossi. Fotogra-
fie znazornuje model prototypu U 25 C, ktery jezdi u spoleinosti BUR-
LINGTON, No 550. Je propracovidn do v$ech podrobnosti, vynikd vérnos-
ti napodobeni své predlohy, Opatfen je jednim motorem velkého vykonu
a pomoci{ obanddiovanych kol vyvine velkou tainou silu. Kabina stroj-
vedouciho, predni i zadni reflektory stejné jako &isla lokomotivy
Jscu dokonale osyétlena plexisklovymi svétlovody.

Modely firmy Rivarossi patf{ mezi nejdokonalejsi., Jsou znamy peéli -
vou propracovanosti a spolu s jizdnimi vlastnostmi na origindlnim
kolejivu moind, Ze pred¢i{ i zndmou firmu Fleischmann z NSR, Modely
firmy Rivarossi jsou také pochopitelné drais&i,

Vﬁ;éimir Macha

Poznamka redakce: radi bychom jestd v nékterém z ljtosnich &f{sel pri-
nesli podrobnéj&i zpravy o jmenované italské firmd Rivarossi.

- ~
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ZE VZPOMINEK NA XII, MEZINARODNT VESTAVU V PRAZE 1965,

Byly na té vystavé pfekrdsné véci! Mezi nimi také vitrins s primo
pohédkovym modelem venkovského statku. Byla tam stodola se Zentou-
rem, studna s kolem na vytahovéni okovu s vodou, byla tam ... ale
to se nedd popsat, to se muselo vid&t. Byl tam také strom, na ném
spadéi budka a ne bidylku SZpadek., Dovedete si piredstavit Spadka v
méfitku 1 : 87 2

V dep, kdy jury hodnotila modely, pfi3li do vystavniho sdlu dva vy-
znamni hosté z Budapesti, Stary, elegantné odény pén, s nim jeho
pani. Um&la némecky a tak jsem je vodil s upozorioval na riizné zlsst
pozoruhodné exponaty, aZ jsme se dostali k té vitring. "Wun-der -
schén", vydechla ta miléd stard pani a dlouho, moc dlouho vitrinu

- pozorovala., Upozornil jsem ji na ten "Vogelhaus" na stromd a na to-
ho spalka. Napfed nechdpavé kroutila hlavou, pak se zadala smit, a
%;stli pry se miZe podivat zblizka. '

. Pred exponaty byle zabradli, obejit se dobie nedalo, a tak se ta
stard pani &ile sehnula, podlezla zdbradli, obedla veliky model mos-
tu a uz byla u vitriny., Chviledku ji to trvalo, hledala, a? nasla
‘budku i 3padka, PPal bych vam vidét, jak ji zazérily odi, kdy: jé-
savé volala na svého manZela: "Ja, ja, wirklich sitzt er, dorthin!"
MoZin&g, Ze na toho Spadka dosud v PeSti nékdy vzpomene, préavé tak
jako ja v Praze vzpominadm na ty jeii rozzérené odi.

J.S.

Tézka nehoda, - Bylo pravé poledne, kdyZ do poloprdzdného vystavni-
ho sdlu prisls skupina asi tPficeti mladencld a dévdat. ProhliZeli,
obdivovali a potom se zadall shénét po nékom, kdo by jim mohl v1ad-
ky na nafem klubovnim kolejisdti spustit.

Moc se mi do toho nechtélo, zapojeni jsem neznal a o panelu jsem to~-
ho také moc nevédél. Kdyz ale ti mladenci fekli, Ze jsou z dopravni
Skoly a je5t¢ k tomu z Plzné, tak jsem jim to nemohl odepiit. Mdm
Plzen a Plzendky velmi rad je3té z dob, kdy jsem mél co délat se
Bkodovkou, :
Rozsvitily se budovy, nédraii, viechna svétla, névéstidla, zadalo
to brudet a ui to jezdilo, Copak s hornim okruhem, s tim bylo hej!
Tgn byl automaticky. Hife bylo s tim spodnim, ktery se ovladal rud-
n L N

Fu, co mam povidat, na nadraZzi st4l vlak a neZ stalil zmizet v tu~
nelu, p¥ibrnul se rychlik ... a uz to bylo ...

"No né, to Je jako v Hloub&tind!", konstatovall ti mlédenci s uzna-
nim, {Prévé y té&ch dnech dodlo v Hloubdtiné k vainé nehods.)
"Vidite aspon, hosi, jak se to nemé d8lat. Ale nezlobte se Na mne,

ze mne masinfira uZ nebude."” )

Trvalo to hodnou chvili, ne? byly napraveny nédsledky "zlého &inu",
ale potom to jezdilo, gak se Pika, jako kd%i namaze., Jeden 2 téch
hostg psal cosi do pamétni knihy. KdyZ podékovali za to predqugni
a rozloudili se, Sel jsem k tomu zépisu. Napsali tam moc hezké ri-
kéni, ale o té bouradce ani slovo. Tak mi nezbyva, nez abych seikgi
pfriznal skoro po dvou letech touto cestou, a tém hochim vzkézal, Ze
na né dasto réd vzpomindm. . - 15

7 té vystavy /hemzil jsem se tam t¥i nedéle/ mémvvzpqmigek opravdu
hodné. PPifel tam na pi. mlady elégantni muZ s pfekrésnym fotoapa-
rétem, Polék, ktery chtdl v&dét: ProSe pana, kde ze ten sklep s ma-
inkama? ... Pod Technickym museem jsou rozsahlé pgosEorg, dilny,

- ale maXinky tam nejsou. A% po dlouhé chvili mi "doslo™, ze sklep
3esky znamendé obchodl TPak jsem mu doporudil tramvaj &.1l, namaloval
plének PraZné briny s ckolim a uZ to bylo. J.S.
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ZPRAVY ZE ZASEDAN! KQWISE ZELEZNICNICH MODELAR PRI USTREDNT MODE-
LARSKE SEKCI UV SVAZARMU - 13.4.67

~byla sestavena redakini skupina pro vydavani modeldfské literatury:
Vitézslav Bare&, Jaroslav Hdna, Ing Miroslav Klos, Ing Ivan Nepras,
Ing ive TvartZiek a Karel Vanura, .

-XIV. mezinarodni soutéZ 1967 v Ostravé byla schvédlena soutasné ja-
ko mistrovstvi CSSR 1967, B
-byla projednana situace ve vydavani modelafskych pfiloh v Casopi -
sech Zeleznidar a ModelaF a stav &asopisu MALA ZELEZNICE, Pro vy -
hodnost samostatného rizeni &asopisu MALA ZELEZNICE doporuéila ko-
mise pfedavat vSechny %fispévky tomuto &tvrtletniku a postupné u -
poustét od Modeladfe a Zeleznidare.

~-komise re&ila soulasny nedostatek plankd ke stavbé Zelezni&nich mo-
deltt a doporutila vydavat serie planka téch vozidel, kterad nejsou
vyrabéna tovarné (s ohledem na nutnost rozlisovat mezi zadinajici-
mi a pokroéilymi modeldfi) serii A: pro zaéateéniky, serii B: pro
pokroc¢ilé a serii C: néaroéné stavby, Bude jednidno s Nadasem o tis-
ku, bude-1i Nadas ochoten vydavat malé naklady.

-byla zménéna struktura Zelezni&ni modelaiskeé komise a to takto:
predsednictvo: 1k Brichta, Jiri Bajtler, Jaroslav Hana, Ing lvan

Nepras, Karel Supik, Ing Ivo Tvarliek, Josef Vachta,
technic.skup.: Ing Ivo TvardZiek, Milan Klaus, Ing Ivan Nepras, Ka-
rel Reischl, Karel Vanura.
propag. skup.: Jaroslav Hina, Vitézslav Bare&, Ing Dusek, Borivoj
Gryc, Vladimir Zuzka. '

-leto&ni kurs instruktord bude v Brné& od 14. do 16. 11. a ndelni -
kem kursu byl jmenovan Borfivoj Gryc. o
-komise vypracuje novy seznam rozhod&ich a bude zavedena nova evi -

dence (budou vydény nové prikazy pro bodovaie).

-pro zasedani MOROPu 1967 byly zaslany prihlasky sekretaridtem MO -
ROPu a predany zastupctim klubu pro zajemce z iad modeldft., Jako za-
stupce CSSR na jedndni kongresu se zucastni jeden delegat.

-na oddéleni propagace UV SVAZARMu jsou jiZz k disposici obtisky od-
znaku Zelezniénich modeldfd. Kluby a krouiky, které o tyto obtisky
maji zajem, necht si poslou pisemné objedndvky na adresu: Propaga-
ce UV SVAZARMu, Opletalova ul., Praha, s. Smutny.

Karel Vanura

Pokradovani uvodniku:

ProtoZe se tim &asopis rozroste vidy nejméné o 6 - 8 stran {u jed-
noduchého &isla), stoupnou i pofizovaci ndklady. Jak jsme jiZz upo-
zornili v 1/1967, bude cena MALE JELEZNICE od 4.%isla - tj. od za-
Fi - vyssi: 4,50 K&s za &islo. Vérime viak, e pldnkova priloha,po
niZ bylo tolik voléno, se vam viem bude 1ibit.

A nyni mi dovolte, abych se na vas obratil s prosbou -~ hlavné na
nadte milé dopisovatele a prispivatele. JelikoZ se agenda kolem &a-
sopisu stidle a utéSend rozrusta, pfispévkd pribyvéa, (véite, Ze jsme
tomu onravdu a upfimné radi), musime si v redak&ni radé rozdélovat
tkoly, abychom vSechno zvladli a hlavn&, abychom nezistédvali dluz-
ni rdpovédi, jak se dosud stdle jesté déje. Proto vAs snainé& pro -
sim: posilejte nam své prispévky kaidy zv14&f - na pt. prispévek do
rubriky "Ze svéta" zvlasf, na_jiném papirku tfeba prispévek do rub-
riky "Elektro" - stejné zvlast inserat do Malého oznamovatele. A
samozie jmé: pruvodni dopis také zvlast. Vase prispévky jsou totizZ
lektorovany a kdyZz nam po$lete na jednom listé vice prispévki (nej-
Eastéji v textu privodniho dopisu)}, trvé to delsi &as, neZ .vase do-
pisy mohou byt zpracovany a nei dostanete odpovéd. (Stalo se téZ a
ne jednou, ze na svém “"putovadni® se dopisy i ztratily.)
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Véechny prispévky i dopisy, které se tykaji fasopisu, posilejte,pro-.
sim, na adresu redaktora, uvedenou na posliedni strdnce obadlky.Odpovi-
dat vam pak budou lektofi jednotlivjych rubrik. Chceme totiZ, abystyk
meZi vami a Casopisem byl rychlej$i - a hlavné - abyste v3ichni ob =
drieli cc nejdiive odpovéd a aby se neopakovaly ztraty dopisi,
Nezapomente vsak uvadét Citelné své jméno a uUplnou adresu!

Vade prispévky archivujeme, proto je nevracime, Bude-li snad nékdo
z dopisovatelld Zadat prispévek zpét, necht vyslovné uvede, Ze Zad&
o vraceni,

vvvvv

15.dubna se v klubu ZM ve Valaiském Mezifi&i konala prvni modelarskg
beseda, které se zilastnilo 42 modeldfd a ! host: s. Jaromir Maly,
redaktor Nakladatelstvi dopravy a spojii. ModelaFfi se sjeli z Prahy,
Chebu, Brna, Ostravy, KromériZze, Zlatych Hor, Jakartic, Zadvefic,
Frenstatu, Noveho Jic¢ina, Blanska, Nové Dubnice, Olomouce kromé mist
nich z Meziriéska a Vsetinska., Snad mohu fici za v3echny, Ze ten &as
ot 8,30 do 17 hod. nebyl promarn&ny, a Ze jsme si navzijem méli o~
pravdu co rici. To vyplyvd jiZ z vyjadfeni vsech: podobnou besedu o-
pakovat. Bylo ujednano, Ze podnikneme spole&ny modeldfsky vylet i s
rodinami - a to do Bilé. - V3em wifastnikim besedy i ostatnim z4 jem-
cim z rad &tenarld v&ak musim oznamit, Ze z technickych divodd se vy~
let do Bilé konat nemiZe, a jiZ jsme také nadli ndhradni (rovnocen~-
né) misto naSeho modelaiského vyletu: Krasno nad Kysucou, kde jesku-
teéné kridsnd priroda, mild uzkorozchodka pro svoz dfeva a je&té vi-
ce véci k tomu, aby, vydari-li se pocasi, se tam nadm véem libilo.
Vylet by se konal 22.-23. &ervence - tedy v dob&, kdy je &as dovole-
nych (a volna sobota). - Viechny bliZz&i Gdaje a podrobnosti zéjem -
cim sdéli s, Dr Jifi Joachymstal, Bezruéova ul., Zlaté Hory, okres
Bruntdl. Uvedte hned, zda mite z4jem o v§let jednodenni (22.7.) ne-
bo na oba dny, zda budete nocovat "pod vlastni stfechou" (stan), &i
zda mate zajem o nocleh - kdo prijedete, zda sami, s détmi a pod,
Nezapomente priloZit znidmku na odpovéd. -
Kon¢im prédnim na &fastnou shledanou v Krésnu na Kysucou!

Za redakéni radu Jaroslav Héna,

V tomto Cisle je priloZen (ve vét$iné ndkladu) katalog némecké fir-
my Gebruder FALLER z Giitenbachu (Schwarzwald) - ve Zbytku nédkladu
katalog firmy Gebruder MARKLIN & Cie z Goppingen (Wiirttenberg), Dé-
kujeme obéma firmam za jejich laskavost a v pFiktich &islech pFine-
seme podrobnéj&i &lanky o jejich historii i novinkéch.

VESTAVY: |

KTub Zelez. model4ft pii ZK Textilana v Liberci uapofada pfi ptile~
Zitosti LVT 67 jiz III. vystavu Zelezniénich nodolg ve dnsch od 18,
7. do 8.8.1967. - Misto kondni vystavy neni uvedeno.

Krouiek M pfi ZK ROH $KODA v Plzni uspofaddé IV. vystavu praci &le-
nd krouZku ve dnech 22,10, a% 12,11.1967 v zé&vodnim klubu, Bli#&{
zpravy o vystavé i Zivoté krouZku.prineseme ve 4, &isle,

CanitsiiD)

Oprava: V M2 1/1967 str.22, 7.Fa4dek od konce seznamu mé sgrtvné byt:
Bordoveky Frantisek, Stramberk 818, okres Novy Ji&f{n, "TI"

Dospél Bedfich, Hrochfiv Tynec 114, okres Chrudim, "HO"
Ing P. Dolkal, Praha 6, Jugoslévskych partyzdnd 25

" Pokorny Bohumil, Blatni 253, okres Strakonice 2
Podrouzek Vdclav, H4 jek 437, Blovice u Plzné

Hruska Oldfich, Praha 5, M&lnické 5
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T Hirsch M2lan, Olomoue, Dobrovelného 24

: Chevaner Rudoll, Frvdek - Mistek, Havifska 2399
E Coufal Kare!l, Sumperk, Fudikova 13
; Ne Voeiaw Mash, Crské Buddyovice, Pekarenska 47
: Moo Mirestav, Praha 3 - Vinohrady, Vinobradska 128
Viesoer Oldiich, Ostrava 6, K ddolkam 7/571
; Horo Lobed, Newp Mastio r/Met, Spartakidadni 492, okres Nichnd
; LR sehparns Seatupivk, Olsmeue, Dolpi Heicinskd 10
? Herman Lea, Getilunsidov, Roveludédni 3769

Herak J., Fyrov, HEomenskeha 603, ohies Hodonien
Rezadé Mireslav, Karinwvy Vary, Viteézns 68/11.
’ Stanak Jarnslav, Mooi, Gottwaldova 2753, blek 333
; Egner Jifi, Bres 25, 0Obhirky 15& :
? Sidla Jan Deobrany u Plznd, Sokelovska D18
| Olisar Ladislav, Jirkev IT 1057, okres Chamutov
f Vyvhnaleh Zdendk, Olomouc, Na Strelnici 22
Hauska Pavel, Ostrava 2, Korunni 13
Holub Jaroslav, Bzenec - Baraky ¢. 436, okres Hodonin
Dr Michalec €. C.5c, - laboratef pro metabolismus bilkovin
[ Praha 2, U nemornice 5, Fakulta vieobec. lékarstvi 1K
' Urhanek Stanislav, ValaSské Mezifiéi, KFfiZzna 567, okres Vsetin
Hrbek Jaroslav, Dobranv u Plznd, Sokolovska 517
Pleyel J., Nové Jirny, V Dubinkach, okres Praha - Vychod
Pepovskyt Oto, Cheb, W. Piecka 41 '
Hes Josef, {eské Bodéjovice V, PPemysleova 31
Hordk Pavel, Prerov, Zivhova 60
PhMr Setka Mirosiav, Havl{cékiav Bred, Zizkova 612
Pavelka Mojmir, Valasské Mezifi¢i, Obora 666, okres Vsetin
Rihola Jifi, Ceské Budéjovice, 5.kvétna 9
Pejcha Jindiich, Hradec Kralevé - Trebed, Skolska 128
Prochadzka Vilém, Ostrava - Poruba, Soleska 1185
Teska Miraslav, Binev 15, nkres Ceské DBud3djovirce
Prusenovsky Milan, Brao, Radlas 7
Stre jcher Anton, Bratislav, Bellova 43
Vitek Dalibor, Brno, ©f. Rijnové reveluce 44
Ing Kara Jaroslav, Brro, Vihka 19
Ing Arch Svehelka Zdenék, Praha 10 - Zahradni Mésto - Zapad 2849
Cerny Lubomir, Praha 5, U Mrazovky 8e
JUDr Mareda Jaroslav, Praha 106, Mace&kova 35
Bastar Jaroslav, Hradec Kralové, Manesova 591
Svehnda Aleis, Praha 2 - Vinohratv, Machova 23
Megir Jiri, Praha 2, Tyr&ova 6
Viktera J9fd ) Beroun IT, DruZzstevnt 1309
Sechreiber Otomar, Praha 4, Svatoslavova 3
Jirat Jarcslav, ialhnstice 82 u LitomAfric
Turek Petr, Praha 8 - Karlin, Krizikova 30
Szebinovsky Jifi, Praha 4, Petra Rezka 3
Nen=n! Zdepnek, VU 5109/V, Mladi I, okres Nymburk
Hociwse Frantigek, Celakovice, Jiraskova 925
Krizex liloslav, Praha 10 - Strasnice, VyZzlovska 50
Nnv..: “aclav, Praba 7, Osadni 7
Sty relder Zdenék, Praha 10 - Vrs&ovice, Francouzska 78
Pekar Vilém, Praha 4, Novoedvorska 1131
Reischl Karel, Plzen, Castkova 39
Bfezina Ednard, Kyjew, nam. Julia Fudéika 933, okres Hodonin
Vopicka Ota, Praha 1, Nerudova 49
Skorpit Alois, Qkres, agron. laborater, Zamberk, Pod Karlovicemi
Ipser Jan, Pardubice, Leninova 1841
Faitl Zdengk, Verhlabi I, NAaradi n.p.
Srmeras YVAclav, Preloué, Stielova 321, ckres Pardubice

o
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Spravas

Prilofend fotografie neodpovidé popisu avnit® Sasopisu. Ve
sxutednosti je medel posunovael okomotivy redy V 60 Wémeckyeh spol-
yovych drah. Tento model vyribi £irmy Flelschmonn & NArizlin. Tato
400l dlcselava 1 okomotiva ¥ provedend nirklin® md viechny h¥idele
neci, obé zadni kola jsou opatrena banddZemi pre zleptoni tainé 511y e
dodel mé funkdni svitilny /svdtlovody/ Saegl opatfeno-maljmi detaily €
modelové presnd provedenyni ndpisy dle skutednostioe Vsozend okna joow
cpatena plastickymi rémy. Podvozck jo zhotovem 2z Vysoos kvalitni
i akové litimy, kola o tdahla sbarvenda dle origindlu. Model Jje cpatren
Talex" spojkou me obou strondch. DAlksa modelu pres narazniky Je
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