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X
S hlubokym zidrmutkem vam oznamujeme, %e zemfel
pfedseda naSeho klubu a Z0 SVAZARMu

Ing Ladislav P ARD O N

Pohieb Zehem se konal dne 31.7.1967 v brnénském
krematoriu. -
Vybor zAkladni organisace
modelati . Zeleznic
BRNO, Uvoz 26

rd

Uvoden

DneSnim_&islem zalind vychézet slibend plankova piriloha MALE
ZELEZNICE. Cinime vie pro to, aby byla hodnotnym prfinosem jak pro
prdci aktivnich modeldf(i tak pro sbirky pratel Zeleznic a shéra-
telli nejriznéjsich Zelezniénich dokumentid. Dostidvate do rukou pod-
klady ovéiené a duvéryhodné. A jenom Cekdme na vase dopisy,z mch?
chceme Cerpat podnéty pro svou dals$i priaci a pristi edice.

UPOZORNENI: JelikoZ naSe tiskidrna nema specidlni znaky, kte-
rych je zapotifebi pro sazbu odbornych textd, jsou tyto znaky v
textech plankové prilohy vynechdny. A protoZe z technickych divo-
dii nemame dosud kartalovy otisk, pfineseme poznamky o grafickych
upravach a doplncich v pri&tim &isle, (Je jich jen nepatrny podet.)

Obrazkova vloika je uZz zavdavkem pro prosincové &islo, kde bu-
dou zverejnény vykresy motorového vozu M 140.4.

Uposlechli jsme va8ich pripominek a budeme vydidvat normy NEM
ve formAdtu A4 (nikoliv A5, jak jsme plvodné zamy$leli). Postupné
vydidme vSechny nejdileZitéjs{ normy. {Znova téZ mnormu NEM 201,
kterd byla v minulém &isle Spatné vytisténa.)

- 24d4me naléhavd nade dopisovatele, aby nezapominali, pokud
Cerpaji latku pro své ¢€lédnky z jakékoliv literatury - at nas$i ne-
bo cizi - uvést vidy nAzev pramene, ktery cituji, v plném znéni.

‘ Za redakéni radu J. Héna.

XIV-1967

Otevieni XIV, mezindrodni soutéie a vystavy Zelezniénich mo-
deld v Ostravé "je jiZ pfede dvefmi". Brény pavilond Jl a J2 (zde
nastala zména oproti zprédvé z ¢&isla 2-3) v Parku kultury a odde-
chu se otevrou pro verejnost v sobotu 23.9. ve 12 hodin,
~ Ale této slavnostni chvili bude predchizet jeité hodné prace
E fada uddlosti, Ve dnech 16. - 22,9, bude probihat priprava vys
,avy a soutéZe, Vlastni souté&Z pak bude ve dnech 18. - 19,9.
¥ patek 22,9, v 10 hodin se bude konat tiskovd konferencea od 14
do 19 hodin budou natd&et své zabéry Ceskoslovensky rozhlas a Ces-

pokradovin na r 30.
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CO MATE ZA SVEM KOLEJISTEM 2

I kdyZz je nadsledujici’ ¢lanek minén pro ma-

Jitele pevného keclejisté (a za takové po -

kladam i vtipnd sklopnd kolejisté ve skii-

nich a pod.), at si ho preétou i majitelé

rozkladacich a prestavovacich kolejist,ne-
a bof i na né& dojde kousek d4l.

Na otazku, zda nechat za kolejiStém holou
zed nebo pfikreslovat pozadi, jsou ruzné
2 n odpovédi. Pokladam za vhodnéj&éi doplnit mo-
a delovou Krajinu domalovanym pozadim, které
rozsifuje obzor do hloubky a dava kolejisti
uceleny rdz, Mame-1li v kolejisti méstské ne-
. bo dokonce velkoméstské motivy, je to ne -
m zbytné, protoze nam nebude nikde vérit, Ze
0 za nadraZiim je jedna fada domi a pak uZ nic.
. Je ovSem pravda, Ze kaZdy nema k dispozici
akacdemického malife a sam si netroufia. To-
mu jsou urleny tyto radky, ne jako kuchar-
ka, ale jako impulz. Rozvine-1i se kolem
o nich diskuse, neni nic lep&iho - vic hlav
- vic vi,
1. Aby nedochazelo k nejasnostem, zvolil Jsem nasledujici nazvoslo-
vi: Kolejisté s modelovou krajinou v méfitku nazyvam r e a4 1 .
: Obr az jeto, co je nakresleno na svislé zdi za kolejisteém,
pozadim nazyvdm onu Cist, ktera predstavuje vzdaleny obzor,
popredi1m tu éast, kterd tésné priléhd k redlu; na spodni
strané, kde se styk4 svislad sténa s vodorovnou, je k o u t .(Bru-
si¢i jazyka necht mi odpusti). Obr.l. '
_ Je tfeba se snazit, aby real preché~
S S zel do obrazu co moZno neznatelnd i
ST //w\\ pfi pohledu ze strany. Ujisfuji vas,
5
]

Ze to jde snaz, nei myslite,

Na kolejisté se divame vZidy poné-
kud shora a je proto logické, kdyz
dalsi pokracovani v obraze ma charak-
ter pohledu pres iddoli na protilehlé

oo 1. kopce. ZvétSend kopie pracné opatie-

né pohlednice alpskych $titi odporu-

Je skuteénosti, protoZe tam jsou hory v pohledu zdola nahoru. (Srov-
nej obr,2 a 1.}

Je sice pravda, Ze do vyiky fesené kole jisté si vynuti charak -
ter horské trati se skalisky, strmymi svahy a opérnymi zdmi. To o -
viem neznamend, Ze budeme kopirovat rakouské nebo Svycarské Alpy
(ledaie pravé t o mite v umyslu), jejichZ ledovcové &tity pak v
méfitku musi sahat aZ ke stropu (a takova koleji&td existuji), I u
nas lze nalézt motivy pro horskou tra%.

-~

- Hory kolejisté utiskuji (ani Vysoké Tatry
-7 nestoji hned za trati ale "hodny kousek"
~~—l od ni), zmensuji a nuti k podrobns j$i malba,
;;;;{:::gg ) na niZ pohlednice a dobra vile nestali. Za-
b to nizky vzdidleny horizont uvolnuje prostor
' a plisobi mnohem skuteén&ji (a hlavné da min
préce).

Pro skuteénou tsporu prace je dobré

: zvednout terén na zadni strané nahoru, nas
Obr.2. pohled potom b&Zi zdanlivé pres hieben na
protéjsi, za neviditelnym ddolim le?ici svahy.
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Z divodd sprédvné perspektivy pracujeme na zadni strané kolejise
té s modely vice zmenSenymi, tzn. Ze pro model "HO" pouzijeme do -
medkd "TT" (s vyjimkou naddrazni budovy) prakticky hned za zadni
trati. Samozfe jmé jim imérné zmensujeme i stromy, kefe a figurky.

I rozmér do hloubky (smérem od nés) zkracujeme, abychom lépe "pri-
lehli ke zdi". '
2. Volba materialu. : :

Pravdivost zobrazeného nas nuti, aby pozadi bylo nelesklé, Ma-

me tedy na vybranou malifské hlinky, tempery, plakdtové barvy
a jeijich kombinace, latexové barvy, Olejové barvy a lesklé laky ne-
doporucuji. - '

Majitelé skladdacich kolejidt pouZiji pro stavbu piekliZky nebo
sololitu, které opatfi na dolni strané listou a vhodnymi stojanky,
a postavi jako horizontovou spo jku. Silné js8i materidl s vyhodou na
horni strané zeslabime (obr.3), ne vsSak se stejnym sklonem, aby hra-
na nevy3la stejné daleko od obrysu, nybri nepravidelné a kresleny
terén primkneme k takto vznikiému obrysu. ,

Uvnitf skiiné polepime nebo po-
tahneme povrch kreslirskym karto -

. v :
! nem nebo malifskym platnem, které
;;:::J:::*h miZeme  vloZzit i napnuté na réamu. K
: lepeni pouZijeme lepidel, ktera
_4

7\ 3 vzdoruji vodé, a potom na karton
Obr. se d4 malovat i vodovymi barvami.I
jiné metody jsou moZné.

Na zdi pracujeme na vétsSich plochach hlinkovymi barvami a po =~
drobnosti temperou. Z vlastni zkuSenosti nedoporudéuji pracovat na
vidpno, protoZe vsSechny zelené a modré odstiny na ném zakratko ze-
$ednou. {(Pozn.red. Na védpno lze s vyhodou malovati latexovymi bar-
vami, pokud vApennych vrstev neni vice jak dvé, protoZe pak miie
dojit k odlupovédni obrazu. Naproti tomu nedoporuéuje se pouiivat’
latexovych barev na hlinku, protoZe rovnéi miZe dojit k odlupové-
ni).

Barvy musime prizphisobit pouZitému osvétleni. Letni,sluncem o-
svicena krajina mi& nebe modré, svétlejsi dole pri. obzoru., Malif -
‘skou Stétkou se to sotva dokdie. Pak volime "nebesky blankyt" v
jednom svétlejdim odstinu. V dennim, rozptyleném svétle je nebe Se-
domodré, v zimé Sedé. '

Oblaka jsou "kapitola sama pro sebe" a kdo si nechce pridéla -
_vat starost, radéji je vibec nedélid. Kdo je mit musi, dej prednost
lehkému nadechnuti fixirkou, jinak, pokud nejste vysloveni talenti,
dostanete na nebi misto obladkh kusy vipence.

Nékolik lehce nahozenych pahorki s lesiky, stromoiadim a par
stifechami dokéZe kaidy. Jen pamatujte na to, Ze ¢im d4l od nas jsou
barvy vic a vic lomené do $edomodra. (Obr.4}

A Jestlize jsme zlehka "nahodi-
1i" pozadi, prejdeme k popredi,
které si ZAda presné price sytymi
barvami s mnoZstvim detaild, Vi-
dite sami, co pridce jsme uSetri-
1i, Ze jsme celé iudoli "nechali

padnout za kopec"”,. _

3. Je jisté, Ze popfedi by se dalo délat s fotografickou presnos-
ti; existuji prece metody vybudovidni svétlocitlivé vrstvy na
zdi, na kterou by se vhodné motivy promitly promitacim pristro-

jem (nebo zvét3ovacim), vyvolaly a kolorovaly. To ale neni pro mo-

deldfe, ale pro reproduk&éniho fotografa-odbornika. Pristupnéjsi

Jjsou kolorované nebo barevné zvétSeniny, i to je moiny zphisob, ale

vndsi ndm sem cizi prvek: fotografickou realitu, kterid se $patné

srovndvd s modelem, ktery je vidy do uréité miry stylizovany.
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PouZiitelné jsou i motivy z prospektd turistickych kancelari,
nejsou vsak vidy v m8fitku a nemaji vidy Z4adany smér vrienych sti-
nd. Vadi i leskly povrch, ktery se na papife téiko matuje. Lze si
odpomoci premalovanim nelesklymi barvami. .

S vyhodou se da pracovat pcloplastickym zpisobem, pripomina ji-
¢im dnes uZ velmi malo znamé reliefy. PouZijeme napf, obrazu hor -
ské chaty obr.5, jejiZ terasu a schodiité provedeme v realu.

-RovnéZ ostré oddéleni 1lze
dosdhnout jednoduchou kresbou
jehliénatého lesa, silné kon -
trastni tmavou zeleni s ndkoli-
ka hnédymi kmeny. Predstavime-
1li pred néj nékolik plastickych
smréki, je iluse dokonala. (otr.6)

Zisadné hledime posledni

partii realu zkracovat do hloub
stina ky, ovSem's rozumem. Nebudeme

kvili tomu defcrmovat budovy,
Obr.5 ov&em nebudeme je stavét tésné

"na zed", aby na ni nevrhaly ne-
Zadouci stiny. Ani stromy pred svétlym pozadim neopirame o zed, to
radé ji s ohledem na po-
loplastiku strom vybu -
dujeme na zadni strané
plochy a kousek jej do
malu jeme.

V mnoha pripadech
- 81 lze pomoci zfal%ova
nim perspektivy. Vilu
Zz obr.7. narysujeme po-
dle zdsad perspektivy
(viz nasledujici oddil

, 1 4), v &erchovanych 1li-
niich podle obr.)7a zprohybime a prisadime na zed. Do dutiny se da
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svitit a miZe tedy mit i svitici okna. Snaiime se, aby sté&ny AB aCD
byly rovnobéiné.Zadni ¢&ast &erné stFechy pfikreslime na obraz,
Dim v priddelni poloze udélame podobné. Pricelni Cast rysujeme
bez perspektivy, boéni &4ast v silné
__ sndenstlehy . zkrdcené perspektivé (obr.8) a pri-
sadime ke zdi. Stiecha musi byt sta-
nového typu, $tit bychom totiZ do o-

ni &4st stfechy s boénici a h¥eben
poloZiime do roviny obrazu, Priidelni
tdst stifechy bude pak zborceni plo -
cha; bude proto lépe pouzit stifechy
lepenkové nebo doskové nez eternito-
vé nebo taskové, HofejSi roh budeme
\\JC,.f””éj# muset trochu sniZit, ale to aZ pri

0br.8 montédZi. Komin pifimalujeme.

brazu nevpravili. Na dim lepime pred-
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Prechod z vodorovné do svislé plochy zfal%ujeme bud chodniikem,
terénni vlnou nebo kiovim (obr,9) a linii rozbijeme tim, Zc¢ terén
vlnime ve vodorovném sméru, aby kout nebyl v roviné -(to je napad-
né.) '

echod phechod
hodniken +aren vinou
Qbr. O

Prevést feku nebo silnici z obrazu do redlu je beznadéjné. Za-
obleni koutu nemd cenu., Nejlep&i je nechat feku padat vodopadem, je-
zem nebo postavime do redlu prechdzejici pfehradu, Silnici pfevede-
me nejlépe tak, Ze ji pritodime ke zdi jakoby zde prechizelavterén-
ni vlnu, za kterou mirné klesd, a zamaskujeme stromy, kefi, patni-
ky; dobrym feSenim je téZ benzinovd pumpa apod. Zde je jediné mis-
to, kde je nam zaobleni koutu néco platné.(obr.10)

Dalsi otdzkou jsou svislé kouty. Zde, pokud to 1ze, volime na-
opak zaobleny prechod o poloméru tak velikém, jak jen moZno, ales-
pon v "nebeské fasti". Jinak kout dobfe vykryje hranatid véz ziice-
niny, rozhledna, televizni vysila&, hvézdarna apod, (obr,11)

Nezadouci priithledy zakryji stromy a kefe docela bezpedlné,

Pozadi mésta nebo velkomésta d4 vic prédce, ale chceme-1li si ji
usSetfit, nakreslime za radu domi v redle nékolik stfech, jakoby
klesaly dolid, a zase za naSim "neviditelnym" ddolim jen obrys mst-
ského horizontu ve Spinavé Sedi - a fixirkou "zakoufime”, Zde je o-
pravdu dobfe prohlédnout si peélivé a kriticky, jak to vypads ve
skutecnosti, a s vyhodou pracovat podle vhodné fotografie. Cizoro-
dym dojmem neplsobi ani &ernobila zvétSenina, do které bychom vnes-
11 néco $ed& zadpinénych barev, -,

4. Nakonec nékolik poznamek o perspektivni kresbé, Ub & 2 n i k
' je bod na vodorovné primce, prochdzejici ve vysi oka - v nasem
pripadé asi 0,5 - 1lm od zemé (pozor: ve zvoleném méritku) - do
néhoz se sbihaji viechny vodorovné pirimky daného télesa, které ne -
Jsou pFimo kolmé na rovinu pohledu. Jejich vzdidlenost volime asi
10 vySek budovy pro polohu ndroini (obr.12 vlevo) a asi 2 vysky pro
polohu priéelnou (obr.12 vpravo). ZmenSujici se vzdalenosti v per-
spektivnim pohledu se rysuji systémem uhlopiidéek podle obr.13, kde
Je také naznafeno promitnuti prhéelnihe &tverce ve zkraceni.
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STRUCNE Z JARNIHO NORIMBERSKEHO VELETRHU.
Dokonéeni

LILIPUT "Ho":

Kromé &vycarského sluZebniho vozu pro nakladni vlaky {(populdrné
zvaného "sputnik") a nové serie cisternovych vozti, které se cbjevi-
ly v prib&hu minulého roku, vystavovala firma Jako novinku rychli-
kovy viz C 4i 30 v provedeni OBB a jako némecky "old timer" z roku
1930. S vagonem je dodavéna i serie obtiska - smérovych tabulek po-
dobné jako u firmy Fleischmann. Dile byly predvadény zatim Jako pro-
totypy elektricka lokomotiva BoBo rady 1245 0BB, rakousky sluZebni
viz pro nakladni vlaky (odvezeny z Fady vozi “Oppeln"), zavazadlo-
vy viz prislusejici k serii krasnych osobnich vozi Be a Ce, pomoc-
ny sn&hovy pluh na vyFfazeném "vanovém” tendru a tentyZz tendr se za-
budovanou kabinkou pro vlakvedouciho.‘Pfipravuje se vyroba Svycar-
ské rychlikové parni lokomotivy A 3/5 603 (2-C s tfindpravovym ten-
drem). '

LIMA "HO" a "N".
Ve velikosti "HQ" byla vystavena tzv, "evropska" elektricka lokomo-
tiva E 410 DB a Svycarsky motorovy vz RB-4/4, Velikost "N" byla

Zastoupena francouzskou dieselovou & svédskou parni lokomotivou a
dale pak Svycarskou motorovou soupravou., '

MARKLIN "HO" (HAMO "HO") .

Hlavni atrakci a novinkou na stédnku této firmy byla kupodivu draho-
va autilka. Zelezniéni modelafi pochopitelné hledali to ostatni;

- Parni lokomotivu BR 38 (P 8) s "vanovym" tendrem, ktera byla az do-

posud vyrdbéna vyhradng firmou LILIPUT. Byl predveden sice jen pro-
totyp, av$ak neni pochyb o tom, Ze to bude Jeden z velmi dokonalych
a hledanych modelg pPro milovniky "pary”, Dile to byly dva typy mode-
14 posunovacich dieselovych lokomotiv firmy Henschel, parni lokomo-
tiva ddnskych drah a anglicka dieselova lokomotiva, Novinkou v rych-
likovych vozech Je postovni viiz DB, spaci vz DSG, holandsky a fran-
couzsky viz., Mezi novymi nakladnimi vozy jsme vidéli némecky vaz s
odsunovatelnou stfechou a sténami Klmmghs 66, belgicky Samovysypny
viiz 1000 G~1 a nékteré nové cisterny Soukromych spoleénosti. Loko-
motivni park HAMO byl obohacen o parni BR 38, BR 24 'a elektrické

E 424 (FS) a 1141 (EBB).' : :

PECO "0","HO","HO/’N","N": .
Vyborné kolejivo této firmy bylo obohaceno o "HO" sortiment s "be-
tonovymi™ praici, které plsobi velmi efektnd na volné trati, daile

0 velmi Stihlou anglickou vyménu a konedéné Jake prekvapiv4d novinka
bylo prfedvedeno kolejivo "Q". Podlo%e u obou zminé&nych kolejiv jsm
ohybatelné. : ‘

POLA "N".
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QUICK "HO":
Firma pfedvedla velmi pfesny model staré cihelny a né&kolik staveb
rovnéZ ve sSvycarském stylu.

RIVAROSSI "HO":
Velmi zdafilym modelem jseu nezkracené rychlikové vozy UIC l.a 2.

tfidy. Velké parni lokomotivy 2 D + D 2 "Big boy" a 1 E + E 1 jsou
uréeny pro americky trh. ' -

ROKAL " TT":
Firma je zcela ve znameni prechodu na normalisované kolejivo a na-
bizi rovnéz veskeré prislusenstvi k stavbé vrchniho vedeni.

SOMMERFELDT "Q", "HO", "N": ‘

Jako novinku predvadél vrchni -vedeni k velikosti "O0" a "N", k veli-
kosti "HO" nabizel lehké stoZary pro vrchni vedeni mistnich drah
nebo tramvaji.

PREISER "HO", "TT", “N":

Mimo jiné novinky predvaddél 24 ruaznych typh povozi pro ne jraznéjsi
pouziti,

TRIX lIHOII’ liN":

Firma vystavovala tentokrdte jen mdlo novinek, ale zato vynikajici
kvality: étyfi nadkladni vozy: kryty Gmmhs 56 DB, velmi detailné pro-
vedeny s oteviratelnymi dvermi a vétracimi otvory. Jemu je podobny
i &vycarsky K 4; dal%i je holandsky viz s dvéma kulovymi sily a né-
meck¥ Okmm 58 pro prepravu sypkych hmot _sestavajici ze dvou nadob
(jejich obsah u skute&ného vozu je 24 m3), které mohou byt pomoci
jeirdbu premistovdny z vagonu i s obsahem. - Ve velikosti "N" vyni-
kala elektricka lokomotiva E 03 DB s dvéma motory a prisluSnou sou-
pravou vozd TEE (ve zkraceném provedeni). P&kné je i dieselova lo-
komotiva V 200 a nové mechanické navéstidlo.

VOLI‘MER IIHOII . "N"; J .
Kromé nékolika novych staveb domkd a mostd pifindsi firma jako novin-
ku vrehn{ vedeni pro velikost "HO" a "N", .
Podle éasopisu "Die Modelleisenbahn" -
Wien zpracoval Joachymstal.

NOVINKY ARNOLD RAPIDC "N" PRE ROK 1967

Firma ARNOLD ake jeden z najaktivnej§ich vyrobcov modelovych Zelez-
nic v menovitej velkosti "N" aj nadalej rozsiruje svoj sortiment a
v roku 1967 ponika slu$né mnoZstvo noviniek.

Nov4 siprava pré "zaliatok" pozostdva z modelu elekirickej loko-~
motivy DB rady E 69, troch nakladnych voznou, koiajového ovalu, na-
kolajovata, pripojného kdblu so svorkami a z jedného transformitora.

Pruhé nové suprava obsabuje dieselovi lokomotivu V 200 (DB),
tri rychlikové vozne (modry 1 triedy, zeleny 2 triedy a jedalny é&er-
veny), kolajovy oval, nakoiajovaé a pripojny kabel so svorkami.

Medzi trakénymi wezidlami je novinkou model viactilelovej diese-
lovej lokamativy rady ¥ 160 Nemeckych spolkovych Zeleznic (DB) s u-

sporiadanim néprav B B°. Lokemetiva je Cervend a ma automatickypre-

pinatelné &elné a koncové osvetlenie v zavislosti na smere jazdy.

DalSou novinkou je "Oldtimer"” - americkd parna lokomotiva s né-
pravami v u§poriadani‘§ so &tvornapravovym tendrom.

Velkeu tainou silou a modelovou vernostou sa vyznacuje model
rychlobeinej elektrickej lokomotivy rady E 03 (DB) s usporiadanim
naprav CoCe. Model mé trojndsobné Celné a dvo jnidsobné koncové osvet-
lenie amtomaticky prepinatelné podia smeru jazdy. U tohoto modelu
fa ARNGEP pd prvy krat pouzila funkiné zberace pridu na rozdiel od
doteraz pewiivanych atrdp. Lokomotiva mid prepinatelné napéjanie 2z
vrchbhe vedenia (a jednej kolajnice) alebo z kolajnic; takie mdie

F
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byl pouzit: rie wicastad jazdr dvoch samostatne ovladanych suprav
po jJedner Sedaji. Lakoevanie e vo farebnej kombindci krémovej a
cervene) farby,

Medel dieselovéhe meiorovehic vozna rady 5081 Rakiuskych spolko-
vych zeleznic (BBB) je vakiies vvbaveny automatickym prepinanim
troch bielveh Zelnveh 2 dvoch kancovych &ervenych svetiel podia
smeru jarzdyv. Pri jazde & privesnym voznom Je moZiné koncové svetlo
vypnitt . Di?ka medzi naraznikmi ie 87 mm a je ndlakovany kombina-
cien medve; farby a Farby sicnovel kosti. . . _

K novym veenem putri model privesného vozna a vozna s pomoc-_
nym stapovidifom riadica, kitory e na strane stanovisfa riadiéa vy-
bavent automsticky prepinatelnym osvetlenim (Celné alebo koncové -
podia smert ,uzdy resp. polarity kolajnic). Diska vozhnov ako aj
nater = tie0 isté ake u motoraku.

Newankoenw ye tie? model osobnéhs vozna 2 triedy rady Bi 32 nie-
Keda j&ioh Nemeckveh Rifskiveh 7eleenic vo farebnej kombindcii slo-
nova kost ,/ fervena.

Novy je & model rychlikevého vozna 1/2 triedy DB (AB4 y ge-58)
ako aj model rychlikeveho vozna 2 triedy s batoZinovym oddielom
(model vozna DB rady BD 4 v #e-56), Tieto vozne zelenej farby do-

plnuju doteraz vyrabany mgre veena 2 triedy (B 4 y ge), ktory je
dlhy 112 mm, takre jc ol oitvarif pekni rychlikovia supravu pre
blizku prepravu alehe pri vonetnicke vlaky, €o je v sulade s pou-

Zivanim skutoénveh voznov. .

Novym modelom je tisr waode] sucastného vozna série A4 (SBB),
ktory je tie? zelone: Farty .

K novej elebtricioy ickomotive E 03 patri siprava voznov TER ,
v kombinacii 71te) & Cervenej farby. Pre vytvorenie tejto sapravy su
k dispozieii tietn vozne: cddielovy vozen 1 tr. (model vozna
Av 4im -~ DBY, velkhopriestorov$ vozen 1 tr. (Ap 4 um), model jedal-
neho vozna (WR 4im 61) a model barového vozna (ARD 4iim 64). Tieto
modely siG Al7ky J65 mm a2 3 ked je me?na ich prevadzka na obluku o
polomeru 192 mm, doperuéuje vyrobca 7 dovodov modelovej vernosti
ich prevadzkn pna obiiku o pelomere okolo 400 mm.

Z nakladnich vorznev fa ARNOLD uvadza ako novinku model chladi-
accho dvojndpravového vozna typu Gms (DB) s nipisom "SEEFISCHE",
dalej model Slvarniapravového ploSinového vozna rady SSkm 49 (DB),
ktory e "najorenv? odnimatelnym modelom tanku Leopard, a dal&i mo-
del ploSinového vozna rady SSyl (DB) nalozeného siedmimi odnimatel-
nymi "svitkami ocelového plechu” - oceliarne Thyssen. ’

Doterajsie modely voznov americkych Zeleznic¢nych spoloénosti
doplnuji novinky: medel otvoreného &tvorndpravového samovysypného
vozna zelezniénej spoloénosti "Virginia-Railroad” vo farbe Ciernej,
dalej model samovysypného vezna s uhlim spoloénosti "NYC-Railroad"
vo farbe oranzovej a model uzatvereného samov¥sypného vozna spolod
nosti "N&W-Railroad” &edej farby,

V sortimente kolajiva su novinkou dvo jité kriZovatkové vyhybky
v provedeni pravom alebo lavom s uhlom odbo&enia 159 a s di¥kou
kolaje 11]1 mm. Elektromagneticky nahon Je odnimatelny. Dvojita
cievka je na 16 V striedavého pruadu s ochranou koncovym vypinanim,
NAhnn je m-Zné umiestnif nad alebo pod Groven terénu, Tento spo-
sob prevedenia nabonn sa pou’iva teraz ai u obyfajnych vyhybiek,
u ktoryeh bol doteraz ich pevnou sicasfon, a i ked bol menZi ako
u vvhybiek PIKO-"N", predsa len nové riedenie u trvalych kolajis€
bude vernej&ie napodoboval skutoénost.

Yyhybkovy prepinaé ma v novom prevedeni presvetlovacie tlaéit-
ka pre lepSiu opticku kontrolu nastavenia vlakovej cesty. '

Doterajsi systém mostov je deplneny o felné piliere vy&ky 50mm,

alei o podperné piliere réznej vyiky a modely murovaného viaduktu
{4 obliky), murovaného mosta s dvomi plytk¥mi klenbami a Zelezobe-
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tonového jednesblukového mosta. Tieto mosty su diiky 222 mm a je moZ-
n4 ich kombindcia, resp. prediZovanie nadstavovanim. Prvé dva muro-
vané mosty je moZiné pouii% i o poloviénej dlZzke tj. 111 mm.

Pre doplnenie mostov pouZitych na elektrifikovanej trati st po-
nikané konzoly pod stipy vrchného vedenia. Stlpy  vre¢hného vedenia
fa ARNOLD vyraba uZ dlhs$iu dobu, Zial "vrchné vedbnie” je len jeden
vodi¢ prestréeny cez ofka vytvorené na kococh konzol a teda nie je
funkéné. Je vsak pravdepodobné, Ze v sivislosti s pouzitim funkénych
pantografov u modelu E 03 sa bude firma zaoberat virobou funkéného
modelu vrchnéhe vedenia. (Takéto funkéné vrchné vedenie vyraba fir-
ma Sommerfeldt). .

K horeuvedenym novinkam ostiva uZ len dodat tajné Zelania pria-
znivcov velkosti "N", aby sa tieto objavili v predaji aj v ¢SSR a
to nielen v Tuzexe (ako to bolo u vyrobkov fy LIMA) a aby sa ¢&im
skér, nam doteraz dostupné vyrobky fy PIKO v meritku 1:160, v sor-
timente i kvalite vyrovnali modelom firmy ARNOLD.,

Podia katalogu noviniek na r. 1967 fy ARNOLD spracoval

Ing D. Petras.

NEKOLIK PRACOVNICH NAMETU PRO CGINNOST DOSUD NEZALOZENEHO
SVAZU PRATEL ZELEZNIC CSSR

Y roce 1958 konala se v Rakousku prvni celostétni konference véno-
vanid historii Zeleznic. Tehdy se odbornici doZzadovali, aby dosud
zachované Zelezniéni stavby byvalé kondspreiné drdhy z Budéjovic

do Lince, které se nachazeji prevazné na tzemi CSSR, byly chrinény,
a bylo dokonce navrieno, aby nejzachovalejsi ¢ast traté v délce a-
si 3,5 km byla obnovena do pivodniho stavu a byl zde z historickfch
i turistickych davodi obnoven provoz, pochopitelné na vozech rekon-
struovanych podle dobovych kreseb, taienych konskym spfeZenim. Pri
museu v Ceskych Bud&jovicich je ustavena skupina nadfencl, kteri
chystaji zaloZeni pamitniku této historické drahy v byvalé budové
naddrazi, které je nejstar$i Zeleznilni budovou na evropském konti-
nenté, Budova je t&. v drZieni podniku Koh-i-noor a md byt uvolnéna
k l.lednu 1968. Do plivodniho stavu ma byt uveden i lsek PSenice -
Rybnik, kde je nejvice dosud zachovanych staveb. Realisaci téchto
plani by vznikla prvotiidni evropski turisticka atrakce a soulasné
diistojny pamdtnik této pozoruhodné Zeleznilni traté, ktery by budil
mimofddny zajem viech milovniki Zeleznice a jeji historie.

Svycarsti pratelé Zeleznic zakoupili v roce 1962 za 20.000 DM od

Némeckych spolkovych drah vyFazenou lokomotivu typu S 3/6. Lokomo-
tiva byla prevezena do stanice Lindau, kde se ujal Ing Lory z Win-
terthuru naroéného ikolu uvést ji do pivodniho historického stavu,
Vénoval tomu vedkery volny &as v&etnd nedéli a dovolenych. Nejvét-
$im problémem bylo obstardni nékterjch plivodnich souldsti lokomoti-
vy, které bylo nutno hledat i v okolnich statech, jen ‘aby byl pres-
né dodrien vzhled lokomotivy z roku 1918, Obdrii postupné i ptved-
ni barevny nitér. Po dokondeni rekonstrukce bude umisténa v Domé
dopravy v Luzernu a poéit4d se i s moZnosti dat lokomotivu do provo-
zu pii rdznych slavnostnich prileZitostech nebo mimofadnych jizdach,
Celd akce se t&si velkému z4 jmu vefejnosti, tisku, rozhlasu a tele-
vize,

Hrstka rakouskych nad$®ncd zaloZila 1l.ledna 1965 Spolek_pod nizvem

'Feld- und Industriebahnmuseum "Lokalbahn St.Veit", ktery si vzal

za kol shromaidovat fotografie, veikerou dosaZitelnou technickou
dokumentaci a literaturu tykajici se polnich a primyslovych drah o
rozchodu 600 mm pro svij archiv., Mimoto soustfeguje i skuteéné ex-
ponaty od koleji aZ po lokomotivy, které uvadi do puvodniho stavu

F
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pro vystavni G&ely nebo pro skuteény provoz na spolkovém kolejisti,
které je na soukromém pozemku ve Vidni-St,.Veit, Stadlergasse. Je
prozatim v délce asi 80 m a spojuje malou zastavku s dvoukole jnym
"nddrazim". Prvni exponaty darovale jiZ v roce 1965 mésto Viden.
Byla to elektrickd dzkerozchodna lokomotiva a 7 nakladnich vozi by-
valého lédebného lstavu ve Steinhofu. Na vSech exponatech se pilné
pracuje, aby byly co nejdiive schopné provozu nebo vystaveni. V ro-
ce 1966 projevily UBB velké pochopeni pro &innost spolku a vénova-
ly mu nepouzivané Zelezniéni dvouposchodové stavédlo o plose asi
60 m2 nedaleko pozemku s kolejistém, kde jsou nyni umistény dilny
a vystavni plocha. Se spolkem uzce spolupracuje i Rakouské Zelez -
niéni museum, které mu pomdhia ziskavat réizné historickeé lokomotivy
i vozy z celého Rakouska. V roce 1967 byl na spolkovém kolejisti

zahd jen provoz s benzinovou lokomotivou, Planuje se i dal$i prodlou-
Zeni trati.

Podle &asopisu "Die Eisenbahn"” zpracoval -stal

BRAWA

Firma BRAWA spolu se sesterskou firmou EHEIM patfi k tém mnoha
zdpadondmeckym vyrobcim, ktefi v tvrdém konkurenénim boji v oboru
Zeleznidniho modelafstvi zachycuji v sortimentu kaZidou skulinu,kte-
rd jes$t& jinou firmou nebyla vyplnéna. Soutfeduje se tedy na vyrobu
méné béinéhe a netradiéniho doplnkového zbozi pro Zelezniéni mode-
lafe., Vedle 60 cm vysoké televizni véie, trolejbusi a lanovek, jez
Jjsou urceny spisSe pro firoky okruh kupujicich, mé firma velmi roz-
manity vybér prevdzné funké&nich &asti pro niroéné modelire. Viem
vyrobkim nepochybné vévodi obrazovy stavéci pult z velmi odolné a
Zdruvzdorné umélé hmoty - makrolonu. Pult v zakladni velikosti 33x
16 cm obsahuje celkem 450 poli&ek /30 fad po 15/ o velikosti asi
11 x 11 mm. Je moZno jej libovolné roz&ifovat, Kazdé poliéko lze
obsadit jednim obrazovym nebo funkénim elementem, tedy kryci des-
tiZkou s libovelnym symbolem, tladftkem, dvojitym tladitkem, Zarov-
kou apod. Je ziejmé, Ze takové uspofddani dava daleko vice kombi -
natnich moZnosti nez b&Ziné obrazové pulty (mapi. PIKO). Prepaiky
mezi komirkami pultu se daji snadno odstranit, &imZ vznikaji své -
telné kandly. Upevnovani vSech funkénich elementd i krycich desti-
tek se déje bez jakychkoliv néastroji - pouhym zasouvanim nebo za-
méeknutim. Po vzhledové strance odpovidd takovy pult zcela pultdm
na modernich stavédlech. Jeho cena 80,- DM (bez funkénich elementq,
objimek a Zirovek) je ov8em znafné vysokd. Za skoro polovidni cenu
se vyribi stejny pult z obyéejného polystyrolu; tato varianta se
nedd opatfit Z4rovkami, nebof material neni Zaruvzdorny.

Bohaty sortiment vérnjych modeld lamp a navéstidel ve velikosti
"HO" i1 "N" (!) umoZnuje firm& pravé vynikajici plasticky materiil,
jenZz odoldvéd i Zirovce v té&sném sousedstvi, a pak miniaturni Z&ro-
viéky o priméru patky 3,5 mm, jeZ se vyrabdji i v dlouhém provede-
ni: délka banky cca 10 mm. } :

Za zminku stoji pak _také pomdrn& bohaty sortiment kolejovych
motorovych vozidel (trafmistrovsky vozik, vozik pro opravu trole je,
jefabovy vozik, kolejovy VW a mald lokomotiva Kof II), vie § moto-
rickym pohonem a vysokym pfevodem pro pomalou jizdu. Pro kolejists
Jsou to velice pritazlivé atrakce,.

0 vodnich pumgéch firmy EHEIM pfineseme samostatny &lanek v
prisStim &isle MALE ZELEZNICE. .

Sortiment doplnuji pak obvyklé krajinové doplnky, stoZary,bud-
ky, stromky, stdnky a jiné v&ci&ky, které ovSem pro tuto firmu ne-
Jsou charakteristické,

Z.B.,
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0 MALYCH ZELEZNICICH V NSR

L]
Rozhovor s dr. Jaroslavem Maredou.

! ’-S;Md'ufw doktore, ¥y sste byl lonského rokv v NSR - o pokvd wim, phima na pozva{m’ jeahoha pracor-
mika zndmé  modeliske f’{fﬂy Gebrdder Fleischman.

Ano, loni v srpnu - od 6. do 20. - jsem byl v Norimberku na po-
zvani svého zndmého, ktery je vedoucim oddéleni u firmy Gebriider
Fleischmann, A béhem tohoto tritydenniho pobytu jsem ziskal radu
poznatkii jak o malych tak i o velkych Zeleznicich. )
i.‘:yy Jste byl v Norimberko,” povézte nam néco o tombo méstd Jak fste je vidé/ By - obima mootlo-

Mésto Norimberk spolu s méstem Furthem ma asi 600,000 obyvatel.
Obchody s malymi Zeleznicemi jsou pfevaZné ve starém mésté nebo v
jeho tésné blizkosti. Nejvétsim obchodem s modelovymi Zeleznicemi
je firma Spielwaren Schweiger, ktery je také druhym ne jvét$im ob-
chodem v Zapadnim Némecku. (Nejvéts$im je Obletter v Mnichoveé),
V Norimberku m& hlavni zivod na Auserer Laufer Gasse, tj., t&snd u
hradeb u Laufer Tor (smérem od hlavniho trhu k Messegelande.Fili-
4lku mad na Hallplatz, tam kde je Mauthalle, Kaufhaus Hertie a Ger-
manisches Nationalmuseum). Didle vyznalny obchod je Sigmund na
Schweigerstrasse v Sudstadtu (jiZné od hlavniho nadrazi), tFeti vy
znalny obchod je Dorfler na farberstrasse, ktery prodava i "nulky"
(Elettren a predvaleéného Marklina - zanoevni pochopitelné), dale
Virnich na Luitpoldstrasse. Dile obchody mensiho vyznamu jako Mun-
ker na ulici rovnobé&Ziné s Karolinenstrasse (smérem k jihu) a dalsi
obchod (jméno jsem jiZ zapomné&l) na Hauptmarktu. .
Zajimavé je, Ze v tzv. lepSich obchodech (Schweiger, Sigmund, Dorf-
ler, Virnich, Munker) jsou k dostdni jen lep$i fabrikaty Marklin,
Irix, Fleischmann, u Sigmunda a Schweigera dokonce Rivarossi, Ten-
shodo, Hag, Liliput, Heinzl), zatim co v obchodnich domech Kaufhof
a Hertie je k dostdni. jen Marklin a to jesté lacinéjsi kusy. V ma-
lych obchodech je k dostani ROKAL. Obdobné je to s autidky. Match--
box je k dostani jen v obchodnich domech a malych hracékarstvich,
Ve velkych obchodech (Fachgeschaftech) jen draZs$i Dinky toys a Cor-
%i toys a,Vikinf. / et ]

{0 se v bakovych speaa/lfomny(ﬁ obchodech wab , oy mayt sortiment ¢ .

V¥ybér je ohromujici. MiZete si tam nakoupit kdykoliv a cokoliv
$ vyjimkou pfedvanoéni doby, kdy obchody byvaji "vybileny". OvSem
byly k dostdni i véci, které se pred 1 - 2 roky pfestaly vyrabét,
na priklad od TRIXE E 10.003, od Marklina ( Hamo E 18 a TEE VT 11)
a ¥V 80 od TESMO, V Norimberku je moZno koupit i vyrobky PIKO - vo-
zy réddové za 5 - 6 DM, lokomotiva - napr. BR 50 stoji 40,50 DM.D4-
le od Gutzolda je tam k dostani Vindobona a BR 75. Kolik stoji, to
jsem jiz zapomnél, '

4. Nezapomné! jste navsbvé a’qaram/ museom { _

To vite, Ze nezapomnél - udélalec na mé veliky dojem. Predstav-
te si, Ze je tam asi 100 modelir v méritku 1 : 10, je tam sal tzv.
Landerbahnlokomotiven, kde jich je asi 30 -~ 40 kusi, mezi nimi ba-
vorskd "maletka" a S 3/6 a P 8, ,Z Einheitslokomotiven jsou tam:.
01, 03, 64, 43, 44, 52 s kondensaé¢nim tendrem, E 93, E 91, E 18
modra (&astec¢né v fezu, aby "byla vidét stfeva"), E 50, E 41 a E 10,
ddéle razné motordky, 42 je jako reklama muzea na nddrazii a 23 je v
méfitku 1 : 5. Adlerzu® je tam trfikrdt: v méfitku 1 : 1, 1 : 10
al : 50. . . :

Je tam velké kolejisté firmy Fleischmann - to je-kolosdlni kolejis-
té o plose 80 m2 - fizené automatikou: 20.000 relé a na raniiru fo-
tobunky - to vSechno dava Zivot tomuto kolejisti. Na kolejisti je
asi 40 vlaki, soulasné jich jezdi asi 10-aZ 15. M&l jsem moZnost jit
za kolejisté, protoZie mam zndmého mechanika v muzeu, pochopitelné
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az po 16 hod, kdy museum bylo pro naAvetdvy zevieno. (Museum je to-
tiZ ~tevieno od 10-16 hed., v nedéli jen do 13 hod. a v pondéli je
zavieno.) . '
Vedle velkého sialu, kde je Fleischmannovo kolejisté, je vystavka
firem Marklin, TRIX, Fleischmann, Rokal a Heinzl, kde vystavuj{
podstatnou ¢ast svych vyrobkii. Neni tam ovéem kompletni sortiment.
Mimo firmu Fleischmann maji v museu také ostatni firmy sva kole -
Jisté nebo tématické ukazky - MArklin ma Jako kolejisté schematic-
ky zobrazenou Schwarzwaldbahn, S§koda, Ze tunely jsou jen asi 10
az 20 cm dlouhé a kopce se podobaji jako vejce vejci. Na nastén -
ném panelu je svételné vyznalen prujezd vlaku po trati, TRIX mé&
Betriebswerk a na ném viechny své parni éokomotivy. Rokal ma d&ast
nadrazi Grossensbrode-Kai s trajekty do Svédska.
8 0o stvleind 2elsemce ¢ Jake tam md expandty | |
Je tam rychlostni bavorka S 2/6, ktera dosahla pred prvni své-
tovou vdlkou rychlosti 156 km/hod, a dile 05 s aerodynamickym kry-
tem, (je Zasteén& v fezu, aby byly vidét mechanismy), ktera dosah-
la rychlosti 200,4 km/hod; je tam “Spice" od "Létajiciho Hamburéa-
na", bavorsky dvorni vlak a dal$i vozidla (napf, Glaskasten), Je
tam toho tolik - vagoni je sice méné, zejména z obdobi mezi svéto-
vymi valkami - Ze to &lovék nesta&i ani zaregistrovat, i kdyZz jsem
byl v museu Sestkrat! M&l jsem tam totiz zajistény volny vstup od
g%; } Fleischmann., Lo , ; .y e ;. p
: ﬁd 5 byl hostem vyznalneho pracomika zavok, sistd jste se G/ podtrat ro vjrobu
To je. samozfejmé. Navitivil jsem - na to Jsem se nejvice t3sil-
tovarnu Fleischmann, $koda, Ze jen norimberské zdvody. Jsou dva,
(Na Bieligstrasse je nejstarsi, z roku 1887, nyni je tam truhlirna
a sestavuji tam vystavni kolejisté&. Vidél jsem tam napf. vystavni
kolejisté z roku 1963 a dale kolejisté, které bylo zrovna expedova-
no na vystavu do Helsink.) Druhy - v&ts§i zavod Je na Kirchenweg,
kde je i feditelstvi. Tato budova Je novéjsi a pochizi z obdobi me-
zi svétovymi valkami., Vlastni tovarni budova nebyla ve vdlce posko-
zena, jen administrativni budova (byl to dfive normalni ¢tyrpodlai~
ni &inZzék) ve védlce vyhofela. Ale nyni je obnovena, Toviarnu v Din-
kelsbiihlu jsem vibec nevidél a ne jmoderné j&i v Heilsbronnu jsem vi-
dél jen zvendi, protoZe byla nedéle, kdyZ jsem jel kolem autem.
Administrativni budova md provozni mistnosti jen v prizemi a v I,
patie. V pfizemi jsou konstrukéni kanceldfe a v I.poschodi je vis-
tavni sin, kde jsem napi.vidél model lodi o délce 1200 mm - zaoce- .
Ansky parnik se &tyrmi kominy - bylo jich vyrobeno do r. 1913 67
kusd a ten posledni je ve vystavni sini. Jsou tam i vyrobky veli -~
kosti "0" a ddle kompletni sortiment firmy Fleischmann, Byl jsem
také v feditelnéd a byl jsem predstaven panu Oskaru Fleischmanovi,
Dostal jsem darem 55, lokomotivu, o ni# bez nadsizky musi kazdy mo-
delaf rici, Ze nemi konkurence, V I.poschodi je téZ u&ebna, kde se
8koli prodavadi jednotlivych obchodd jak d4t zakladni poudeni z4-
kaznikim a ndvod k obsluze, Progel jsem také jednotlivé provozy:
virobu koledek, karoserii, transformitort - sklady surovin a nd -
hradnich dild. Lonského roku se vyrabély V 60, francouzské Co Co
69.001, karoserie na 55 a na americkou verzi 0., postranice k vy -
sypnym vozim 0Otz. Dile ve skladu hotovych vyrobkd jsme vidél k ex-
pedici do USA pfipravené soupravy lacinych nakladnich vlakd,
f4 gy{mm byl jen v Fleischmannd ¢
e - byl jsem také na navitave u TRIXe, dostal jsem od nich je-
den dvoundpravovy oldtimer a Adlerzug. Zdvod jsme si prohlédl jen
zb&iné, protoie bylo pravé po celozavodni dovolené a pfedélavala
se montdZ - tak mé do haly daleko nepustili, _
Nejvice jsem vSak vidél u firmy Preiser, Sam Preiser senior mi uké-

zal kompletni vyvojovou laboratoi, bohatou knihovnu (md tam i knihy
' pokealordn'na sir £1.

N



NORMY EVROPSKYCH MODELOVYCH ZELEZNIC NEM
RoOZMERY ZELEZNICNIHO 123
SYRSKU str.l
CESKE ZNENT NAVRH 1957
Tyar A 5 loZem
Tvar B bez lofe
b2
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NORMY EVROPSKYCH MODELOVYCH ZELEZNIC NEM

ROZME RY ZELEZNICNITIHO 123
SYREKU str.2

chod | m bz | b3 | h1 haz hs?| he | s | ¢ ‘lif.‘%iig?';al-
| g1) min, ) rozchodu.
12 | 22|25 | 28| 45/1,2/ 2|8 |2 | s T
16,5| 30 {34 | 40| 5 | 1,5/ 2 {10 |3 | 7| HO
22,5| 41 (47 | 55| 5 | 1,8/ 2 |14 | 4 | 10 S

32 | 60|68 | 80| 7 |22 3206 |14 0

45 | 80|94 [110{ 10| 26| 4 |25 | 8 | 20 1

1) pie NEM o012,

2) Z&vazné jen pro koleje bez loZe.

3)_Hodnoty Jjsou smérné; méri se vidy v ose koleji. Pri
pouziti jednotlivych praZcd mohou byt vzddlenosti prai-
cd (t) a rozméry praZci (br - h3) prizphsobeny dle vzo-
ru napi. u vedlej$ich koleji, vedlej¥ich trati, tizkoko-
le jnych trati,

Poznamka: PouZije-li se misto jednotlivych praici praz-
cového pasu, nesmdji byt spojnice praict $irs{i neZ pat-
ky kolejnic. Spojnice sm&ji leZet pouze pod patkou ko-
lejnic. ,




MALA 2ELEZNICE II. 4, ‘ ' 15

Mili préitelé - modelari, :

predklidime. vam dnes v této vvkresove priloze 4 rozvody., Nej-
znamé j%i a u nas bézZny je rozvod Heusingerfiv, Ten nads - modeliife-
bude neivice zajimat, A abvchom to neméli tak lehké a zaZili s po-
zhivanim tohoto rezvodu i néjakou legraci, rozplska pod vikresem
in €£istA a budeme si ji postupnd vyplnovat, jak budeme luftit jed=-
potlivé tajenky v kifZovkich, KifZovek ie colknm 7. V kazdém cis-
le MALE ZELEZNICE bude uvefeinéna vidy jedna krizovka,

Autor této uskce nam v pravodnim dopise napsal: ".. isou to
krl?Oka ipln#é amatérské a neodpovidaii tedy “fiZovkafskim zdko -
im ve vSech smérech, Nejedna se tun véak o redeni kEfFovek jako
spite o ndzvy soulasti ,. "

Ao to viastnd jde, Takto se snize nauéime nazvy Jei'nntlivyeh
souésst{; je jich 63, Na vykrese isou viechnv viislovany a v roz-
pisce ma kaZd¢ fislo prislusnou prézdnou kolonku, kterou si pos-
tupné doplnite, (V legendé kiiZovky je vidy vvzpafero velkon tufe
nop fislici).

A nakonec: a7 bude otiftéAna posledni kfFiZzovka - a budeme umét
pojmenovat cely rozvod - za&lete nam do redakce rozlusténi a Sfas-
ni vyherci obdr?i rdzn¥ modclAFsky materidl, - Ale o tom bude vi-
ce a podrohné ji napsdre pri 1vere;nen1 T.-posledni kifZovky.,

Redakce

123#56?89wﬂﬁﬁﬁﬁiﬁQQMHﬂﬁﬁﬁﬁﬂaaﬁﬂﬁﬂ
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Legenda ke kriZovce je na str.28.
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Tate piiloha je vénovana histarickému tématu: holjiovské skldrng a jejim vozim pro pfepravu tabulového skla.

Sklo béfnyeh rozmérl se nejcastéji plepravuje v bedndch na otevfenych vozech. Velké tobule sklo se viak svymi rozméry
nevejdou do volného prostoru, ktery je moino vyuiit nad podiahou otevienych vozl. Do platného obrysu pro vozy se musi viofit
utelngji, Nejvhodnéjii je Sikmda poloha, pfi niz horni &ast plochjch beden sméiuje do rohu cbrysu. Tomuto peiadavku se pok musi
prizplsobit konstrukee vozu. .

Pro prepravu tabulového skla se uiivd dvou typl vozd: ne pryni typ se bedny se sklem poklédaji soumérnd z obou bokd do
tvaru pismene A, na druhy se bedna uklddd jen z jednoho boku. V tomto pfipadé bedna miie byt vatii, aviak nesoumérnost zati-
jeni je tfeba kompenzovat vyvaiovacimi zavaiimi.

Holytouska sklarna se rozhodla pro vozy druhého typu, @ to pro dvoundprovové ber brzdy. V r. 1899 a 1907 objednalo
u smichovské vagénky fy Ringhoffer po jednom voze:

Vlastnickd znacka K. K. 5t. B. K. K. 5t. B,
Rada a inventarni ¢islo 1Glas 280527 JGies 280540
Rok vyreby 1900 1908
Tovarni &islo a0177 74319

Vaha vozu kg 7290 7250

Vdha foina kg 5000 5000
Demovskd stanice Stod Stod

Vozy jsou kresleny na opalné strané této piilohy, napisy odpavidall starsimu vozu. Jsou rekenstruovdny z fotografii z r. 1900.
Barvy vozl neni moino ziistit, Nejpravdépodobnéjéi jsou: spodek @ kovové &dsti éerné, drevo mofené, ndpisové tabule cerne

s bilym pismem.
Pokud je to s odstupem Easu moiné, pokusme se sestavit technicky popis vozu kresleného na priloze:

1Glas 280527

wyrobce: Ringhoffer Smichev, 1930, & 60177

majitel: Tovarna zrcadlového skla, O. Zieglera syn, HolySov

ndpravy: 2 rejdovné, rozver 3.5 m, primér kol 1000 mm, kola kotouéovad

lotiska kluzné, rozsochy kované

pruinice osmilistova s plochymi zdévéskami, svdzand $rouby, vzddalenost ok 1100 mm

spodek n{tovany

tohadlo pribéiné, Sroubovky s pojistnymi haky

narazniky tyéové étyfpatkové

brzda neni

skiinka na piisluienstvi plechova, zavéiend pod ramem

vozové skifi: Elyfi dievéné piiéné rdmy se zavétrovdnim tvofici &ikmou loinou plochu, v dolni &asti doplnény jeleznymi hdaky

loiny prostor: délka 5,44 m, Sitka 3,40 m, vyska 0,30 m

iditni zabizeni: 3 felezné vyvarovaci vdlce, lze je pficné pfemistovat a zajistit v péti polohdch. Pokyny k vyvoiovani uvedeny
na tabuli na voze

délka pres narazniky 7,94 m

véha vozu 7290 kg

Sklarna téchto vozd poutivala po celou zbyvajici dobu existence menarchie a v jejim vlastnictyi zGstaly i po vzniku republiky.

Tehdy vozy preily do spravy C3SD, dostaly ¢eské ndpisy o jako soukromé byly nové oznaleny
Pz 530500 P o Pz 530501 P

Pod témito &isly se dofily obdobi, kdy na CSD byla zavddé na tlakové brzda. Bylo to na potdtku tiicatych let. Druhému vozu
bylo pouze doplnéno potrubi s hadicovymi spojkami-a tato skute€nost byla navenek vyznatena smluvenou znackeu: bilym étvereckem
na bocich Zelniku. Prvni vilz, ktery jiz téméF doschoval plénované Fivotnosti, byl ve vyrobnim podniku {vagénka se tehdy oficidiné
nazyvala Zavody Ringhofier - Tatra a. s. Praha) piestaven. Mime dosazeni potrubi tlakove brzdy byla loind plocha vice nadikmena,
aby néklad mohl lépe vyutit cbrysu pro vozy, a vozu byla doplaéna pedlaha, Potem mohl byt naklad velkych tabuli skla vyvaiovan
i meniimi bednami.

Viz po této prestavbd ukazuje daiii vikres této piilohy. Jehe nova technicka dota vyznaduje tabulka:

Viastnickd znatka ¢sSD h
Inventarni &isto Pz 530500 P

Rolk wvyroby . 1900

Rok prestavby asi 1932

Vdha vozu kg 3580

Vdha loind kg 5000 -

Domaovskd stanice Stod

Majitel Ake. spol. tovdren zreadlového skla Holysov

V mojetku holyiovské sklarny viak vozy dlouho nebyly. V r. 1935 byl provoz zruien, yozil se pouzivalo jeité ndsledujiciho roku
k odvozu skladovanjch vyrobkd a potom byly odproddny skldrmé na zrcadlové sklo fy Weimann ve Svétci u Biliny.

Historie t&chto vozl v Holyfové konéi, vozy viak byly v provozu dél. Jeden z téchio vozi je v provozu dosud, O sledovani
a objevovéni histarie téchto vozl piindéi podrobnou zprdvu fosopis Jeleznidai v srpnovyeh Eislech prilohy Zelezniéni modelGF,
pod ndzvem Vory pro pfepravu tabulového skla.

Prameny:

Archivni zaznamy fy Ringhoffer

Katalogy fotografii fy Ringhoffer

Vzpaminky p. Frant. Benetky, byv. vedoucihe vlietky v HolySové
Viykres vozu f. Pz z r. 1931 {Ringhoffer - Tatra)

Seznam nakladnich vozi €SO, 1935

-ar-

Carven 1967
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b

Ciachovné vorne st zvlgitne vozidla uréené ku sk(Saniu presnosti jelezniénych mostnych wah, SluZa k preprave dradne
ciachovanych zdvaii, ktorymi sa pri skasani postupne zafaiuje Zelezniéna mostnd véha a zrovndva sa, & vdhové udaje, ktoré uka-
2uje 5 dostateénou presnostou odpovedajd vahe rafaiovacich zdvaii, Skisa so v cefom pouiivatelnou rozsahu vohy a zistuje sa
i citlivost vahy na excentrické zafaienie.

Ciachovné vozne musia odpovedat poiadavkém vyplyvajucim z Ggelu pouiitia, Tym je tiel predom uréeny ich charakteris-
ticky vzhlad. Znaénd vaha prepravovanych zavoil (obvykle @i 20 Mp) a nizke dovolené osové tlaky {v minulych rokoch na niekto-
rich tratiach i menej ak 16 Mp/os) wyfaduji poutitie viocej os; obvykle tri, v poslednych rokoch i 3tyfi. Cely vahovy rozsah mostnych
vah obvykie neni moino pokryt iba vdhou zdvad, Pre vyvodenie vééiieho zatoZenia na mastnej véhe sa po pouiiti vietkych za-
va¥ tieto z vahy odstrania, na véhu sa posunie samotny vozeh (ten ui sliii ako velké zdvofie) a ten sa potom dalej zotaivje
zdvaiim, Vozen preto musi byt kratky, (aby vosiel i na najmengiu vdhu), musi nést vatiiu hmotu zavaii ne? sam vaf a musi byt tak
prispdsobeny, aby nemenril vlastnd vahu: je celokovovy o nemd brzdu (rézne opotrebené zdrie by menili vahu).

Ako hlavné parametre sa u tychtoe vozfiov uréuji:

a) vaha vorha bez zdévaii (tj. viha prazdného vozha),

b) véha vozfia so zdvaiim {ta byva viac nei dvojndsobkom prvej vahy o prokticky uréuje véhovy rozsah, ktory je moino
danym voziom ciachovat).

Vo vozni st obvykle ulefené dalie zariadenia, ktoré sa do vdhy vozha nepoiitajd. Byvaji to drevené schody, dubové prkna
a lyziny, ktoré sliiia k vykladaniu o makladaniu zdvaii,

Na noiom Gzemi sa v jednotlivich kusoch alebo v mini malnych sérideh zaginajd vyrabat priblifne od r. 1900. V tejtd dobe
<a stavali vozne tridsaftonové {véha vozha so zdvaiim), po r 1920 bole postaveno niekolko voziov ityridsattonovyeh  (vietky

trojosové). Az nieskdr v 3estdesiatych rokoch bola u nds vyrobend séria modernych ciachovnych vozhov osemdesiattonovych.

fch ndzvoslovie diho nebolo ustdlené. Mimo nddho oznalenia ciachovny {¢esky cejchovni) vozeh uivalo sa i cudzieho slove
vyjadrujiceho uéel pouiitia (tarovaci v.), alebo sa vozeit oznafoval podla prepravovaného substrata {zaVazovy AR

Ciachovné vozne sii z viicéej Eosti stavané v tovdriach priamo k danému d&elu. Len meniia &ast vznikla prestavbou v ielez-
niénych dielfach. leh majitelom byvajd bud jelezniéné sprdvy (u nds mostné obvody ¢SD), alebo sikromé drdhy a priemyselné
podniky, ktoré na svojich vleckdch majd mostné véhy.

Oznadovanie vozfiov je zaujimavé, Byv. rakiske dréhy (k. k. St. B.) oznadovali svoje vozne radou Yy o gislom, a to od 99999
zostupne (napr. ,Yy 99992}, Asi v r. 1912 presii na jednoduchiie trojmiestne ¢&islovanie, zadinajuc &slicou 6 (napr. WYy 6747, €5D
po celi dobu trvania pouZivajd pre svoje ciachovné vozne trojmiestne &ista (zadinajic Zislicou 4), aviak doplnenych slovnym
ndivom veznd.

| v ndpisoch na voziech sa viak objavovali odchylky (napr. »£SD TV 402). A cestoje na niektorych pévodnych vozfoch sd
doteraz trojmiestne éisla zachované, séria ityrosovych ciachovnych vozhov zo testdesiatych rokov je znagena celkom inak: znackou
mostného stavebného vlaku, jeho &islom a p&tmiestnym Cislom vozha (napr. ,CSD MSV-20-46600"). CSD vozne zaraduji do sku-
piny vozhov pre technické potreby.

Oznatevanie a Zistovanie sikromnych ciachovnych vozfiov na dzemi Ceskoslovenska je iné, V zdsade ok nemajl vozne
prechodnost na trate CSD, oznauje si ich maojitel svojim spdsobom. Ak majd prechodiiost na CSD, oznaluje ich €SD vlastnym
&islom, ale ako sukromné vome (vid' &ldnok v fos. Mala seleznice & 5—6/1967). Priklady: ciachovny vozed sokolovskych (viedy Falk-
nov) bani z r. 1922 hol oznateny pod hlavickou vtedy edte sikromnej buitehradske] drahy: ,BD Tdrovaci viz. Tarier-Wagen. —
40-000 P “. Po zoitatneni BD dostal u CSD &islo sukromného vozha: ,CSD Cejchovni viz 2-00500 pr. Zo série Stvorosovych
vozhiov z& iestdesiatych rokov dostal jeden z voziiov oznalenie JVZD Tza & 150" (majitelom je VIKG a voren nemd prechodnost
na €SDY, iny je oznadeny . OKR Tdrovaci 520516 P “ (jeho majitelom je OKR a vozedt md prechodnost na CSD).

Na nasom vykrese predstavujeme modeldrom ciachovny vozei CSD cislo 420, a to podla stavu z polovice aprila 1962, kedy
bol spoloéne s vozfiom 414 pristaveny na vietku mlywa v Spisske] Novej Vsi k skidaniu presnosti mostnej vahy.

Vykres je zostaveny podla ndlrtov o meran| skutoZného vozha, popis je doplneny ddajmi vozhove] evidencie €5D .

Us pri prvom pohladu na vozen nds prekvapi nestimernost rozvera (stred boénych dveri je proti ose stredného dvojkolesa
posunuty asi o 12 e¢m), pri podrobnejiom prehliadnuti zistujeme daldie neobvyklé riefenia, takie vozeft na nas pésobi dojmom
akejsi provizornej ¢i nldzovej stavby. Najsamprv preto nieéo z historie.

Zatigtkom r. 1955 bol v dielhach €SD Vratky zo zruseného tendra bez &isla prestaveny ciachovny vozef, ktory dostal Eis!o
415, Vozeh potril mostnému obvodu Kodice a o jeho Udribu sa povodne mali starat dielne €SD Tmava. Dielne boli pozdejiie
zmenené na vozhové depo Koiice. Aviak u v r. 1956 bol vozeh zruieny — snad po nehode, Daliia prestavba sa potom edohravala
vo vozhovom depu Zilina. Sprava drdhy v Kodiciach o tom pife ng ministerstvo dopravy: ,Ciachovny vozed 415, patriaci MO Kosice,
bol zruieny v 1V, itvrtroku 1956 pre nespdsobily pojazd. Uvedend vykonnd jednotka viak vozeh nutne potrebuje, Preto fiadala urych-
lene generdlnu opravu. Pretc pod skrifiu ciachovného vozha ddvdme pojozd z kotlového vozfia Ry 8-68435, ktory sme mavrhlll
na zrutenle v I, $tvrtroku 1957. Kotol vozia sme pouiili ako nadri pre olej pre lokometivne depo Cierna n. Tisou. Ziadame o urcenie
nového &isla.” :

To bolo 30. 9. 1957. Ministerstve dopravy voziu urdile &islo ,Ciachovny 420% (zariaditef M, O. Koiice, dom. stanica Kosice,
dielne Zvolen, prehliadkovd lehota 1 rok), na vozef, ktory je doposial v prevadzke, boli dopisané posledné napisy a 30. 10 1957

dielne Zvolen vyhotovuji evidenénd kartu voziia, Ta je svojimi ddajmi pomerne chudebnd, dopliujeme ju preto Gdajmi odpozore-
vanymi zo skutoéného vozia.

Ciachovny vozen 420

staré &islo Ry 8-68435

vyrabea: Brno - Kralovopolska, 1894, & 346

zariaditel’: Mostny obvod Kosice

osi: 3, skup. 1 A, rozvor krajnych os 4,1 m, priemer koles cea 920 mm, krajné dvojkolesia majud kolesa kotidové, stredné liketevé
loiiska kizné 1 A, rézsochy kované

pruinice: u krajnych os 11 listov, strednd os 9 listov, 9013, vzdialenost ok 1100 mm, sviazang $rubami
spodok nitovany

fahadlovy hdk [] ... mm, fahadle prieheiné 42 mm

narazniky dvojpatkoveé

brzda neni

potrubie tlakové brzdy nerozvidlené

skrifia celokovova svarovand

dvere boiné dvoje dvojkridlové, otvor 142 X179 ¢m, Zelné dvoje dvojkridiové, otvor 150X 180 em

lozny priestor: dizka ... m, iirka 2,81 m, vySka 2,53 m, ditka cez ndrazniky 7,10 m
skupina vozia 11
prechodnost ani RV neni

prehliadky jednoraéné, dielne Zvolen
domovské stanica Kosice

véha vozha bez zdvaii 11 500 kg
viha vozha véitane zavaii 29 500 kg
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420  Polrbr O wASMe  oupRETsamee  poxon  (qa)
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RINGHOFFER SMCHOV 1884 CERVNA #2953

SVE Rozhlasovy viiz pro spadovigte

DLNY CSD PLZEN 1953

Sdovaci a zabezpeCovaci diny Pizen
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Max. rychlost 40 km/h
Domovski stanice Beroun
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Plzefiské nédrazi ma pro obdivovatele Zeleznic velky magnet: ldvku pro pési pfetinajici nddrazi a poskytujici kouzelné po-
hledy na kelejisté s vlaky. V £ervnu 1953 se na odstavné koleji pod lavkou objevil zajimavy viz, Trebafe charakterem stavby a
malou délkou ¢inil dojem velmi starého krytého nékladniho vozu, jeité vonici lesklé barvy plsobily Eerstvou novosti. Neobvyklé
oznaéeni 4Rozhlosovy viiz pro spadoviité 807" pak vozu ddvalo kouzlo romantiky — o to stadilo, oby vinikl podrobny ndért, jehof
Cistokresbu zde uvadime. Viz ma viechny barvy nové, lesklé; skiii @ budka zelenou, stiecha budky, stiecha skiiné s keminem a sténa
budky otofend nad stfechu skifné 3edivou, spodek cerny, ndpisy na skfini a tverecky na rohovych sloupcjch {vyznadujici potrubi
tlakové brzdy) bilou. Napisy na spodku neuvadime. V levé doini édsti kazdé boénice je ¢ernd plocha na ndlepky.

Kdyz jsme se nyni rozhodovali pfedicfit tento viz modeld¥im, pokusili jsme se shrnout nejdilefitéj3i fivotopisné (daje vozu,
- Pamohl ndm archiv bjvalé Ringhofferovy vagénky a evidence €SD. Vaz byl wyroben vagdnkeu Ringhoffer na Smichové v r. 1881 pod
tovarnim ¢islem 25015 pro tehdejii Severni drahu Ferdinandovu (KFNB)Y, kterd viiz znadila fadou G a pétimistnym é&islem zodina-
jicim &islici 5. Slo tehdy o vétii sérii krytych vozd F. G (90 ks s brzdou a 165 ks ber brzdy) s tovdrimi &isly 24994 a3 25248
stavénou soufasné se 125 vozy bez brzdy pro pfepravu uhli F. K (ndsledujicich tovédrnich &isel aZ do 25373) na zdkladé objedndvek
KFNB z r. 1881. KFNB méla tehdy jiz velmi rozvinutou sit od Vidné pfes Moravu af na nynéj§i poiské Gzemi, Vozy tedy byly v pro-
vozu pfevdiné na Moravé. KFNB byla zestdinéna v r 1906. Tehdy i vozy pieily do sprdvy rakouskych statnich drah (k. k. St B.).

Soucasné se vanikem republiky v r. 1918 piipadia &ast vozi byvalé KFNB Ceskoslovensku. €SD je eviduji joko 136. vozovou
skupinu a oznacuji fadou ZI. Ze zminéné devadesatikusové série vozl s brzdatskou budkou maji €SD v roce 1935 v provozu tyto
vozy: ZI 2-15136, 14Q, 145, 148, 149, 15%, 152, 153, 158, 160, 163, 165, 166, 167, 168, 174, 175, 180, 190, 191, 194, 196, 197, 159,
201, 210, 213, 214 a Z| 2-15215, tedy celkem 29 kusd. Vzhled vozd se postupnd ménil rekonstrukénimi zdsahy. Bylo doplfcvdno
potrubi tlakové brzdy, pfestavovana budka, ménédne spiahovaci Gstroji aj., takie podie uvedeného vykresu neni moino stavét modei
vozu v plvodni podobé. Vozy byly jake zastaralé postupné rueny nebo piestavovdny k jinym Gdeliim, tokie v r. 1945 jich byla
neceld desitka a nyni jiZ neni v provozu ped fadou Z| iddny. Ojedinéle miieme tyto vozy jako plestavéné vidat ve stavebnich
viacich.

Sluzebni pfedpis €SD z r. 1935 o vozech | ZI {136. skup.) uvddi tyto Gdaje: vnitini rozméry skiiné: délka 6,38 m, &itka 2,53 m,
vyska postr. stén 2,09 m, rozvor 3,63 m, ruéni brzda, vyvySend brzdafskéd budka, plvedni &elni dvefe: viha okolo 8050 kg, loind
viha 10 Mp.

Viiz, ktery piindiime na vykrese, byl piestavén na Rozhlasovy viiz 807 patrné okolo r. 1940. Soudime tak z toho, e v r. 1945
iz jeho tovdini &islo neni uvddéno v seznamu vozl volného obéhu a slufebni piedpis z r. 1948 jej uvadi jif pod novym ozanadenim
a Cislem, zatimco Predpis pro sluibu vozovou z r. 1937 jeité rozhlasové vory neznd.

Jeden plzefsky Zelezniédf joko pfimy pamétnik vozu o ndm wyprdvi, ie byl po roce 1945 jako rozhlasovy vz tahdn v Plzni
po raniiru za lokomotivou na spddoviiti, aZ byl nékdy v letech 1948 af 1951 rozbit.

V r. 1933 byl v plzefskych dilnach 5D opraven, o protofe Plzed ho jif nepotiebovala, byl dén k dispozici Berounu. Dilna
v Plzni vyhotovila 16. 4. 1953 evidenéni kartu, ve které opraveny viiz popisuje:

Rozhlasovy viz 807

vyrobee Ringhoffer Smichov 1881, &, 25015

zafaditel: Sdélovaci o zabezpedovaci dilny Plzef

slouzi joko: skladidtni - pracovni u teiegr. ety

népravy 2 nerejdované, skup. XXXVi, rozvor 3,6 m

loZiska kluznd 136 B, rozsochy kované

pruinice 9 listl 80313, vzddal. ok 1100 mm, svdzané $rouby

spodek nytovany

tahadlovy hak 50/50 mm, tahlo prib&iné @ 45 mm

narazniky étyipatkové

brzda ruéni eviddand z budky

potrubi thakové brzdy nerozvidlené

skiin dievénd, 2 pevné boénice, 2 pevné éelni stény, podlaha drevénad, stieini krytina pozinkovany plech, viiz pfepaZen
dvefe 1 kfidlové, otvor v bolnici 72190 cm, 4 vétraci kiapky ’
loiny prostor: délka 6,37 m, $itka 2,54 m, vyska 207 m

délka pres nérazniky 8,28 m

viha loZnd 10 t, inosnost ——

skupina vozu 136

piechoednost T ani RIV neni (proto je na pravé strand boénice oznodeni ,0%)
prohlidky tiileté, dilny Plzen

domovskd stanice Beroun

vaha 8110 kg, vaieno Pl 16, 4. 53

Pii této prestavbé byla provedena obnova skiing a ndtér. A tento stav zobrazuje nd$§ vykres, Viz pak se vratil do dilen
na pravidelnou problidku v r. 1956 a v r. 1959, Toho roku mu byla piidzlena domovskd stanice opét Plzeh s novym uréenim: joko
telegrafn{ stavebni viz. lako takevy dostal odpevidejici &islo Sp V 51093; pouzivin byl jako skladistni. V fiinu 1963 byl zruien
a preddn Kovoirotu,

K vikresu vozu jesté nékolik pozndmek: dfive posuvné dvere v boénicich jsou nyni zapevnény, neposouvaji se, pouze v jed-
néch jsou opraveny kiidlové vstupni dvefe. Ruéni brzda md jedno z nejsteriich uiivanych schemat, které i na modelu bude pusobivé;
svisly hfidel kliky s vietenem je veden na é&elni sténé. Od ného je pdkou pohdnéno tdhlo, které otdei pficnym hiidelem ve stredu
rozvoru. Tento hfidel mé na obou koncich dvouramenné pdky, které prostiednictvim vzpérnych tyéi pfitladuji zdrie k vnitfnim stra-
adm kol. Népis CSD je nakreslen v tomto &isle MZ na strané 31, Ostatni népisy na sté&nach jsou uvedeny na vykrese pfiblizné
v pétinascbném zvétieni.

Kéty uvadime podle evidenéni karty, i kdyl mohou byt zatiieny nepiesnosti v méieni.

LoZisko 136 B je podrobné popsdno a vycbrazeno v knize Calda, Kouba: Népravovd lefiske Zelezniénich vozd ¢SD.
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NORMY EVROPSKYCH MODELOVYCH ZELEZNIC NEM

‘ | 012
MERITTKA A VELIKOSTI str.2

Priklad: M4-1i byt iostaven model ve velikosti HO podle
vikresu ve velikosti 0, je tfeba vSechny uvedené mi-
ry nasobit koef1clentem 0,516.

1) s ohledem na spolehlivost provozu modelov§ch vozidel
jsou nékteré rozméry kol a koleji odchylné od zadkladniho
méiitka (viz diagram NEM 0l11). Pouiije se pomocnych mé-
ritek.

PM1 pro $ifku ndkolkd (W), &irku hlavy koleji (0), zaob-
leni{ hlavy koleji (r) a zaobleni obrudi (rl),

PM2 pro vysku (D) a Sifku okolku (T).

PM3 pro prijezdné prifezy,

Je-1i normou NEM stanoven pro nékterou souldst zviastni
rozmér, je nutno jej dodrzet.

'2) Ve Francii a Velké Britanii se z tradlce uziva ménm+
ka ZM = 43,5.

3) Napt. u plankd a pod,
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z CSSR) a sklady hotovych vyrobki. Mimochodem daroval mi histo

ic-

-

ké figurky pro Adlerzug, pochopitelnéd mi ukazal i vystavni sin s
kompletnim sortimentem. Firma Preiser figurky neodlévd (to jim dé-
14 jind firma na objedndvku) u Preisera se déld jen ruéné vyrezi-
vany prototyp a pak zpét dodané polotovary (bilé figurky) domaci
délnici omalovavaji a upravuji. - Dilny firmy Preiser nejsou veli--
ké a obec Steinsfeld, kde dilny jsou je celkem mald vesnice.

8. (o byste/ekl, jok byste shrnvl svépoznathy ze své cesty 2 . '
Tak - jak bych shrnul poznatky ze své cesty? Pifedné Z4dna

fir-

ma vam nefekne dopfedu, co bude délat., Jednak je to jeji tajemstvi
a pak se o tom rozhoduje na posledni schvili. Dile Z4dna firma ne-

chce délat podobné typy jakc napf. soudasné 01 a 03, 55 a 38 nebo
50 a 44; to by se jim zdjem tristil, Firmy vyrabdji prevainé pro
déti a pro pratele malych Zeleznic. "Fajndmekii" - Zeleznié&ni mo-
delafi - tvori menSinu mezi zadkazniky, a proto nelze chtit od vy-
robcd aby soufasné vyrab&li podobné typy lokomotiv nebo vagoni.
N¢co jinéhe je, kdyZ podobny typ se d4 vyrabét jen s malymi upra-
vami napf. E 10 a E 40, 03 a 41 apod. KdyZz se ale musi dé&lat novs

forma, nelze pfini mens$iny zakaznik( uspokojit z vy&e uvedenjch

dﬁVOdﬁo

A docela nakonec, a& nerad, ale pfece jen musim #ici ndco, co mi
ne jde lehko z idst: ovéril jsem si, Ze mnozi nasi modelaifi obtézu-
ji vyrobce prosbami - a nejednou to vypadid jako Zebréni. Vérte,ne-
ni nds to distoiné a nedéld nam to &est! Vyplati se spise ¢ekat, a

firma sama néco nabidne, :
. ﬂﬁviﬁﬁw ea rozhovar -~ a oo phtiko disle s
@%%ré%zmhk& |

abm%%_ﬂ%jpa&%bf . k%%'fvmﬁ%@ycradl

Rozmlouval J. Hana

SPOMALENIE A ODDIALENIE FUNKCI POMOCOU TERMISTOROV

Kratkodobé zastavenie siipravy na predom zvolenom mieste kola-
jista moZno realizoval aj pomocou teplotne zavislych odporov-termi-
storov, Uvedieme dve zapojenia, l{3iace sa vlasnosftami, funkciou a

pouzitim,

U1

A

v

Th Obr. 1

ké isty prud, termistor sa zohriev

na izolovanom fniseku
behne.

Naj jednoduch&ie moZno situiciu
riesif zapojenim podia obr. 1.
Izolovany vsek Ul napi jame cez

termistor Th a vypinad V. Ak je

vypina¢ V zapnuty, prichadza si-
prava (nezidleZi na smere, zapo je-
nie je symetrické) na izolovany
usek Ul, V studenom stave- je od-
por termistora asi 500 ohm, celé
trakéné napatie preto zadrii a i-
zolovany usek Ul je teda bez na-
napatia. Motorom rusna ale prete-
a, zniZuje svoj odpor a napatie

preto postupne vzrastd. Siprava sa plynule roz-~
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Zapojenie mid jedind nevyhodu v tom, Ze na izolovanom tfiseku nut-
ne zastavi kazdd suprava a ostane tam tak dlho, pokial sa termistor
nezohreje a nedovoli suprave izolovany vsek opustit. Tento ¢as ale
zdleii od celkového odberu priidu motorom rus$na. Cim je tento pruad
vadsi, tym sa termistor rychle jéie zohreje. Vypinadom V _moZno celé
zariadenie vyradif z &innosti a tak &as zastavenia predlzit,

Zapo jenie podia obr, 2 Ziastoéne
tato nevfhodu odstranuje. Ako vid-
no, je tu gridany iba pridavny
odpor o velkosti asi 30 ohm. Ak
totiZz vypinaé V zopneme aite pred
prichodom sipravy na izolovany ii-
sek Ul, zastupuje tento odpor
vliastne motor ruSna a predohrie-
va tak termistor. Termistor teda
Obr. 2 v Th 30Q zmen$i svoj odpor es$té pred pri-

prichodom sidpravy na izolovany -
sek, tento je pod plnym trakénym napitim a siprava sa teda na izo-
lovanom tseku voébec nezastavi. Ak naopak ale chceme sipravu na izo-
lovanom iiseku zadriaf, vypinaé V pred prichodom sipravy rozpo jime.
Po zastaveni sipravy na Ul ho spojime do skratu a tak umoZnime zo-
hrievanie termistoru. Po kriatkom zadrZani sa potom siprava rozbeh-
ne tak, ake v prvom pripade. . ,

Ak chceme skratit &as, po ktorom sa rufen z useku Ul rozbehne, ;
mﬁgeme napé janie termistoru zvy&if asi na 30 Volt. Nie je to preru- ?
Sen nebezpe&né, nemdZe sa v nijakom pripadé spalit motgr ru$na. Len
to napdtie na izolovanom iseku dosiahne 4-5 Volt, rufen sa rozbeh-
ne a izolovany tsek opusti, . '

Tato dpravu moZno pouzif v pripade obr. 1. Vodig spajajiuci vy-
pinaé¢ V a kolajnicu £ teraz napa jame zvySenym napétim asi 30 Volt
Jjednosmerného napitia, : :

Elektrické hodnoty pouZitych termistorov:

Typ .F__Rs B Rt Cas vykon farba

TR 002-750 500 az 60 az 60 az 3w zelena
1000 ohm 35 ohm 150 sek.

TR 003-750 | 500 a2 | 60 a3 100 a7 | 6 W zelena
1000 ohm 35 ohm 300 sek.

Rs
Rt

odpor termistoru za studena. (v toleranénej medzi)
odpor termistoru za tepla (v tolerancnej medzi)

Ing Ivan Nepras

4 ;'?_0
—=— 3 fiftorie ———0
Kdybyste se cht&li pied 102 lety tj. roku 1865 né&co dozvédét o-

lokomotivé a vzali si do ruky Riegerliv slovnik nauény a hledali pod
heslem LOKOMOTIV, nalezli byste ndsledujici vysvétleni:

_ Lokomotiv slove parni stroj na Zeleznicich, uréeny k tazeni vo-
zid, Nalezi k parnim strojim s vysokym tlakem a skladi se ze tii
"hlavnich dilct. V zadnim dile, ktery se podoba velikému ¢tyrhranému
truhliku, pobit jest silnymi Zeleznymi plotnami, nahote zaokrouhle-
nymi, se topi. Za tou pri¢inou jest zde ro$t s dvirkami a s popelni-
kem, nad nim pak ve zvla&tnim oddéleni voda, kterd nale?i uZ k dru-
hému prostfednimu dilu, toti valcovému kotli, opatfenému uprostied
nalevkou, jii se vodou plni. Tfeti predni dil jest komin s pri-
slusnymi prostorami pro kouf a paru. Lokomotiv spravuje a smér mu
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bud dopFedu nebo nazpdtek {(ncho stani) vykazuje jeho Feditel pomo-
c¢i lomené paky &i rovnatelem, ktery Fidi tak zvané Stévensonove vo-
didlo, davaje mimoto znameni lidem pfiruéni parni pi&talkou,

J. Saufl

CHLADICT VCZY NA PREPRAVU PIVA

Tomuto tématu byla vénovidna jedna kapitola v knize Zeleznii&ni
modeldfstvi IV. dil. Autofi se tehdy rozhodovali, zdali je vhodné
uverejnit praci, ktera byt trvala nékolik -let, prece zlistala neupl-
nou, Zvitézil nazor, Ze toto zajimavé téma, ve kterém se historie
tésné vaie k modeladistvi, si zaslouzi byt zachovéno v co nejvétsim
rozsahu, A k tomu je tieba pomoci mnoha pratel, Je tedy treba pred-
lozit vysledky dosavadni prace, aby se v ni mohle pokradovat.

Akce skuteiéné nasla odezvu., Pan V. Standk z Ostravy-Poruby ob-
jevil 4 f%tografie vozu F. Lp z doby okolo roku 1930 (uverfejnény v
casopise Zeleznilaf &. 8/1966). Brzy poté inZ. V, Langer zaslal re-
dakci Zeleznidare dalsich 11 cennych snimkG z obdobi monarchie i
prvni republiky (uverejnovdny od letoSniho bifeznového &isla)., Jisté
to nejsou posledni pamatky. Vérime, Ze dosud Zije hodné pamétnikil
- a Ze se naleznou i dals$i dokumenty, Na pomoc viem, ktefi chtéji da-
le objevovat, prindSime presnou statistiku stavu vozi se zarizenim
na prepravu piva (a jednotné oznalovanych radou Lp) z roku 1935,

CSD maji jako vlastni v provozu pouze vozy Lp 514531 a Lp 514336.

VSechny ostatni vozy se zairizenim na pifepravu piva jsou jako
privatni v majetku jednotlivych podnikd. Privatnich vozi je celkem
820. Z toho je vétSina vozti s brzdou, pouze 170 je bez brzdy. Tii-
napravovych vozi je 8, ostatni jsou dvoundpravové. Viechny vSak ne-
. sou fadové oznadeni Lp.

€SD vozy &isluji Sestimistnimi &isly ve skupiné soukromych vo-
zi, tj. se zacdtedni &islici 5. Pfitom disledné dodriuji zésadu, Ze
vozy s brzdou maji posledni trojéisli 000 aZ 499, vozy bez brzdy
500 aZz 999. Jednotlivé vozy jsou éisloviny prosté za sebou a to vo--
zy s brzdou od ¢isla 510000 do 510499 a dale od 511000 do 511217,
vozy bez brzdy od é&isla 510500 do 510702, V tomto systému, ktery
pochdzi z dvacatych let, je v3ak jiZz 101 &isel neobsazenych; jde
zife jmé o zrusSené vozy.

Uvedenych 820 vozd patfi témto podnikim:(viz tabulku)

Tento vylet prindsi nékolik pfekvapeni, a to tim, co zde je, i
tim, co zde neni. Na jedné strané je to objev nékolika dals$ich pivo-
vardl (nyni mohou po reklamnich vozech patrat ve svém okoli i mode -
14Fi tfeba z Ceského Krumlova nebo ze Znojma), na druhé strané je
to zjisSténi, Ze mnoho pivovart se zde jiZ nevyskytuje, ackoliv ve
dfivéééich dobach byly na Zeleznici aktivni. Jsou to napr. pivova-
ry v Ceském Dubu, Ceském T&$iné&, v Chomutové, na Kifivokl4até, Svéto-
var v Plzni, ddle v Libolanech, Prostéjové, St. Plzenci a j.

Pro modelAfe, kteri sleduji reklamni napisy pivovari, znovu otis-
ku jeme mapku &eskoslovenskych pivovarfi, které vlastnily chladici vo-
zy (viz Zelezni&ni model&istvi IV, str,180), kterad vSak je opravena
podle ne jnové jsich poznatkii. 1 kdyZz ani zde patrné nepijde o koneény
stav, bylo jiz dosaZem® znalného zpfesnéni. _ '



Ndzev podniku

Polet vozd

Nomovska stanice

Akciovy pivovar v ASi

Bratia Stein, pivovar, Bratislava
Prvni brnénsky akc. pivovar v Brné
"Moravia" pivovar v Brné

Zavody Kosmos Caslav

Cesky akc.piv. v Ces. Budéjovicich
Mésfansky pivovar v Ces.Budéjovicich
Schwarzenbergsky piv., Ces., Krumlov
Pivovar v HanusSovicich

Prvni akc, pivovar v Chebu

Pivovar Karvinna

Bauernebl a syn, pivovar v Kosicich
Fiirstenbergsky piv. v Krusovicich
M&stansky pivovar v litoméFicich
Rolnicky akc. pivovar v Litovli
Schwarzenbergsky piv. v Lounech
Michaldvsky pivovar, Michalovce
Cesky akc.piv. v Moravské Ostravé
Pivovar Ho Strassmann, Mor.Ostrava
Hanacky akc.piv. v Olomouci
MEstansky pivovar v Opavé

Plzenské akc.pivovary v Plzni
Mé¢stansky pivovar v Plzni

Pivovar Podhor jany
"Pragovar",akc.pivovar, Praha-Kri
Akc,., pivovar na Smichové
Schwarzenbergsky pivovar v Protiving
Akciovy pivovar v Prerovée
Rakovnicky pivovar v Rakovniku
Schwarzenbergsky pivovar v Treboni
Fr.Jandtek a syn, piv., Uher.Brod
M&ifansky pivovar v Usti n. Lab.,
Jifi Schicht, a.s. v Usti n.Lab,
Pivovar Velké Brezno

Pivovar Velké Popovice _

Pivovar Vratislavice n. Nisou

Prvni zno jemsky piv. a.s. Zno jmo
Drehertv vyvozni pivovar v Zatci
M3stansky pivovar v Zatci

3 .

5
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16

2
64

]
oo

WY W O =3 ==~ 0 0 N 0 -~

137
| 383

1

AS nakladisté
Bratislava filial
Brneo

Brno

Caslav

Ces. Budéjovice
Ces. Budé&jovice
Ces. Krumlov
Hanusovice
Cheb CSD
Karvinnia hl. n.
KoSice

Krupa
Litomérice hor.
Litovel-Chofelice
Louny

Michalovce
M.Ostrava-Privoz
M.0strava-Privoz
Olomouc-Hodolany
Opava vych., n.
Plzen

Plzen

Koléino

Kré |

Smichov

Protivin

Pierov

Rakovnik

Tiebon

Uhersky Brod
Krasné Brezno
Stifekov Schichtov
Velké Bi"eznozavod
Straniice
Vratislavice n.N.
Zﬁojmo

Zatec

Zatec

ka

n.

y
y
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Méme vlastni Cesopis a je jen k dob-
rém, e do ncho piispivaji véichni,
kteri mohou piindst néco nevého. Pro

e . . - modeldre Jje viak publicistickéd Cin-

M ' nost nico nového; préce, kteréd se asvin

zpisobem podatatné odliduje od stav-
by modelu., Kaidy, kd zacine psét rro
Xné, zdhy zjisti, Ze je tieba se udit. Zjistil to obvykle na vlastnich chybéch a
zatind se rozrkliiet, jak tutéi prici dilaji i, kitefi jsou jiz zkudendjii. Prvnim
gtupném pozné.nl Je hady odhaleni vlastnich nedestatkd, druhym - suaha o ¢o nejdo-
konale j3i népravu. Skola pro psani technické literatury neni, platdi heslo: "Fomoz
si, Jk miZel!"

Snad novym autorim trochu nomehu sdéleninm niltoliin zkulenosti.

Snahs © obsahovou sprawmosh: .

Piieme-1i ¢lének o vlastniipréci v modeldafstvi (nap?. o novém elektrickim za-
pojeni, nové technologii, odliimém technickém Feleni), pak se zpravidla opirime o
vlastni kladné zkuienoati. Piredmdt &lédnku mime predem vyvinut a vyzkoulen, takie
pFipadnéd obealové nesprivnosti se vyloudi 1.} zdarile provedenym fysikélnim poku~
sem nebo technickym vyzkoudenim a z.) jeho spréwnym popsinim. PFL pozomdm zpraco-
véni jsou vicné chyby téméi vylouleny. :

Popisujeme-1i vsak Jjinéd modely, musime byt velmi opztrni na Usudsk. sejde o
subjektivni hodnoceni - to je ostatné vicd kaZddho pisatele -, ale o o, aby ob-
jektivni hodnoceni bylo vicnd sprévné. Priklady: v poslednich $islech MALE -
NICE se psalo o novych modelech vozl vystavovanych na veletrzich a éasto se obje-
vovalo pridavné jméno nozkréoanj”. K tomu, abychom o tovimnim molelu n:ipsali, Ze
je nezkriceny, nestaci jen zdéni, Ze je model ponekud del. 1 nef Jiné modely, 2le
tento dojem Je tfeba mi ovéfit. Pinejmensim zm¥ime délku’ nabo vzdélenost otok -
nych Sepl modelu a pomvnam 34 = rozméry uvedenymi v technickych Eampisech, kte-
ré popisuji skuteény viz (rozmérové néddrtky skuteénych vozl), nebo wspon s délko-
vymi uda ji napaanymi na skuteénéin voze a reprodukovanymi i na modelu., Puk Be tio-

ba sjisti, Ze novd soupravy vozd TEE.od fy TRIX, prastom Joou znafné del3i, nei
je primér v této skupins modeld, ma.)i délkove wiry zmnm “eny v méFitku 1:100, jsou
tedy také zkrdceny, i kdyz méné ne? jiné mode,lv. X dosavadinim zprévédm o "nezkrd -
cenych modelech” je tedy tieba zaujmout kritické stanoviske. .

Na druhé strané nebudeme Jednim rézem odsuzovt viediny dosavadni molely fii~

zy KIEINBAHN tvrzenim, e medel vozu na 3tirk (&,330) je prwni nezkriceny. Jen na~
né.tkou jmenujme Rungenwsgen (&.305).

Jiny priklad: zmérme ei vydku téhlového hiku u nikoliva acutecnych vozl a vid=
ku hidku spfédhla tieba na modelech fy PIKO: pi‘epoctem ziistime, Ze v modslu jo hél

asi 2,5 aZ 3,5krdt vy33i nef odpovidé
skutednosti. Ve sméru dédlkovém Jsou po-

3, méry podobnsd. JetliZe jsme k porownméni
vybrali spféhlo primirného provedeni,ne-
. \ﬂ\ mohli bychom napsat, Ze hék dosud zave-
e

denjch spojok (sp¥ibel) je desetkrédt ai
dvace tkrét vis3i, nez by podls propodtu
mél byt.
Jesté vétdi opatrnoeti Je tfebe pii popisova.ni gkutené zeleznice o zejména piil
préei v oboru technické historie. Historici rFikaji, Ze jeiich préce nemd nikdy ho-
tova. Tento nézor prameni z Je jich kritického pohlsdu »ma viustni préci. Po nikoli-
ka pokusech v tomte oboru jim kafdy a4 zapravdu,
. Historické préce na feleznici byla dlouho zanedbivémm = oni dnedni doba Je te
2daleka nenapravuje staré chyby. Ale skuteénosi, Ze v Zelezniéni hiatorii pracuje
pomérnd mélo 1idi, jeSt& neopravmuje k povrehni prici. Je tieba psét tak, aby so
tfeba po padesdti letech historik mohl opiit o nadl prici jake o soXidni dokument.
Re jadleZite j31i zdsady: 1l.) ovéFovat fakta, 2.) cc nejlépe poznat ckolnosti., -
Je tfebs ovifovat prakticky kaidy technicky (daj, letopolet, faki. Chyby jsou totis
viude, 1 tam, kde bychom je ncjméné Cekali. Nejen v bEinjch historickych knihdeh,
ale 1 ve statistikdch, v UFednich pfedpieech, v zépisech, v prospektech, dokance i
v né.pi.aech na skuteinjych vozidlech. Zmylf se i pamétnici. To, o dem jsou piresvéd-
Seni, Zs vidf urdité, ukdie se nckdy jako myiné., Chyb: v jedns kmize se pak mife

O

160=200
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lavinovité opisovat do da1a1chprac1. - Overovanl, to je hora knih a dasopisd zby-
tetn¢ prolistovanych kvili jednoru dotu, které pak ndhodni nalezneme zcela jinde.
Cviem, kdybychom naz jednom chybném datu postavili celou préci a uverejnili ji, u- -
déléme h8F nei kdvhryohon -~lc nedilail.

b %EyZoui mEme G(Jal ov fend, peotom pozor n: ciylisaci. Napileme-1li "lVrvadl Ze-
leznici & veFeinim provozsw na evropské pevaind byla driha Ceské Budéjovies - Li-
nec", wdme beze sporu .rav;u. Av3ek vynechéme~1i v této v.id 2ddanlivi veivyzname
nf viivlastek "s vefenlm-provozem”, stane se @ neiehe tvrzeni nepravda. Pravd tuk
se dorustime historict ke o wiu, kdy? misto ™. evropské pevnind” nepiseme " v Iv-
rops”. Wepatrnd slivia - velky dosah.

Abyehom se tichtc chyb vyvarcvali, je tieba co nejlépe poznmat historicks imis-
topisné okolnosti pfeﬁ”eta, kter:’ poplsujeme. Chei-1i se zodpovédné zabyvat jed-
nin oborem historie, musinm neji-rve dosti dobi'e poznazt viechny obory, které & nim
bozprostiedns souviseii, Ziistimeli: "dne ... byls oteviena tral z A do 3", mohu
f:kt uvést prosté ber Zomenlife, mohu téZ sdm doplnit vlastni uved a zévér. Ale k
tomu viestnimu dopln:ni musin b4 dostatednd fundovany. Nejsem-1i si zcela jist,
e mij ndzor na dobu = ckolnest! je z¢ela spréivny, nebo nemdm-1i dostatelny roz-
hled, radéji pouZiji prwni molinosti vyjidreni. V opaéném pripad¢ se vystavuji ne-
bezpeli, Ze pozorny CieniF byctie rozeznd, co jo Cisty fakt a co bezcenny balast,
a zjisti-1i balastu pfilil moho, priSté se ¢lénku s mym jménem vyhne. Snaha o obe
sahovou sprévnost je tedy otdzkou odpovédnosti vidi ctendii,

Pro koho a jek piSeme:

Ze zdjmu o dasopis, z ohlusu, jeky vyvolal, a z dopisd &tendi3 se @4 postupnd
soudit rozvrstveni ¢tenditG. Jsou to 1idé od nejmladiich a 3koldkl af po dédedky a
doktory véde Ty viechny je nuine uspokojit dobrou praci. A zde me jde ani tak o vy-
bér themat jako spile o p dunl. %1dnky magi uspokojlu nejen "skalni kutily” ale i
piétele Zeleznice, ktefi zi chtdji pouze ndecc pfedisi o ma3inkdch.

81lénky by tedy mély mit ;stou"aplsOVatelskou"huwnotu. (Pravopis je samozreg—
mosti). Méng pozornost1 se jii vénuje slohu. Strohy teciricky sloh, 1 kdyz je te-
oreticky namiste, se miiZe 234t prilis suchye. Sned je ifebe byt ndkde uprostied:
nékomu dat aspon pocit beletrie, ale technice neubrai,

Jenie = tou beletrisaci je to t&Zké, To, co Splsov tel dovede témdf nevidomky,
to pravy technik nedovede snud nildy. Mé~1i nékdo opadny ndzor, nech} mi promine ;
ja vsak se tomuto sméru témdI podvédomé vyhybém. Snud to prameni z toho, Ze mém
nejvic staroati s tim, Juk hreomadu faktd sméstnat do miniwclniho prostoru, snad z

, boho, Ze sl myslim, Ze to nedcvadu. Odstraqul mé projevy typu- "V Gvodu mého po-
vidéni.." a "tim byeh ‘hedy chi€él konCit..", a také si myslim, Ze v naSem pomérné
malém éaaopise na né neni nista.

Prévé tak sl myslim, Ze bychom v technickych zprédvach méli ponechat stranou
citovd zaniceni: zbytelné vykriéniky, tedkoviéni atd.

Terminologie:

Viak - to jesanad jediné slove v oboru Zelsznice, kde se nedélaji chyby.Jinak
kazdy termin je moino (o bohaté se toho vyuzivi) psét chybné. Upczornéme ne nejbéi-
néj3i terminys

To, po &em jJedou vozidla, je kolej. Kolej je vlakovéd cesta a tvoid Ji dvé koo
lejnice & dalldi &dsti. Terminy "kolej" a "kolejnice" nebudeme tedy zaménovat a bu-
deme sprévnd oznalovat dvoukcleinou tral, dvoukolejnicovy systém napdjeni, kolej-
nicovy styk, isolovanou kolej, isclovanou kolejnici atd.

Vozidla na koleji spolivzji prostfednictvim dvoikoli (+tedy nikoliv soukol{).
Dvojkoli se sklddd z kol, ndpravy a dal3ichk .oulisti. Slovo népraya se ufivd hlav-
né ve smyslu urdeni poltu dvojxoli: lokomotiva mé .. ndprev, wiz je &tyfnédpravovy,
viechny népravy jsou hnaci. Slove osa ve smyslu néprava se jif nepouiivd. B&iné
bylo pfed védlkou, dosud j® na misté ve slovenském textu. V Zeitiné je nahrazeno
pojmem ndprava.

Fdzvoslovi vozi je velml piehlednd a p¥istupnd shrouto ve stétni normd &SN
28 0004 Nédzvoslovi souddsti Mplejovych vozﬁ, kie je uvedeno vice neZ 1000 termind
v Zedtiné i ve slovenitiné a u kafdého plesny odkaz k vjkresu. Termin *vagon" zde
vs&k neni.

Chyby déldme i v oznaéovanl lokomotiv. ‘Termin "lokomotiva E 499" je dhybny
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Jednak "E 499" neni jméno lckomotivy, je to jeJi fadove o¢mu

Zeni; pileme tedy "lo-
komotiva Austria®, 2le "lokomotiv: Fady E 499.0" - Za druhcs u &eskoslovenskych lo-
komotiv je tieba do Fadového oznadeni psét i prvai Cisliei ra telkou (tzv. kon -
gtrukdni skupinu}. Sprivnd sme tedy mdli napsat "lokomotiva #. E 493.C". Teprve,
kdyZ vypisujeme celé ’islc 1050motivy - které tedy nakrazuje jeji jméno - uslove fa-
da se neuii je: lckomotiva & 499,067,

Pri vypisovédni Fu? r ﬂec;vc% lokomotiv nahradime Mokomotiva Bk 23" Zeskim "lo-

komciivy 7. 55%. Tn:flu vlastnické sprévy pideme pred radovm oznaloni. Mlsto "lo-
romotive BR C1 TB" naolieme srozumitelnsii "lokomotiva DB r. C1®

~ Pri terminech ryze nodeli¥sitych se zatim ~ Zel - o normu nézvcslovi nemtione
opfit., ¥ezbyvé nim tedy noi odvozovai qava od odpovidajicich razvi stutedné Je -
leznice. Clutednd vozidla se spifahuji, maji spr-hovaci Gstreji. Tely i1 modely by
se mily spPahovat a to nitoliv spojkou, ale spfihlen. Spojka je hadicevd {u tlako-
vé brzdy), “clejnicovd (». soiyiku), kolejové (mezi soubdinymi kolejemi), ale pro mo-
dely se tento nazev neholl. Pilme radéji spléhlo.

Ale pojmy rozchol - valilost - miFitke, fy Jsou dmes jiZ bez diskuse. X napi-
Seme~11 "miPitko S" - "yozcihiod N", 3sou to nrubé chyby.
Srovnejme: 16,5 je rozchod Méme-1i toto schema nu mysli, neudéldme jiz
1:87 je miriilo chybue 2 n: vikresy misto "méfitko HO 1:1"
HC e weli-ost gprévne napileme "méFitko 1:1 pro welikost HO",

io=1i o vjkresy kctovand moislovint miresd. ¥dy? e o vykres se skuteinimi mira-
wi, Je neredlne nluvit o “'“_dvha; « napiiere rrosté "meifdtko 1:87":
Ing Zdenck Maruna

o poznamce Ing 2, Bauera v O, L %, tyiaiici se pFepoliu jugoslaveké miny, podoty-
wim, Ze Jsem Juéodl'vii nvoetivil v roce 1005, jdc z Clanku jmsne vyplyyalo, av
tomto roce byle o;r;auh autne zaplatit Kés 5Ce~ ze 1CCO st. Dinard, zatimeo v roce
1966 i jen necoljch :Cu- ¥i:, Hebyli tedy 3okovéni &tend¥i, ale spile autor &lén-
ka tim, Ze mohl pfl ugintsir ni zdjezdu o rok pozdéji i u3etiit 80.- Kés jen na uve-
dandm modelu. Dr Je Joachymstal

Legenda

Yodorovneé: A.s B. fim, jedniéka - jméno psa - ro¢ni doba - ronni
vlaha - dmrti - v&tnd spojka - obracené zlomeni - kfiéel - rana,

C. slovenské zvratné zéjmeno - utok ledy 7enské iméno -~ hasilo
Zzizen - slovensky drave ptak - zboZnovand osoba - LOAI - opuchlina -
cdborovy orgin., D. pfivlastnovaci zajmenc -9$4- potfeba krejéiho -
obracenéd nedélena - fpatné hraje na housle - lidové kazi(obracené) -
zkratka pred podpisem. E. ssamocena - vrouhbkovana tkanina - Zebrak

v mariaSi - ochrana krku - tibetskému buvolu - pohddkové bytosti
(obrdcend) - niastraha - obracené roky - rim., pétka. F. "dobra" odpo-
véd na otdzku proé - néiné stvoreni - jedovata bylina - maminéiny
kliny - pohybuje o&nimi vigky - semenik obili - lidovs pokladna -

a nedobro. G. ném. dvojhlaska - Zena v nafeci - 3Q - 5% - Lidova de-
mokracie, H., &islo - kovbOJske provazy - dopravni proqtredek -~ obra-
ceré evropské poheti - muZz, jméno - pribytek - casti vagonii - pfi-
vlastnovaci z&jmenc - fim. &tverka - predni polovina lodi. I. %“3
osacen (obr.) - myci prostfedek (obr.! - vodackVv pozdrav - muz. Jmé-
no - zloba - predlozka. J. chem. znacka dusiku - honim - druh hry
znadmy Cerny fotbalista - 4§ - pracovni &eta. K., némecky v ~ &islov-
ka - zemni olej - pracuie mlynkem - bodavy hmyz ve 4,.pAdé - vyhynu-
1v divoch - pracevaly ryc¢em {(obr.) - soufist retrclejové lampy -dvs
ni't s kostikem., L. zvySend nota ¢ - lidovy nazevy nrr vychytralébo
pdna - nakres terémn - jednotka elektrického nzpsti - ohloha - poz-
drav - dvé spejka mezi dusiky - mnepikn{ pdzev otce {(ohr,) - prvni
polovina kavy, M. biblické jméno - KQED - jitre - smysl pro soulad -
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Etyfi Fim. %Edesétky - citoslovce piekvapeni - founa - chlapce (ob-

rdacend). N,

Svisle: 1,1 2. polovina fady - vyhynuly kolovnik - poschodi -
znatka malych poéitacich stroji. 3, divéi jméno - bhZek lasky - je-
den ze zivll - ovocnA zahrada, 4. tvar slovesa diti (se) - chem.
zna¢, siry - koradlovy ostriivek - prfiliname - kino bez souhlasek.

3. dusik ~ nase ryba - &fslovka - nula - ucuknul - dlouhd samohlis-
Jka. 6, Fimsky 49 - symhol ob&ti - a kuchynska potfeba - nadoba u
studné, 7. nota mezi predloZkami -~ obricené chlapecké jméno - a se-
vefan - muZské jméno. 8., oprat - SNRA - neimendi &ast hmoty - pred-
loZzka. 8. rimskA pdtistovka - pohofi na Jihu Sinajského poloostro-
va - zavodni driha (s hitkem) - ranni mlha - jednid¢ka. 10. Evropan-
vétnd spojka - dusik - puls - parizsky lupié (bez ha&ku). 11. ple-
tence vlast - hnije - otdzka 6. padu s piredloZkou - zaporova spo j-
ka, 12. divné jméno (a to je&ts obracensd) - stlacdovaci stroje -

Z8k ~ opice. 13, - fosfor - muZské jméno - Nippon bez samohlisek - o-
braceny titul vlasatcii - nicka. 14. chem. zna&. osmia - drahokam
namodralé mlééné barvy - tazni domidci zvifata (bez hlavy) - polo-
mér - Evropskému literdrnimu klubu. 15, ilcha - zvifecf tuk - ne-
zbytné pro zivot (obr.) - ruské karetni eso. 16, znadka ¢okolady -
Zenské jméno - ¢cisty¥ vzduch po boufce - souhlasky sadu. 17, Fimsky
500 - muzikantovy znadky - Verdiho opera - zasel - polomér. 18, ra-
dium - nafikdm - CADO - obec na Moravé. 19. z4 jmeno - staréd polni
mira - nota - vladce Zen - zavésy kalhot (obr.). 20. barva - se&ik-
meni - noéni ptédk ~ &inské Zenské jméno, 21. starofecké drobné min~
ce - slivko prekvapeni - tiZe v 5. padé - predleZka nebo uran.

22. dovednost - pusté nadaval (a to jeStd obracend) - neobleieny -
cizopasny &ervik., 23. toéna, kterid nema nic spoledného s #eleznid-
nimi modeldfi - miff - &4sti oblideje - magneticky vodivé C4sti e-
lektrickych strojti. 24. povolava - VACK - souhlésky jateliny - a
tuna. 25. megapond - rozkaz k praZeni (bez halku - obraceng) -
svazek obili - OYAS - draslik. 26.]#) - existuje-1i (obr.) - zada--
tek dne, 27. vyrobce domeékd (&esky) - vodi ovce {(obr.) - dtok jiz-
dy - fédze mésice., 28, zdravotnicki potfeba slovenské sadlo (obr)-
dva dusiky mezi poloméry - hlas ovce. 29. dlouhd nota - jméno pa-
pouska - Séfredaktor MALE ZELEZNICE (vzhiiru nohama) - pfedloZka 6.
paddu se zajmenem 2.0soby - tuna. 30, zde - mira na vikrese - zavi-
néni - proudy rfeky. 31. obricené okonfetiny - dopravuje na voziku -
divéi jméno v S.padd - lidovd pryé. 32, ZiZala - &tyri rimské pa-
desatky - tsti - francouzsky ur&ity &len. 33. nota -44 .

MALY OZNAMOVATEL )
PRODEJ

Zajemci o 1,&islo MALE ZELEZNICE, roénik 1967, se mohou prihlasit

v administraci &asopisu,

Planky 46 kolejist s rozpisen materidlu, pfepracované a jako prvni
samostatny svazek edice Planky MALE ZELEZNIGE (&.I.) jsou rovnéi
vyddny. Maji formit A4 a jsou za 12.- Kis. Objedne jte si je v admi-
nistraci nafeho ¢&asopisu, '

Za vyhodnou cenu do vy&erpani zdsob vam zadleme nasledujici mode-
l4fsky materidl k "HO" «(po Gpravé i pro "TT"): '

1) pfestavnik k vyhybce "Z" - mechanicky a 2.- K&s (se zpét.hlas,)
2) lampa dvouramenns a 2,50 K&s (bez Zarovky) vatsi

3) Zarovky do lamp se zavitem a_3.50 Kés

4) signdlni zvonek se stromkem a 2.50 Ki&s ‘

5) "Dekorit" - posypovy materidl svétle hnédy (vhodny pro prebarve-
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~ nf) - krabiika 1.- Kés
6) plotové dilce normédlni - satek 0.80 Kés.

Materidl zasle Klub Zelezni&nich modelard Z0 SVAZARMu €SD Valas-
8ké Meziriéi, podtovni schr. 40, s pFiplatkem poStovného a balné-
ho. Splatno pfiloZienou sloZenkou v zdsilce,

Prodam: Koiajiéte‘ "HO" 290 x 115 cm. Anton étreicher, Bellova 43,
KOUPE ) : : ’ : Bratislava

Koupim: TvariuZek a kolektiv: ABC Zelezniéniho modelafstvi
Kotnauer-Maruna: III.d{l1 Zelezniéni modelafstvi

Miroslav Severa, Lipovd ul.779, Ceska Lipa.
Koupim: Zelezniéaf - od nejstar. roé. do r.1962 véetnd - i jednot-
. livé ro¢niky. B. Pokorny, Blatnd 253, okres Strakonice.
Koupim: 3.8islo Zeleznidafe ~ roé&.1965

Werner Milan, Palackého 159, Vsetin,
Koupim: Maruna-Kotnauer: IXI.dil Zeleznidni mcdeldfstvi

B Ing Chalupa Milo$, Karlovarska 115, Jene&, okr.Praha-z4p.
Koupim: Maruna-Kotnauer: III.dil Zelezniéni modeldfstvi - 2.vyd.
Bohumil Hromaddka, Mezimésti 209, okres Nichod.

- E -
PokraZovdni &lédnku XIV, - 1967 zo str,l

koslovenskd televize. - V sobotu rino v 9 hodin bude slavnostni
vyhlaseni vysledkd a v 10 hod. zahijeni vystavy. A v poledne bu-
dou privitadni jiZ prvni nadvstévnici Siroké vere jnosti,-

¥ystava bude oteviena denné od 9 do 19 hodin aZ do 22.f1jna.

Tato velka mezinArodni akce je porddédna v ramci oslav T00.vy-
rol{ zalozeni mé&sta Ostravy v roce 1267 a Dne &sl. Zeleznid4rd -
uzliu Ostrava.

Nebudeme se znovu Sifit o usporadani vystavy - o tom jsme psa-
1i v &isle 2-3 - dnes bychom vias chtéli informovat jen o tom, co
na vystavé uvidite:

V paviloné Jl v I.poschodi si prohlédnete ruéni préace-modely
takfka v8ech velikosti "0", "HO","IT" i "N" "z ‘dilen" znamych a
praslavenych modelafd z CSSR, Maéarska, NDR, Polska, Rakouska a
Zipadniho Berlina stejnd tak jako modelart, ktefi vyridstaji z rad
mlédeZe a ktefi dokazuji, Ze se s nimi bude muset brzo po&itat i
ve vdiné mezindrodni konkurenci. Do uzavérky &asopife bylo zatim
pfihladZeno 143 modell - lokomotiv, vozih, staveb a mejriznéjsiho
prisludenstvi, ’ -

Navstévnici poprvé v Ceskoslovensku uvidi (v I.poschodi pavi-
lonu J2) Siroky sortiment vyrobkl, které opoustéji opravdové dil-
ny tovidren, jejichZz jména jsou modeldfdm dobie znama. Do uzavér-
ky tasopisu prihléasili své vyrobky tito vyrobei:

z NDR: PIKO, Giitzold, Herr, Hruska, OWO, Zeuke a Wegwerth

Z NSR: Arnold, Egger, Faller,Fleischmann, Marklin, Rokal,

Trix, Volmer :

z Jugoslévie: Mehanotehnika -

z Itdlie: Lima

z Rakouska: Kleinbahn, Liliput

z Francie: Jouef.

A ptihlaSky daldich pozvanych firem se daji odekavat. Snad nenad-
sadime, Fekneme-1i, Ze to bude takovy "prvni maly veletrh" Zelez-
niénich modeld v Ceskoslovensku.

Modelare bude pritahovat rovndZ stanek Drobného zboii Olomouc.
(v I.posch. J2),ktery mad byt, jak nam bylo slibeno, dostateé&nd zi-
soben bohatym vybérem modelarskych vyrobki.

dokonleni na st 32.
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Nezvyklou, ale jist& vitanou novinkou bnde stanek Lidového
druistva invalidd - Olomouc, kde se bndou primo pred zraky nav-
§t&vnikil provadét opravy modelil (tato provozovna také provadi o-
pravy modeld, které jsou jesté v zaruéni lhité), takie kdo md né-
jaky nepojizdny model, m& moZnost si jej zde nechat spravit a pri-
tom uvidi, jak se "to déla".

Modelari-filatelisté shlédnou na vystavé sbirky s namétem ze-
leznice a sbératelé odznaki pak odznaky jak vyrobci modeld tak i
odznaky celé fady klubii - i zahraniénich,

"Milovnici historie se jisté zastavi u obraskd z minulosti i
u vystavenych modelt historickych vozidel, _

V prode jnim stanku (v I.posch. pavilonu J1l) obdrZite fotogra-
fie ze svéta Zeleznice, modelarfskou literaturu, planky kolejist,
odznaky, typové vykresy, katalogy vyrobkii zahraniénich vyrohct a
bude zde "fungovat" i poradenska sluiba pro modelére.

A samozrejmé vS8ichni - od nejmenSich aZz po ty nejzkufenéjsi -
neminou bez pov&imnuti ani jedno z kolejist, kterid zde budou v pro-
vozu, .

" Nakonec pak jesté upozornéni: soutasné s nas$i vystavou probi-
ha v Ostravé na vystavisti Cerna louka celostatni vystava tvoii-
vosti mladeZie, na kterou se prijedou podivat jisté celé tridy a
Skoly. Ohlasite-1i ném primo na adresu: Sekretariit XIV.mezindrod-
- ni soutéZe a vystavy zelez.modeld - Park kultury a oddechu - pa-
vilon J1l, k rukédm K. Vanury - alespon 3 dny pfedem svou navitévu
8 pfibliZnym uddnim hodiny, kdy nav&tivite nadi vystavu, zajisti-
me vam pruvodce, ktery vis nejen provede po vystavé, ale poskytne
vam i odborné vysvétleni., TutéZ sluibu ochotné a radi poskytneme
i jinym skupindm nejméné o 12 tidastnicich - napf. z klubd a kroui-

_ ¥stupné na vystavé bude: dospéli 3.~ Kés, déti 1,50 K&s, hro-
madné nivitévy l.- K&s za osobu (nejméné 12 osob). ZvlasStnich pa-
métnich vstupenek a 3.- K&s bude prodiano pouze 1,200 kusd - a bu-
dou slosoviny. Vyherci obdrZi 10 krasnjych modeldiskych cen.

K. Vanura

VITE, ZE...

ees V kvétnu tomu bylo letos 35 let, co vypravdéi dali poprvé gpg¢
méni k odjezdu vypravkou? Tento zeleny ter&ik doznal za tu dobu™
jediné upravy: plvodni celé zelené pole bylo pozdé&ji rozdé&leno bi-
lym kfiZem, - A jesté pro ty, ktefi nepamatujf, jak se to dé&lalo
predtim: vypravéi zvednul ruku, zapiskal a teprve potom dal vlak-

vedouci povel k odjezdu zatroubenim. 7 V.K.
+«es firma Kleinbahn sniZila pronikavé ceny celého sortimentu -
v.mnoha pripadech az o 30% ? G&JaM

«+s Japonci chtéji jezdit velmi rychle a naprosto bezpeénd? JiZ
na mezindrodni vystavé, kterd bude roku 1970 v Osace, mid byt v
ﬁrovozu raketovy rychlovlak 222 m dlouhy, 6 m &iroky, dvouposcho-
ovy. Nebude jezdit po kolejich, ale bude se kluzn& pohybovat po
zvliastnich védlcich, Roz jiZdét se bude bezhludné a aZ dosdhne sta-
novené rychlosti, bude automaticky zapnut tryskovy motor, ktery
déd vlaku maximélni rychlost, (Hovofi se o fantastickém &isle
1000 km/hod!) Ma pojmout 1000 cestujicich. JiZ dnesse podita, zZe
takovy vliak zna&né utuZi postaveni Zeleznic proti vzmidhajici se
letecké dopravé - hlavnd z hlediska bezpeénosti, protoZe podet
dopravnich nehod na leteckjch linkdch stile stoupi.. Aa
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CanEsii )

St4bl Ladislav, Gottwaldov, Potoky 657

Vanka Ota, Praha 7 - Letna, Havanska 7

Wessnitzer Stanislav, Zbraslav nad Vltavou, Husova 111/20 .

okres Praha - Zipad

Huba¢ Rudolf, Brandys nad Labem, Jaselska 542

Libal Zdenék, Praha 6 - Dejvice, Buzuluck4 1

Sestak Bohdan, Praha 6 - Ruzyng&, Nad Manovkou 29
Qigut.Zdenék, Cheb, ul.Kosmonautt 4

Danék Zdené&k, Cheb, nové nadrazi

Boucky Zdenék, Mikulov na Moravé, 23.dubna 3

Stépanek Vaclav, Tyni&té nad Orlici, Lipska 281

Dvordk Jan, Prelou¢, Cs.armidy 960, okres Pardubice

Kopecky Josef, Litomy%1, Marakova 378

Douda Jaroslav, Praha 6 - Vokovice, Africki 627

Karhan Jiri, Praha 2, Londynskia 56

Knapik Erich, Dolni Benesov 17, okres Opava

grnold Karel, Ceski Tfebova, Jeremenkova, (nocleZny CSD)
indeldf Vladimir, Praha 66, post.schridn, 15 )

Novotny Robert, Praha 66, post.schr. 15

Sléddek Petr, Liberec I, nam.Sovétska armaddy 1135/9

Volny Jaroslav, Céslav, Rudé armady 5, okres Kutni Hora

Houfek Ladislav, Kralupy nad Vitavou I1.647, okres M&lnik
Becz Eugen, podnik.vodohospodar n.p. Chemko, Strazské

Merta Josef, Landkroun, Kolarova 240

simééek Miroslav, Nymburk, Petra Bezru&e 1823

Hruby Kvétoslav, Cheb, Jungmannova 15

Bares Vitézslav, Praha 2, na Folimance 19

Novacek Eduard, Prostéjov, Mathova 9

Novetny Jaroslav, elektroisek CSD Praha, Praha 3 - Ziikov,

Trocnovskéd 1

Kre jcar Vaclav, Praha 2 - Vinohrady, Vinohradsks 69

Hanselka Zbyné&k, Mlada Boleslav, tr, Lid. milici 1066
Syrovy Vladimir, RoZnov pod Radho&tém, sidli&té 1.M4je

Stétka Josef, Kolovraty 248, po&ta UhFin&ves ' |
Smoldas Milan, Ostravice 464, okres Frydek-Mistek

Bordk Pavel, Mikulov na Moravég, Gen.Svobody 21, okres Bfeclav

Hurtik Frantisek, Zlaté Hory, Palackého 116, okres Bruntél
Ing Slepifka Ladislav, Praha 2 - Vinohrady, Macheva 10/1077 -
Ing Jezdinsky Jaromir, Praha 2 - Vinohrady, Zahfebsk4 10

Spurny Vladimir, Jesenik, Wolkerova 50, okres'Sumperk

Karel Zdenék, Karvinns 7, Mizerov, Na kopci 2135

Macek Josef, Ostrava II, Svermova 27/I/14

Polcar Radovan, Brno, Radnicki 1 _

Jelinek Milan, Praha 4, Druistevni.ochoz’' 544

- Tng Hrabal Ladislav, Kaznéjov 361, okres Plzefi-sever

\édek Jan, Praha 7, Pristavni 47
er M., Hradec Krilove, Primyslova 1115
»Jifi, Moravka 733, okres Frydek-Mistek
‘an Jan, techn.ui#., Moravské Budé jovice, Funtiékova 855
Viaclav, D&¢in V, Ustecki 118
novotny Miloslav, Kasnice 61, poita Klobouky u Brna, okr.Bfeclav
VarSavik Milan, Trstena Zapotoind 414, okres Dolny Kubin
Podubecky Jifi, Hradec Krilové 3, Na Stfezinéd 1111
Stahl Petr, €s. televize Bratislava, Bratislava 35
Vaver&ak Pavol, SpiSskd Belsd, Gottwaldova 8
Sobotnik Ladislav, Litvinov VI, Bezrudova 1537
Skédla Jifi, Cheb, Palackého 14

Ing Matas Miroslav, Stary Plzenec, Radynsk4 .283, okr.Plzeh~ijih



Na skutoénom vozni je potrné, ak spodok kotlového vezfia hol skrdteny podlfa pougitej skrine povodného ciachovného vozna;
pbvodné celniky (desial s dvoma otvormi o vrdiglenosti 1000 mm po odobranom poistnom spriohle) boli pripevnené do novych
miest. Stitok vyrobcu na pozdliniku je tiez pozéstatkom pévodného kotlového vozha. Pri pohlade na ram zdola je patrné, 7e ped-
lahg u obvodovych sten je vytvorend tak, je na rdm si polofenéd kovové zafa¥ovacie dosky. Otvor, ktory vznikel v strednej costi
podiahy bol prekryty niekolkymi prieé¢nymi nosnikmi prierezu 1 20 o nad strednou osou kol'ajnicou. Na tychto nosnikoch je poleiend
strednd cast podlaby, ktord nesie 18 000" kg zdva#i. U iohoto vozia s pouiité zdvaiia a 20 kg. Kostru skrine tvori vdlcovang profily
tvoru L otofené kratdim strednym kridlom von. Dihiie pozdline kridia prefilu L tvori oporu plechom, ktoré zokryvaju jednotlivé
pola kostry a st privarené, Stredné kridla profilov L preto vy&nievaj von zo sten a strechy. Dvere sd nitované, otvaraji sa von.
Iba ¢elné dvere na strane dlhiicho predstavka sa otvdraju dnu. Farby vozha v aprili 1962: spodok ai po harny okraj rdmu &ierny,
skrifa véitane strechy zelend (zachovald farba). Vietko pismo na vozni je Zlté, rukovéte spojkovich kohltov si éervené. Ozna-
tenie priebeiného potrubia étvoréeky na rohoch skrine no vozni neni. Ng skutofnom vozni je zle zapisany rozvor vozna.

Pozndmky k vykresu: kéty uvadzome podla evidenénej karty, namerione miery si oznadené ~. Népis .CSD" je nokresleny
v £as. Mald zeleznice & 4/1967, str. 31. Ostatné ndpisy na vozni su uvedené v pdindsobnom zvéidieniu, tabulka vyrobeu okrem toho
v pétnéstinasobnom. Zdvaii 20 kg md velkost priblizne % 1518 cm, je &ierne. Kola stredne] osi majid 10 luketi. Lofisko 1 A je
podrobne popisané a vycbrozené v knihe Calda, Kouba: Napravova lofiska zeleznicnich vozli CSD. .
Kin 1967, -ar-




