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ZA ING. LADISLAVEM PARDONEM.

Ing. Ladislav Pardon po kritké, té7iké chorobé odesel diiv, ne?
mohl dokontit vfe, co mél v dmyslu udélat., Odefel tak nahle, Ze to-
mu nebylo moZno ani vérit., Vidyt deo posledni chvile byl vesely, pl-
ny optimismu & pland. A nyni nezbyvéa, nez abychom pouze vzpominali.
Vzpominali na Clcevéka, ktery ve svych 66 letech byl stale mlad, s
porozuménim pro nafe bolesti a s chipavym Usmdvem pro poSetilosti
mladi. Byl tak mldd, Ze jeme si rezail let uvédomili aZz ve smutné
chvili loucfeni,

Léta, kterd stravil mezi ndmi jako hospodar, pokladnik a poslé-
ze jake predseda kiubu, byle poznamsnana snehou o pravo, fest a
spravedluost flevéka, kierému je Cisty &tit nadevie. Nevahal vé-
novat svitj volny €as petfebdm klubu 3 jehe flen(m. Svou radou i
prikladem byl vidy pfipraven poslouzit, kdykoliv toho bylo treba,

Tim vice pocitujeme, jak chydi v nasSich Fadéch, aby byl radcem
ve chvilich, kdy se hiedd cesta, aby byl soudcem, kdyZ cest je
mnoho a kaZidy chce jit tou svou. Sviymi znalostmwi, Zivotnimu zkuSe-
nostmi a klidem &lcvéka, ktery dovede pocheopit , byl tim ne jpovo-

lanéj<im, kdo prilcZil rczhodujici zavaii na wisku vah rozdilnych
ndzord, '

Pro veiechne to, i kdyZ? odeSel, zlstavd mezi nami.

SVAZARM 20 36

Klub modelard Zeleznic
BRXNDZO

XIlV~-1967

xIV. MEZINARODNI SOUTEZ A VYSTAVA V OSTRAVE SKONCILA

XIV. recnik mezindrodni soutéZe a vystavy Zeleznifnich modeld
1967 skonéil 22.10. - Brany paviloni J ! a J 2 na Cerné louce .v
Ostravé se zavriely a zaCal novy "zakulisni" shen. Vitriny pozor-
né rozebrat, exponaty peclivé zabalit a rozeslat modelarim-maji-
telim, prostory uvést do "puavodniho stavu™ a zahranilni exponaty
nalozit do vagoni. Bylo toho dost; prace mnoho a spdnku tak mélo!

Ale d3lali jsme to riddi - a vérte, také proto, Ze "uZ to méme za
sebou”,

"Jak to, Ze takovou velikou akei poradate vy, klub?", tak se
nas ptalo mnoho ndvs&tévniki a mezi nimi i1 rada cizinch, "... @
pro¢ je letofni vystava v Ostravé?", to byla druhd nejcasté jsi
otazka. Jak jsme odpovidali? - "Inu protoZze jsme si na to trouf-
1i a proteZe jsme chtéli dekazat, Ze je to v moZinosti klubd, kte-
ré doebrfe vychdzeji se svymi nadfizenymi organy, aby se takovych
akci mohly odvéaZzit. Hlavnim poradatelem byl UV SVAZARMu, my jsme
byli povéreni vystavu realisovat. Jisté, kdybychom neméli plnou
podporu OV SVAZARMu na Vsetiné, a hlavné jeho predsedy soudruha
Josefa JakeSe, a kdyby nebylo pratelské spolupréce s MéstY SVAZ-
ARMu v Ostravé, klubem Zelezniénich modelarii, ktery se nové utvo-
ril, jisté bychom se takové akce odvaZiit nemohli, Vystavu jsme
tedy poraddali spolec¢né, ruku v ruce s ostravskymi modeldri, - A
v Ostravé proto, protoZze tam maji vystavni prostory, protoie to -
byla jedna z rady akci v ramci oslav 700. vyroéi zaloZeni mésta .
Ostravy, a také proto, protozie Zelezniéni modeldri museli dostat
néjaky "krest" na polatku prace svého klubu®". Tolik na vysvétle-
nou, proé Ostrava.

Kdybychom méli sami vystavu hodnotit, byla by to kritika vel-

r
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mi prisni a nesmlouvava. Dnes vime, v &em Jsme sc¢ dopustili chyb

a co jsme mohli udélat lépe. Rikame to upfimné: kazdému klubu,kte-
ry se odvdZi néjaké podobné vEt&i akce, radi poradime, aby se ne-

dopoustél stejnych chyb a nedozil stejnych téikosti jauko my, a aby
mu to v mnohém lépe vyslo nezli nam. }

Podarilo se na4m zajistit dostated&né vystavni prostory. Ty jsou
pro vystavu velmi potrebné. Ze byly exposice ve dvou pavilonech,
Jsme kupodivu nesli hife my neZ navi&tévnici, kterym to, jak jsme
si ovérili, nijak nevadilo (béhem vystavy prselo pravé jen tri
dny), Snad uZ jsou na3i divaci vydkoleni vsemi tdmi veletrhy v PBr-
né a tradiénimi vystavami Jako je Liberec ¢&i Ostrava a fada dal-
$ich, -Bez vy jimky se vSem libilo, Ze wéli moZnost shlédnout vedle
dovednych ruénich praci modelard i bohaty vybér ievarnich expona-
td. V takovych rozmérech to byla exposice u nds asi jedinedna.

SoutéZ modeld (rulnich praci) probéhla 18. a 19. zari (pred za-
hajenim vystavy) pfed devitiélennou mezinarodni rozhodd¢i keomisi,
kterd se skladala vidy po dvou zastupcich z kazdého ziulastnéného
Stdtu: Némecké demokratické republiky, Madarské lidové republiky,
Polské lidové republiky a Ceskoslovenské socialistické republiky.
Pfedsedou komise byl Cechos%ovék s. Karel Supik, kierjy podle sta-
nov nebodoval. Komise zvlasf s povdékem kvitovala, Zec méla k pra-
ci oddéleny tichy prostor a .mohla se neruSené vénovat SVym povin-
nostem. Proto také mohla v tak kratkém &ase zviadnout nemaly tkol:
obodovat-zhodnotit 202 modeld ze zaslanych 246, Do soutdZe se¢ pii-
hlésila CSSR se 180 modely, NDR s 36 modely, PLR s 22 a MLR s 8
modely. V pribéhu soutéZe nedoilo k nesrovnalostem a po vyhlaseni
vysledki nebyl podadn %4dnjy protest. O ka’dém modelu byl vyplnén
samostatny bodovaci list s dflé&éim hodnocenim narodnich dvojic roz-
hodéich. (Soutéi je anonymni! - na bodovacim listé Je uveden vidy
Jen ndzev modelu, skupina,do které model pati{ Jako naprf. trakéni
vozidlo HO, upraveny tovarni model TT, budova apoud. a vikova ka-
tegorie autora modelu). Zapisy o hodnoceni byly piediny k zaloZe-
ni na modelafsky odbor (V SVAZARMu v Praze,.

Sout&iilo se podle soutéZnich proposic vydanych prfed soutéii a
bylo obsazeno Sest soutézZznich kategorii ve 22 skupinich s rozdé-
lenim na dvé vékové kategorie: juniory a seniory. (Podrobna Vys=
ledkovd listina je ve vystavnim katalogu - viz Maly ocznamevatel).

Pfehled ziskanych cen v mezinarodni soutézi:

poradi stat l.misto 2.misto 3.misto ‘test.uznani
1 CSSR 9 10 9 8
2 NDR 3 3 3 5
3 MLR 1 2 1 -
4 PLR - - 1 -

Prehled umist&ni klubd

a krouZzkd v nadrodni (ésl) soutéii podle

poméru poétu bodovanych modeld a poltu ziskanych boda:
potad{ | jméno klubu Podol® | Sty | doe| tery | Cmad] eskem T e
1 Val Mezifrf&i 5 3 1|1 - 12 2,4
2 ZK RGH Dl Ostrava 1 - - - 1 2 2,0
3 Plzen 10 - 271 1 9 0,9
4 Ostrava . 20 3 2 3 - 6 0,8
5 Kromériz ] 6§ = 1| - 1 4 1 0,66
6 neorganisovani | 14 1 2 - 1 9 0,64
7 Praha-2iZkov 9{1/|1] -] - 5 0,55
8-10]| Bemo 2 - - 1 - 1 0,5
8-10| Jesenice 4 - - - 1 2 0,t
8-10| PD Trinec 4 - - - 1 2 0,5
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11 | Marianské fdolf .4

12 | Praha-Karlin ' 25
13 Prosté jov i 8 11
14-17 | Bratislava. a

14«17 | PD Gottwaldov
14-17 | Praha UKDDS
14-17 | Noyy Bydiov

R
[ S TR B P OO
f 8 1 68 3 ¢
b b e pee
cooccume
ooosooe

Vyhodnoeeni soutdie a predéni cen {vionfch odmdn, medailf a
ﬁ;ploma) prnzzdli:zéstupce-ﬁv SYAZARMu pplk Brichta, hlavn{ reg-
‘hodé{ Karel Supik a tajemnik vystavy Karel Vanura 23,8, v 10 ho-~-
din pfed slawvnostnim zahd jenim vistavy, které bylo v 11 hodin .
Za Géasti zAstupcd organisaci a sleZek, tisku a rozhiasu, Pro v
Fejnost byla vystava oteviena ve 12 hodin, V i
: Béhem trvini vystavy - tj. 30 dn& - nav&tivilo oba pavilogg‘}7
25,164 navatdvnikd, z toho 15.662 dospélych, 8,066 d&ti'a 2,286
nAvét dvnikd pFi hromadngch akcich: déti ze 8kel a Skolek, %éoi
odbornjch &kol a udilisf a &lenové kiubd a krouiki, A

Zahraniinich ndvit&vnikd bylo podle odhadu asi 260, Ne jvige
z NDR, déle pak z Polska, Madarska, Rakouska, NSR, Francie, Spas

‘aélska a 4 mili hosté z SSSR, (0 jejich n&viteva prindiime krat=- :
81 zZprdvu na strand 14). . v W
- Co nés nejvice prekvapilo, protoie jsme s tim opravdu nepodfm,:
tali, byl malg polet hromadnych nAv3tav ze Skeol. ZdGvodnit se O
to d& jedind &patnou organisaci pifimo na Skoldch (nebo nezé jmem?y
anebo malou aktivitou pracovnikd &kolského odboru M&stNV i ENV,
kde ném pivodné pFislidbili maximalni pomoc. Nechce se ndm vaFil,
e by to byla opravdové disgreporce mezi mnohymi slovy o nutnosie
ti polytechnické vychovy naii mlédeis na Jedné strand a mezi re- .
alisaci takového mnoistvi slov a hesel na strand druhé. Velmi pi«
di bychom se ¥ tomto bodu myrili. - C : o o

Zato tisk a rozhlas se velmi ochotnd propdjtil k pepularigaci
natéi vystavy a pred zahéjenim a bdhem ni uveleinil vice neZ 20
¢lénkd, zprdv a ozndmeni, O televiznim 55-minutovém poradu dne
10,10. neni tifeba se rozepisovat, mnozi jste jej na gvych obra-
zovkdch sledovali. Byl to jisté prvni ne jdelsi pofad o nadem ko~
niéku - budme jako rodina %Zelezniinich model&fd ostravské tele-
‘vizi za progagaci nas{ uflechtilé z4liby od srdce vdéZni. Praste
viak mél pofad fadu nedostatkd: poznali jsme je nejlépe my, kde
Jjeme v Zelezniénim modeléfstvi “doma®. K tomu totiZ dojde viZdyc-
ky, kdyZ se scénsi vypracuje pfedem bez konfrontace s tdmi, ktew
1 doty&né létce rozumi, . : '

Na vystavé byl Filmexportem natoden t&# dokumentdrni film o
ielezniénim wmodel&Ffstvi a krat3{ zaAbér pro filmové zpravodajstvs
¢sl, filmu “Tyden ve filmu".

_ Nés jako porfadatele vystavy velice mrzi, Ze vnitini obchodne-
dal do prodeje- ve vystavnim sténku dostatek modeldrského materig-
lu, po nédmi byla mimoFadna poptavka. RovndZ druZstvo Sluiba, kie-
ré slibovalo provadét opravy modeld primo na vystavd, ztenéilo
8you ochotu pouze na soboty a nedéle, kdy byl.opravar pifitomen.

Ptes tyto a je&td jiné drobné stinné strinky, které nese sse-
bou kaidd amatérskd akce, miZeme vystavu hodnotit - protoZe ji -
tak hodnotila prevding vét&ina ngvstévnikd - jako zdafilou a ja-

- ko daldi krok kupfedu ve zkvalitnovéni podobnych vystav, Sv&d&i
¢ tom celd popsand kniha navatdv, g nii Jjako pokraéovdni tohoto -
¢lénku prinadime nékolik vypiskt. - | . -

Na z4vér pak chceme podéﬁovat ostravskym modelarim za je jich
obdtavost a spoluprdci jak pfi instalaci a likvidaci vystavy,tak
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gfl 10-hodinovych nluibach aoudruhﬁm Buréovi Cechovi, CfZovi,
Drbulkovi, Grimovi, Viléékovi 8 dalsim a soudruhu Milanu Klauso-
vivz Prlhy. ktery byl "spolududi” vystavy od JeJich pfiprav a%

po jeji likvidaci,

Klub ialezniénich-modGIAfﬁ, Val. Mezifié{

28 Z4PISO DO PAMETNI KNIHY

“23,9.1967
V¢ataya “ZIeleznitniho modelafstvi" se ndm velice libila; budeme
ji doporuéovat viem zZnaAmym. : Jan a Andala Farovi

¥ystava je velmi dobfe organisovédna. Je nejlepsi propagaci mode-
Lovych Z4eleznic. Chybi vsak prodeJ cizich vyrobki.
: Modeladfi - Olomouc

'Fistava Jje velmi hezké, pfehlednd. Plni dobfe ulel ukdzat mlade-
Z1i moinost vyuZiti volného &asu-a pro polytechnickou vychovu.Mé-
la hy byt pofédéna tastéji a tfeba i bez mezinérodni tlasti.

pplk Zednik

uné jako ielezniééfovi se 1ibila. = Havelka Lub.

!istava Je. ve1m1 pékné uspofédéna aviak pomérné chuda.
Podpis neditelny

Die Ausstellung hat uns sehr gefallen. Wir wiinschen weiter guten
' Erfolg. “Auf Wiedersehen zur XV, Ausstellung in Berlin.
Dle AG 4/20 68 Saalfeld/Saale

2 nelitelné podpisy

24,.9.1967
Pohledem na vystavu - to &lovék zZrovna OZIJG u zapomene, Ze je
mu 70 rokd. Podpis neéitelny

Za 3,-K¢s na osobu by mdly modely jezdit. Zda se, Ze na vystavé

Jje dostatek persondlu jen na vybirani pe¥néz.

Vladimir Terrich - Poruba - Leninova 705
26.9.1967 '

Vystava sa nAdm velice libila. T4 velk& trpeziivost. To chovanie
sa voéi vojakom sa& nam vellce 1dbilo.

, Vojin Vladimir Reinis
S vystavou Jsem byl velice spokOJen. Neni uz skuteéne na tase
zaloZit Svaz pratel Zeleznice?
Ing Pavel Dockal - Praha

1.10.1967

- Wir Bornaer Modellbahnfreunde bedanken uns recht herzl1chts fur

die herzlichste Gastfreundschaft.
Ausstellung hat uns sehr gut gefallen und wir hoffen auf ein
Wiedersehen im nachsten Jahr.
Hans Hochfeld - Borna -
Rosa Luxenburgstrasse 1
+ 2 neéitel., podpisy
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Co zITRA? - (VAHA O SMYSLU A ZAMERENT NAST BUDOUCT PRACE

Po plldruhém stoleti rozmachu a slavy parnich lokomotiv nastal
+ ¢tas, kdy supici ocelovi ofi musi{ definitivnéd uvolnit misto svym
moderné jSim elektrickym a motorovym nastupchm. Nékde se to uZ sta-
lo, jinde - mapf. u nas - je konec parni trakce otdzkou nejbliz-
. Sich let. Milovnici "pary" sleduji toto obdobi z&niku s pochopi-

- telnou litosti a nejeden si piitom moZnd Fika. "co ted?". Co ted
a co potom, aZ i posledni parni lokomotiva zmizi zeé scény. Pod
do jmem postupujici elekirisace a moiorisace CSD Jjsme si tutc otéz-
ku museli poloZit i my, Zeskoslovensti Zslezniéni model4ri a pré-

\ telé Zeleznice. '

Rozhlédnéme se trochu koiom =¢ .» a podivejme se, jak to d&lajf
jinde, Ve Svycarsku, 7sniouziu, Beigii, Holandsku, v obou némeckych
stétech, v Angli: & v ¥F.3é dai&ich zemi Zelezniéni nadSenci pocho-

\ pili, %e komprowmisu¢ postavend otézka k zachovani parnich lokomo-

| tiv je rFeSiteinad. Navic si uvddomili i to, co ném doma prozatim u-

: nikd: Ze totiZ spoleénymi silami zachréni, zmnoZi a vytvofi pod-.
statnd vdt&i hodnoty, nefZ by kdy mohli vytvorit jako isolovani je-
dinci, by{ sebevice oddani uSlechtilé mySlence a sebelépe fundova-
ni odbornymi védomostmi, Dorczuméii se tedy prostfednictvim svého .
Zelezniiniho tisku, se&li se, zaloZili Svazy pfdtel Zeleznice a

- vyvijeji v nich &innost, o jejiZ mnohotvarnosti si zatim miieme u- .
dglat Jen neiplnou pfedstavu, ProtoZe mj., zjistili, Ze odborné li-

- teratura se parni trakci zabyva uZ jen okrajové a Ze pri cestovéa-
ni po Zeleznici je stdle vzlcndj¥i zpozorovat a fotograficky nebe
kinematograficky zachytit nékterou zndmou &i méné zndmou parni lo- -
komotivu, s8&hli k svépomoci. Zafali vydévat své viastni &asopisy
B literaturu, v&tfinou za ochotné a vvdatné spolu réce domAcigh
felezni&nich sprav, muzei, atd., Prostfedmictvim tisku si vyménu ji
své nAzory a poznatky, organisuji rdzné exkurze a diskusni setkani,
navétévuji se mezi sebou doma i za hranicemi, poféddaji pro sebe a
pro zainteresovanou vefe jnost prednidky, zpestrené promitadnim at-
raktivnich &ernobilych i barevaych filmd a diapozitivi z Zeleznié&-
niho provozu a prostfedi. Specializované skupiny fonoamatérd a o=
lektroakustikd porizuji zdarFilé zvukové zéznamy "feli" a "hlasu"
jednotlivych parnich lokomotiv, jiné sekce pelfuji o z&chranu, re-
novaci a dastojné umisténi doslouZivSich vyznaénych stroji atd.,
pfitemi jim to viechno dawé pecituayq&q}ani, plného vyiiti a ra-

- dosti z vykonané préce. (Nemluvé o ohromném technicko-historickém
vyznamu tohoto kolektivniho snaZeni.) Snad nejsem daleko od prave
dy, feknu-1i, Ze napf. staré Zeleznidni dilny, vitopny a depa,
kratce a dobfe mista, kde doiivaji posledni stroje evého rodu, do-
stdvaji v zahrenidi charakter pwtnich mist. : ' .

Je snad historie na&ich Zeléznic a jmenovitd naéi{ vlastni par-
ni a star8i elektrické a motorové trakee tak chud4 a nezajimav§,
abychom do nekonelna zlstdvali stranou tohote mezindrodafho dén{?

S pomoci z4jwovéhg tisku, s prispdnim soukrom§ch i efipidlaich
archivd a sbirek a cilevidomou literdrmd-historickou a modeld? -
‘skou &inposti lze éru parnich lokomotiv- prodiufovat sraktieky do
nekonedna. I po odchodu té upind posledni staré "Soudy" bude na
shératele a hadatele {ekat Fada déleiitfech & zajimavfch idkald.

Mém na mysli nap¥, studim mélo vEimanjeh }okotivnich konmstrukoei,

hledédni{ kdysi navrienjch, ale v praxi meuskuteiniénfch nebe medo- |
konéenych projektd, vystopovéni a zazmamendmni rdznfch rekenstruk- .
ci atd. Zevrubny prizkum tak0¥§eh projektd a pdvrhd a jejich po-
rovndvédni sé skutednym resp. plivednim provedenim pfinese kafdémn
opravdovému zéjemci mnoho nov§ch poznatk$ a opakované mu poskytna
prileZitost provéfit si své dosavadni vbdososti a také schopnoat -
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aprdvné odhadnout ten &i onen jev a jeho priZiny. :

Hledejme tedy a nalézejme, Shromazdujme a peélivé oSetfujme
v3echny vzécné staré fotografie, dilenské, typové i jiné vykresy
dowdcich .i zahraniénich konstrukef, tabulky, seznamy a dobové,
tzn. odstupem &asu nedeformované osobni poznimky. A radujme se z
nich, uchovéve jme si vddomi ¢ vzrusujicim zrodu parnfich lokomotiv,
o jejich tvircich a stavitelich, o jejich technickém provedeni a
uplatnéni do provozu, o jejich stajovdni ve vytopnach jednotlivych
drah, o jejich rekonstrukcich, o sklonku jejich Zivota, zrufeni a
zdniku. Veskery vykresovy a snimkovy materidl peélivé studujme,
tfeba i s pomocf silné lupy, kontrolujme a zapisujme kaidé spoleh-
1ivé rozpoznatelné é&islo a udaj.(Vzajemnym porovnidvanim jednotli-
vych materidld se tu a tam pFijde na letité omyly). Ziskédme tak -
cenné védomosti o zplisobech lokomotivni stavby, pochopime, proé
8e jeden projekt osv&d&il skvéle, druhy jen primérné a tfeti va-
bec ne. Méjme prfitom na zfeteli, Ze kaidy typ parni lokomotivy mé&l
¢i méd svij specificky zplisocb provedeni a Zc se od sebe li&f nejen
Jednotlivé dodAvky, ale &asto i jednotlivé vjrobni série. Ne jsme-
1i vyslovenymi znalci, nespoléhejme se pfilid na vlastni, tedy
subjektivni odhad historické hodnoty starjch fotografii v naSich
sbirkdch. Nezridka totiZ i prostiéky amatérsky snimek miZe mit
znpénou cenu, af uZ pro zachyceny obsah nebo jen pro neopakovatel-
nost okamZiku, v némZz byl pofizen,

Nezlistdve jme viak seddt na takto shromdZdénjch pokladech! Ne-
budme sami sobd pfisloveénymi ropuchami na prameni, nefidme se
spatnym prikladem n&kterych jednotlivci! Nasledujme obdivuhodné
polinéni ¢lend zahranidnich Svazi pfatel Zeleznice a tak jako oni
i my navaime vzdjemnou spoluprici a prostiednictvim naseho dasopi-
su a jeho obrazové prilohy si navzidjem sd&lujme a zpPFistupnujme
vysledky svého snazeni. Jenom tak dojdou na%e soukromé sbirky své
pravé ceny. Sebevzdcndjsi dokument je mrivy, leZii-li uzaméen v dup-
1iku, 24rlivé stifeien sobeckym a tajniistkifskym majitelem nebo
napr. zkostnatélym sprévcem n&jakého muzejniho archivu.

Povaiuji za icelné upozornit v tomto piispévku na ponékud za-
nedbavanou skuteénost, Ze fada naSich vyznamnych lokomotivnich a
vibec Zeleznitnich odborniki stdrne a %e nam - Zel - jednoho dne
odejdou. Nedozirné védomosti a zkufenosti podloZené léty praxe ma-
Ji i1 nadi vyslouZili Zeleznilafi, strojvedouci a topidi, strojmis-
tii lokomotivnich dep a Zeleznilnich dilen, signalisté, hradlafi
a dalsi, JestliZe za tdmito lidmi véas nepljdemec, jestliZe se nam
vias nepodafi jejich znalosti podchytit a predat dal, pak tyto ry-
zi prameny pozndni a v&déni v dohledné dobé nendvratné ztratime.
Moina, ie toto konstatovdni vzbudi nééi nelibost., Ale coi miiZe za-
ujaty jednotlivec nebo jen mald skupinka sbérateld navitivit a vy
zpovidat celé stovky lidf, Zijicich na nejriznéjéich mistech nas{
vlasti, pofidit magnetofonové nebo pisemné¢ zaznamy jejich vyprévé-
ni atd. a potom vhodnou formou zvefejnit jejich pam&ti a zkuSenos-
ti? Nikoliv, nemiZe to uélinit. To je kol pro nas vSechny! Budii
tedy nejprve na tomto misté a potom usty vads viech, ktefi{ se re-
dakci MALE ZELEZNICE pfihlasite ke spolupridci na spoleéném dile,
vznesena naléhavad prosba ke viem Zijicim Zelezniénim odbornfkim-
seniorlim, aby i oni - tfeba i testamentidrni formou - uéinili vse-
chno pro zachovédni a pfeddni svych vzacnych védomosti mladdim né-
sledovnikim, aby nedopustili znileni nebo rozptyleni svych sbirek
(literatury, obrazd, fotografii, vykresi, osobnich denikd apod,).
Radéji si ani nepfipominejme, kolik hodnotnych archividlii ném zmi-'
zelo' v kamnech, v popelnicich a ve skladiftich Sb&rnych surovin
Jgn.diky nd¢{ neznalosti nebo nepochopeni a nékdy moZnd i ze zlé
viile. .




. Cas od tasu se na strankich cizich Zasopisdl a knih setkavame

. 8 nepfil45 potdXkitelnym faktem, totiZ s dnikewm nafich materisld
do zahranili. Netvrdim, 3¢ by v z§sadé nebylo zsjimavé prelist si

- nécoo diffvé jsich nebo souéaspfch CSD napf. v rakouském mésiéniku
EISENBAHN; tamdj&i &tenif ma stejné preve na kvalitn{ informaci
Jako jeho tuzemsky protdjsek. Ale - jeanad burcujicim paradoxem:
skuteinost, Ze megitim co u nis celd 1éta marnd &ekdme na knizni
podobu "Atlasu lokomotiv", progresfivn{ vidensky nakladatel J.qj
'Elozak ozZnamuje brzké vyddni podobného dila vnéméin& ("Lok-Archiv
SD, Geschichte der tschechoslowakischen Dampflokomotiven mit Ein-
zelangaben"”) v rédmci své mnohosvazkové edice "Internationales Ar-
chiv fiir Lokomotivgeschichte”? Nebo Ze se rakouskym Zelezniénim
pfételdm co nevidét dostane Je&td dokonalejsiho soustavhého pfe-
hledu &s. parnich lokomotiv z pera tamdj¥iho vynikajiciho odbor-
nika Helmuta Griebla? i .

. Zelezniini modeldfi (zde nemim na mysli sbératele a provozevate-
le pr&lgslovych vyrobkd, nybri tyirdi modelare typu A. Vajnera, J.
'K. + Kvapila, M. Vigka, R. Sindlera, B. Gryce, K. Supfka a
vBechny ty, kdo svyma vlastnima rukama vytvareji miniaturu tesko~-

slovenské i svétové Zelezniéni historie) mohou vykonat nesmirng
mnoho ppro zachovani Zivouciho obrazu parni lokomotivy. Je viak
tfeba, aby zamdfili svou pozornost i na ménd zndmé, starii a his-
torické typy lokomotiv, mj. z dob rlznych soukromych, zemskych a
lokélnich drah. Spitkovym model&Fim by m&li soukromi sbérateld i
oficidlnf muzejni a tovaArn{ archivy ochotné poskytnout vSechny do-
salitelné podklady, zejména podrobné typové vykresy a kvalitni fo--
tografie, aby visledkg Jejich préce byly co nejskvéle j3f, Zastéan-
¢l velikosti HO a menifch nechg mi prominou mé pfesVédéeni,'iepro
tyto iely je méfitko 1:10 pfibliZné tim yravym. (Pfipomen-
me 8i znambnité modely, které pro Zelezni&nf sbirky Narodniho ted
nického muzea v Praze svého &asu zhotovil p. Véclav Cajthaml, pen-
zionovan§ obvodni inspektor byv. strdie bezpe&nosti).

Diky vedeni Narodniho technick¢ho muzea ui byly a Jjsou i nada-
le &indny kroky k z&chrans alespon ngkterych nagich zbyvajicich
parnich lokomotiv (U 47,001, 310.0118 8j.). Samoziejmé to stoji
hodné ndmahy, &tasu i penéz. Zd& se, Ze po létech diskutovani do-
stéava realngjéi podobu i projekt Zelezniéniho muzea v Nymburce,
Doufejme, Ze NArodni technické muzeum co nejdfive zavede praxi,
Jiz dévno b&inou ve vsech svétovych technickych a dopravnich mu-
zeich, Ze totiZ zadne v podobé kvalitnich fotografickich reproduk-
¢{ pohlednicového formatu Zpfistupnovat nesletnym z&jemectm sV j
rozsihly Zelezniéni archiv,

Obavu, Ze by muzejni lokomotivni "depo” mohlo byt fesem pFilis
rozséhlé, si miZeme -klidng odpustit. Skutelni esu mezi naSimi
(tzn, i prevzatymi) parnimi lokomotivami jsou toti# nendvratns
zZtracena a na ty, které ném z téch vzacns jsich jests zbyvaji,sta-.
&1 poletnf znalosti z materské fkoly. Pfitom prévé mrohé z téche
to neuvéiens zlikvidovanych lokomotiv mély zlistat zachevany in
natura jako posledni existujici predstavitelky své-fady. Restau-
rovidny, vhodné shrom&Zdény na néjaké depositni koleji a za rozum-
ny peniz’'ofetfovany napf. Zelezniénimi dichedci, mohly byt dlouho~
letym -agnqtam a mistem schizek pro doméci i zabraniéni{ lokomoti-
v&Fe a pro 'stétni pokladnu navic i pramenem potrebnych tvrdych
valut. Led i zde je pozd& "honit bycha”,

Na zévér chci Znovu. pozadat o spolupréci vis viechny, &tenédfe .

ZELEZRICE, a vadim prostfednictvim i ty, kde ji .dosud neétou,
adkoliv jim zédjem o telezniéni dan{ nechybi. Chceme, aby n&& no-
vy Casopis mél trvale vzestupnou irovén, aby se stal skutednd dis
tojnym mluvéim viech Ceskoslovensk§ch Zelemilinich modeldfd a plé-
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tel modelové i skuteéné Zeleznice. Pfejeme si, abychom v ném je-
den kazdy nachézeli prévé to své a navic jest& mnoho jiného, aby
byl pro nds nevysychajicim zdrojem pouleni. Aby se tato prfdni moh-
la splnit, musime sjednotit své sily, oprostit se od osobni fev-
nivosti a nevraZivosti, prestat si navzij-= zdvidét, ze vech sil
pomdhat v préci redakénimu kolektivu a ve jménu uslechtilé my&len-
ky - uchovédni bohaté a krédsné historie Zeskoslovenskych Zeleznic
pro budouci generace - téhnout, jak se rika, VSICHNI ZA JEDEN
PROVAZ. JistéZe se i mezi nami vyskytnou jednotlivi Skarohlidi,
sobci, reptalové, poéfuchovaéi a kazisvéti, ale kvili nim prfece
neprestaneme exjistovat! :

Pfestanme chodit se zavienyma ofima, véru jesSté ‘<« na co sedi-
vat! Stdle znova si pripominejme, Ze archivni &«  irn:umentaéni ma-
teridl vseho druhu ma slouZit viem zaistorescevanym lidem,
jejich pozndni a poté&Seni. Krésné to fekl =“.T.5ston: "Frotoie
jsem poznal tryzen Zizné, vyhloubil jsew studnu, aby i jini mohli
pit“.

Nakonec prosim o porozuméni viechny priznivce elektrické a mo-
torové trakce, vozového parki, Zeleznic¢nich staveb a zarizeni
atd.: mluvil-li jsem pfevainé jen o parnich lokomotivédch, naprous-
to to neznamend, Ze bychom méli ostatni starou Zelezpiéni techni-
ku prehlizet nebo dokonce ignorovat. V urcitém ohledu ndm mizi
pred olima rychleji neZ lokomotivy samy. & mohu-li vyslovit néja-
ké prani, tedy: Ai SE NAM SPOLECNE DILO BRZO pani ¢

Pavel Vandéura, Praha.

ZASEDANT TEChRNCEEIG VB0 MGAGE VOSERNG,

Technicky vybor zirtensivanil v poslednich létech svou pract,
auy hylo dosaZzeno ryveibiejiiheo zpracovdani jednotlivych norem. Pro-
te suvrinl vedouci pracovni skupivy pan J=..u Doebary daleZité opa-
treni: zavést mezizaseddni mezi jednotlivimi kongresy MOROPu, Ta-
to zuseddni maji za ukol na jedné strand podrobné pFipravit pro-
grum pro hlavni zaseddni, aby tente mohl byt na kKkongresu podstat-
n¢ zkracen. Na druhé strané pak oteviené otdizky probiranych themat
ukonéit, Pritom se ukazuje, Ze fastc malifkostii, které jsou v &a-
sové tisni prehlédnuty, jsou timto postupem vdas zachyceny a je
wer’ne jo opravit, -

V fijnu 1866 bylo rozhodnuto v technickém vyboru konat jarni
zasedani v r, 1967 v Bernu. Zel - nadi kclegové z CSSR, Madarske
2 NDR se pnemohli tohoto zaseddni v Bernu ziGéastunit. Ponévad? tito
‘kolegové jsou jiZ mnoho rok&l spolupracovniky a &leny technického
viboru a podileli se rozhodujicim zpisocbem na dosavadni préici na
normach, je jejich neprfitomnost politovanihodna. Na navrh rakous-
kého zésgupce bylo proto usneseno konat jarni zasedani v r. 1968
v Praze*), kam se mohou lehko dostavit i nadi spolupracovanici z
NDR a Madarska. ' .

Dny v Bernu mély k vyjasnéni jestd hodné dileiitych otizek,
Tak bylo po nékolika nédmitkéch a doplnujicich navizich schv&leno
koneén§ feSeni normy NEM 108 "Universilni Zablona” a jeji primys-
lové vyrob& nyni jiZ nestoji v cesté Zadni prekdika. Vibor schvé-
lil névrh, aby firma Giinter Sommerfeldt z Gopingen, ktera se u-

+) Béhem doby mezi napsénim tohoto &lanku a Jeho vydinim doflo ke
Zméné: za misto k pristimu zaseddni byl vedle Prahy vybran téi
Innsbruck v Rakousku. Kde se pri&ti zasedani bude skuteéné ko-
nat, neni dosud definitivné rozhodnuto., - ' '
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 Vvénovany stejnému preblému,

Rada rdznych praktickyech potusd® s viastnimi, zvlaet k temu G-
telu prizplsobenymi vagony & prest.rnou délkeu a &{Fkou, a pedet-
ni fefeni t&chto pokust vedly k ndvrhu David-Rabary (oba Fragecie,
¢ervenec 1964), ktery ukizal na upiné noveu cestu. NAsleduifcf
pozm&nény ndvrh obou autoers v lednu 1088 pfines) dalsf! zjednedu-
feni pro praci s toulo normou, Neby! v&ak uznén jJako zrcels vhode
ny, aby mohl byi doporuien Gplefm iloikém. Zlepfeny ndvrh Ing,
fzreN®ye z Vidné (leden 19€6): z diagrami podle David-Rabary se-
stavit jediny nemograwm - nebyl rovnasi uspoko jivy. :
Navrh Binder, Viden (i{jen 1966) prinesl jednoduché, jasné [fe-
seni poletni metodou, ktera Je¢ upoifebitelnd pro viechny mofné -
ptipady pri stéle Jednoznaénych spravnych hodnotach.

u



MALA LELEZNICE II. 5-6. ‘ 10

Metoda Binder umoZnuje vypoéitani kaZdé¢ hodnoty, jakmile jmeu
zp8my ostatni hodnoty. Je tedy moZno u vezd pPesné stanovenych
rozmdrd urdit! Jaky polomér zakrfiveni je nutno volit, nemi-1li vzda-
lenost koleji prekroéit uréitou hednctu. Tiw je nyni nalezena uni-
versalni metoda, Kterd ;e nisterak neviitacuje ru jediny rozchod,
ale ve stejné mife se maze pouZzit i pro vetsi a men®i rozchody.
PFi srovndni metody Binder s metodoun Devid-Rabary na jedné stra-
né a meétodou Voigt na strand druhé, musi byt dédna prednost prvei,

Popsany prubéh projednavani a rdzné cesty, jeZz byly nasleupeny,
aby se dospéle k vysledku kafdého uspokojit, ukazuje na to, jak
velké mnoZistvi prace je mnohdy nutus, aby bvie woine ddt medeli-
rim pristupnou, jedneduchou a lehce srszumitelnsu neiw,

Ke konefnému rozhodnuti, které metoidé pro zjistipi vzdélenosti
kole j{ bude déna prednest, jc na zaklad? metedy Binder sestavuvan
nomogram, umoinujici, aby vysiedek bylo moine naz ném okamiité ede-
ist pomoci pravitka, poloZuvného pres Fady &isel,

Potreba normovaného spfahla - tedy normy "Spishlo" narazila na
rogdilna minégi. Rakufané bvli toho ndzoru, Ze po Gspé&iné zakonée-

nych qodrobny h zkouskach PIKC- i-sprdhla jak v jizdé tak v posu-
nu.za 'ne jté&z84ch podminek, Z4dné jiné sprahlo nemd vétii narok na
to, byt oznaleno jake NEM-sprédhlo . Je nuine na to znovu upozor-
nit, ponévadZ se jednd o jediné spidhle, které je moZnc predem pri-
pravit kX rozpojeni nejen pri tleku, ale tuke pfi tahu a které se
mimo to spojufe skorcv se véemi ostatnimi tvpy sprdhel, Dostamne-1i
toto sprdhlo prednost byt zafazenc jake MEM-sprahle de norem a ja-
ko nermované spraiilo dopuruieno véem virebelm modeld v Evrepd, by-
lo by zpracovani tétc normy velmi jedrncduché 4 brzo skencené,

-Opatného minéni byli predstavitelé francouzskych modeldfi, kte-
i se v&i urditesli poZadovali dét pFednost zubevému s, Fahlu. To
pfedcvéim znamend, ze cowud neexistuje ZAadné sprédhle, které rejvi-
ce odpovidéd poZadavikim, je7 musi NEM-spPallo splnovat, Jednad se
zde opét o moZnost pripravit rezpojeni v obou smérech & e schep-
nost spojevat se -~ c=tiinimi druby sprahel tak, jak to splnuje
PIKC-i-spréahlo.

Poukaz na sral: ravést cu negiiive nové splrahle uprostfed na-
raznikd,ma své jicic cpravondni, zvlidid kdyZ se uvazi, Ze by se
sotva uskutednilu jodroiné zubové -pfdhle bez piredchdzejicl nor-
malisace, ponévad. &y pak kazdy jednotlivy vyrobce medell zuse
zfjzowal svij vlastni vyvoj. )

Na druhé stran¢ aie nedostaluje, predepife-~li vybor pouze vy-
robni{ méritka nové cavddénéhe zubteviiiv spfahla. K temu musi byt
predev&im pevné stanoveny vsechny funkeo tukovéhe sprfadhlaz, neboet
kdyi se jiz podarilo vyvinout tv,, htery muie byt pripraver k rez-
pojeni jak za tahu tak za tlaku, musslc Iy vevé zubové sprinlo,
které bude teghnickym vyborem docpurudens I instalevani jako normo-
vané spréhlo vefker¢mu modeldiskéwu prumvslu v dvropé, mil stejné
plednosti a pfedev&im stejné funkce,

. Jakkoliv byly rdzné nazory na teta 1iong =Kaddy byl velmi pre-
svddiivy - bylo by nejmoudfej%i <At p o itrouu lunkei i-spraklu

plednost jako normovanému hakovému =pirabl .. . toprve pozdéji, uka-
te-1i Be toho potreba, udélit nové vyvinuidnu zubovénu spFahlu oe

znadoni NEM - mezindrodni spréahlo.

PleloZeno 2 kgrtalového otisku &ldnku Ing. Czer.eye "Die Tagung ir

Bern" pro 7. $fslo Modelleisenbahn, Wien.
: « Ive Tvartiek
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. . - . NOVINKY NA PODZIMNIM LIPSKEM VELETRHU
Dipl. Ing F, Barth, Leipzig (pséno pro MALOU 2ELEZNICI)

£ w O

Kde uvéril slibim vyslovenim na sotkdni Zelezni&nich modelafd
( se zastupci a vedoucimi modelafskvch firem na podzimnim veletrhu .
v r. 1966, byl jisté& zklaman. Tykd se to predevsim priznivcd ve-
Iikosti "HO". V ostatnich velikostech je situace ponékud prizni-
véjsi, : ‘ :

Firma PIKO se stale vice orientuje na vyrobu Zelezniénich mo-
deld velikesti "N" a jinych vyrobkidi, které nemaji se Zelezniénim
modeldrstvim nic spoletného. V rozporu s tvrzenim feditele zavodu
pana Horna a sdélenim v "PIKO-Informationsblatt" &, 20 v§voj novi-
nek velikosti "HO" silné pokulhdvd a slibSm se pPestévd véfit. V
zasvécenych kruzich se tvrdi, Ze tato situace primo souvisi s ljk-
vidaci velmi aktivniho poboénéhc zivodu v Radeburgu a odchodem
mnoha odbarnikii do jin¥ch zavodd, O tom sv&déi i porovnani poftu
novinek do poloviny roku 1965 a v nasledujicim obdobi,

Ve velikosti "HO" pfedvedla firma PIKO jako jedinou novinku
klanicovy viz, jeho? kvalikta odpovidi ostatnim nakladnim vozim
této firmy. Na novinky v lokomotivnim parku -(ma to byt elektricka
lokomotiva DR .f. E 11) s8i budeme muset jesté polkat.

Vystavené kolejisté firmy PIKO - zhotovené skupinou "Friedrich
List" ¥ Lipsku - bylo ve velikosti "N", Soutasti kolejisté je
funk&éni model lodi "Sassnitz" na pifepravu Zelezni&nich souprav,

Na kole jisti jsou v prgsozu kromé jiZz zndmych modeld 1 novinky a
. to: lokomotiva fady 65 a ftyrdilnad esobni patrovd souprava., Obé
novinky predstavuji vyrobky svétové Zpiékové drovnd a jsou vyba-
veny novymi spréhly podobnymi spfahlim americké firmy Kadee, nedo=-
| sahuji vSak spolehlivosti sprahla "i" ve.velikomti "HO", o &temZ
: pfesvddluje divdka provez na koleji&ti, -~ ... '
' RovnéZ dalsi oCekdvané novinka firmy Giitzold: dieselova lokomo-
i ' tiva f, V 180, kterd bude mit. nikteré souddstky shodné's lokomoti-
vou F. V 100, se zatim neobjevila. Byla pouze vystavena dieselovi
lokomotiva V 100.001 v pivodnim modrém provedeni se zgbradlim a
madly, kter4d se u &ervené zbarvenych sériov§ch leKomweltiv jiZ nedé-
laji. . ‘ T C ' -
- Na sténku firmy Zeuke byla vystavena ve. velikosti "TIT" we vyni-
kajiciem provedeni dieselova lokomotiva &, V 180. Slibovand elek~.

trickd lokomotiva‘f. E 11 se.zatim neobjevila. ‘Dile $yly vystaveny

dva nové nakladni vozy a to na pfepravu vina a cementu. -
Automaticky systém Zeuke'bgl roz&ifen o Sasové relé. Cinnost &
spolehlivost tohoto systému v&ak neni{ pfili¥ uspokojivd, @ tom -
svédé{ &etné poruchy jiZz béhem prvniho dne veletrhu; e
Mozi tfemi novinkami firmy Spezialprigewérk Annaberg Buchholz .
oceni jisté nadi modeldfi automobil Skoda STW v mafitku 1 : B87. .
Na spole&ném stanku firem Scheffler. a Auhagen jsite se konp&nd dog- -
kali zévor, které jsou spousStény a zveddny rychlesti odpovidajief -
skutefnosti, Stavebnice Fady starych obytnych' domi fifﬂfféﬂhﬂﬂﬁﬁp"
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Jje uréena pro velikost "TT", lze Ji vsak pouzit i na kolejiétich

"HO". Firma VERO vystavuje nové sidli&té a kostel ve velikosti

"TT". Na sté4nku firmy TEMOS nas Zaujala novd dvoumistni vytopna
a Cerpadlo pro dieselové lokomotivy ve velikosti "N" a nové né-
drazi velikosti "TT", ) :

Firmy SCHICHT a DAHMER, zahrani&ni MEHANOTEHNIKA a MATCHBOX ne-
vystavovaly Zadné novinky. Firma DIETZEL a zahraniéni JOUEF a EG~
GER tentokrate nevystavovaly. ' :

Zavérem je tieba podotknout, Ze¢ vEtsina vyrobed Zelezni&nich
modeld nedodrzela své sliby a je otdzka, zda se Jim v budoucnu o-

pét podari ziskat ztracenou divéru modelafl, kteff Jsou prévem
rozladéni.

Poznamka: Nedojde-1i v dohledné "dob& k slibovanému dovozu Zelez-
niénich modelt z jinych stétd do CSSR, pak s prihlédnutim k poétu
novinek z NDR, k dlouhym dodacim lhitam do CSSR a koneénd k nei-
nosnému zvySeni cen Zeleznilnich modeld budeme muset doporuéit
hlavng "skalnim” pfizniveim velikosti "HO", aby se v z4 jou Setfeni
nervové soustavy vénovali rad&ji rybafin&, sbéru postovnich zna-
mek nebo sportovnimu potédpéni.

Preklad a poznamké -stél,

. ZELEZNIGNT MODELARSTVI V ANGLII
l. Trochu historie a méritka,

I kdyZ poéatky Zelezniéniho modeldfstvi v Anglii je moZnoklist
do ranného obdobi vzniku Zeleznice, primyslové se Zelezniéni mo-
dely zafaly vyrabét teprve po&atkem dvacdtého stoleti. Podobné
zdsluhy, jaké ma v tomto oboru firma Marklin na evropském konti-
nenté, ma v Anglii firma Bassett-Lowke Ltd,, zaloZénad v této do-
bé v Northamptonu. V popularisaci Zelezniéniho modelafstvi vyko-
nala velmi mnoho a vytvorila velkou Fadu vynikajicich modelfi,kte-
ré se jiZ podstatnd odli%ovaly od hradek, zhotovovanych ostatni-
mi vyrobei. '

Ne jmenSi velikosti tehdejSich primyslové vyrabénych modeld by-
la "1" o rozchodu 45 mm, tj.{%" 1). Majetnym ob&anim, ktefi si moh-,
li tyte finantpé ndkladné modely zakoupit, Jisté nelinilo potiZe °
Jejich umisténi v rozsahlych obydlich., Mimoto se jesté vyrébély
modely ve velikostech "2" (rozchod 2* = 50,7 mm) a "3" (rozchod
2%” = 64 mm). Vechny tyto velikosti se je$t& i v dnesni dobd u-
drzuji v Anglii diky nékterym klubdm, které si pro sva zahradni
kole jisté stavi modely lokomotiv poh&néné parou a nemohou pocho-
pitelné v "stolpnich" velikostech pracovat (napf, "Gauge 1 Associa-
tion"). ' :

Diky rozsireni Zelezniéniho modelifstvi kolem roku 1914 vznik-
la potreba menSich velikosti vzhledem k prostorovym moZnostempfe-
vazné vétsiny zdjemcd. Byla to velikost "0" (rozchodi%”: 32 mm),
ve které byla vyrabéna fada péknjch. Zeleznié&nich modeld, i kdyZ
jen z plechu a s pouZitim hodinového pera k pohoni lokomotiv, Po
prvni svétové valce do3lo k dalsimu vyznamnému rozsireni velikos-
ti "0" a soutasnd se diky znémému prikopnikovi Henry Greenlymu
objevuje i velikost poloviéni "HO" (Half-0) s rozchodem 16,5 mm,
Brzy se zafind pouZivat elektrického proudu pro pohon lokomotiv
a znamé firmy Trix Ltd., Hornby-Dublo a Tri-ahg rychle a tisp&sné
prosazuji tuto novou velikost. Vyvoj velikosti "HO" se v8ak v An-
glii oproti jinym zemim ponékud zkomplikoval. M&ritko 1:87 bylo

1y (palec, inch) = 25,4 mn
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zpocatku povaZovino za nedostai éné & umisténi tehdy masivniho e-
lektromotorku do ski'ind lokomotivy. a proto se pri zachovani roz-
chodu 16,5 mm pieSlo k vhodnéjéima msFitku 1:76 s nOvVYym nazvem
"00", Vyznam pivodni velikosti "HO" zenla zanikl a dnes se v Ang-
lii udrZuje jen diky dovozu ze za'suniii,

‘Zde je nutno se zminit o zpilsohu, Jakym se v Anglii oznaduje
méritko. JestliZe u velikosti (Titie of gauge) "CC" najdete v an-

- glické literatufe udaj, Ze mé&ritkoa (Scals to the feot) je "4 mm",

Znamena to, Z¢ 4 mm na modelu rovnaii se Jedné stopé ?) ve sku-
‘eCnosti, Velikost "“HO" by mdla poitle toheto zpidsobu oznaleni mé-
ritke jen "3,5 mm", 3)

Zbyva jeitd dodat, Je anglich: wiritks "4 mm" (1:76) by mélo
mit spravné rozchod 18,837 run, Taio eventualita se revnéz vysky-
tuje, rozchod je véak v “omio pripadd peouze 18 mm o tato oficiel-
né uzndvana velikost mad nazev "EM" (Eighteen Millimetre).

Dalsi ztiZeni orientace je zplsobeno tim, Ze v USA je pouziva-
né méritko 1:76 (rozehod 19 ma) s oficielnim nazvem velikosti
"00". Vzhledem X dctyhodnjm délkiuw nodeld americkich lokomotiv a
tendri necinilo zde umisténi motorka zadnych potizi a tak zde na-
chazime tak jako u nds nejrozdffensjsi velikost "HO" (1:87).

Pro snazii orientaci jsou veiikosti odvozené v historickém VY-
voji od "HO" uvedeny v nasledujici tabulce: '

" Velikost | Anglie | ostatnl 'E:véé_;a‘ | usa 7]
_mititko | rozehos | mife | rozchod | méfiike | roxchod
o 187 187 | 187 | -
HO (35nm)  165mm 55 mm) L 105mm | (3 5mm) | 16, Smm
176 | R
: H — : —_ [ P : T
é_éﬁ_o.q_._w.;__lgtm.l 1 165’”” S S LT P
e ‘ |
EM (4 mm) z 18 mm l - { - -

., Po druhé svétové valce se situace opakuje. Stavi se stdle men-
&1 byty a tim vznika dalsi natlak na vyrobce, aby vyrabéli v men-
Sich méfitkach, Nastupuje velikost “TT" (Table Top) s rezchodem
12 mm a opét nezbytnymi anglickymi komplikacemi. Firma Tri-ang.
zatala v roce 1957 vyrabst modely velikosti "TT" vzhledem k poti-
Zim s umisténim motorku v nespravném méritku "3 mm" misto "2,5mmn?;
Tato velikost byla pozdéji oficielnd prijata pod nizvem "TT 3" a
klasickou "TT" najdeme v Anglii opét Jen u devaZenych modelfi.Ngk-
tefi modelafi uzivaji k méritku "3 mm" spravny rozchod 13,5 mm a
Je tu dalSi velikost s ndzvem "TM" (Thirteen Millimetre), nas$tés-
ti jen neoficielni. .

A posledni novinRa-velikost "00C" s méritkem "2 mm" a rozcho-
dem 9 mm je vlastné nase "N". Nejzndmé jSim anglickym vyrobcem v
této velikosti je firma Lone Star. Modelatri sdruZeni v "The 2 mm
Scale Association” (maji svQj amatérsky €asopis "The 2 mm Magazi-
ne") vSak uznavaji pouze rozchod 9,5 mm.

§
) (stopa, foot) = 12 = 304,79 mm .
%} Prevod anglického méiitka (vyjaddreného v mm) na méfitko nor-
malni: _ :
M¢ jme ddno anglické méfitko " X mm". Pak normalni méritko vy~
polteme podle prfevodniho vzorce 1 304,75
X .

Priklad: anglické méfitko "3,5 mm prevedeme na normalni
304,79
1: 2f »

1 : 87

.
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Zavérem je treba jes$td se zminit ¢ velikosti "S", ktera je tak
jako u nds pomérnd mdlo rozsSirena, Jeji pfiznivei se sdruzuji v
"S Gauge Seciety”. o

I kdyZ pred druhou svétovou valkou dodrZovali primyslovi vy-
robci Zeleznidnich modell vcelku uznadvand méritka, presto nebyle
moZzno kombinovat pii provozu na kelejidtich navzédjem vyrobky jed-
notlivych firem. Dlvody byly stejné jako v jinych zemich: profily
okolkt, kolejivo, spfahla, napajeni atd., V r, 1941 byla prote za-
leZena za predsednictvi J,N. Maskelyna "B.R.M.S.B." (British Rail-
way Modelling Standards Bureau) = kanceldr pro normalisaci brit-
skych modelovych Zeleznic, ktera postupné vypracovava potrebné
normy a predpisy zadvazné pro vyrobce a modelare. Cleny jsou zéas-.
tupci vyrobnich firem, redaktofi a publicisté z odtorného tisku
a zAstupci velkych modeléiskych organisaci. '

Na zakonéeni prehled v Anglii oficielnd uzndvanych velikosti,
méfitek a rozchodu:

Title of gauge Scale to the feot Track gauge
VYelikost Méritko Rozchod
1 10 mm ‘ 45 mm |
OF %) . Tom 32 mm
04 : C Tmm . 32 mm
5 et 22,2 mm
EM 4 mm 18 mm
00 4w 16,5 mm
HO ... 35mm 16,5 mm
TT 3 3 mm 12 mm
000 ST - ... 9 mm

4) Rozdily mezi velikosii "0" (tzv. coarse-hrubd) a "OF" (tzv.
fine-jemnd) jsou pouze v profilech okolkll a kolejnic.

(pokradovéni) Joachymstal

VZACNA KAVSTEVA Z VELKE BDALKY

Bdhem XIV., mezjindrodni vystavy Zelezni&nich modeld v Ostrav:
Jsme m8li moZnost™s fadou cizincl, Nékteré znadme jiZ z di{véjdich
vystav v Praze a Budapesti, jiné jsme znali jen podle jména a by-
li jsme potdseni, Ze jsmc je mohli poznat osgobné. Byl mezi nimi i
puan Sommerfeldt se svou pani z Goppingen (NSR), vyrobce horniho
vedeni pro "HO"™ a "N".

Nejvice viak jsme byli prekvapeni, kdyZ mezi nés prisli dva
muZi se svymi manZelkami a jeden z nich hned na uvitanou premlu-
vil éeskg: "My jsme z Moskvy a jedeme se k vadm podivat na vysta-
vu". Teo {1. plekvapeni velmi milé - véZit tisice kilometrdi zama-
S8inkami, tomu se Fik4 opravdova ldska k véci. Soudruh Karel Pro-
chdzka z Moskvy j& téZ odbédratelem a itenafem nasehe Casopisu a
pfijol se svym pFitelem - také Zeleznidénim modeldiem (Zel, Ze jwé-
no jsme jiZ zapomndli), aby ziskali informace o organisaci Zelez-
ni¢nihe modelérstvi v &sR. Byli jiZ u pratel v NDR a dom méli na-
mifeno jedts pres Madarsko. V SSSR totii neni dosud Zel. modelaf-
stvi celestAtn¥ organisovano a nadi hosté zkoumali meZnosti vytvo-
Feni takevé erganisace. Modelard rovnéZ neni nijaR mnoho, ale ti,
kdez pracmji, pracuji s ldskou a zépalem (to jsme poznali na ma-
S§ich hestech) & vadtdineu vyrabgji ruéni medely. Z tevdrnich v§-
robkfi jseu v 858K na trhu znimé vyrebky z NPR a t&31i se velké ob-
*) hovelit - ' . dokanrdo o srrond 44,

-~



MALA ZELEZNICE II. 5-6 15

| SAMA VODA...

Voda na kolejisti, to je velice atrak-
tivni prvek, zv1la&té kdyZ odnékud tryské
nebo nikam tele, padé, bubla ... Zel, na
kolejistich u nas se vyskytuje takovéato
studena véc velice zfidka, nebof nejsme

vybaveni tim nejpotiebndjsim, totiZ pum-

pou, kterd by doddvala vod& pravé ten 18-
- dany pohyb, Modelaili na z4padé& jsou na tom
il' po této strénce podstatné lépe, protoZe

tamni firmy vyrdbéji pro kolejidté nékolik
typd pump. Pomérné drahé a velké pumpy do-
davaji znaéné mnoistvi vody, které je
schopno napéjet slu$nou iifku a nékolik
fontdn navic. Jsou to precisni odstrediva
¢erpadla, jakad vyrdbi v NSR naprf.firma E-
HEIM v cené kolem 50,- DM, Takové pumpy
jsou vhodné spise pro velké (klubovni) ko-
lejisté a nemam v umyslu je bliZze popiso-
vat.,

‘ Daleko pritaillvéJéi pro kazdého mode-
lafe: jsou malé a levné pumpy, jeké vyridbi napf. firma FALLER nebo
NOCH. Princip téchto pumpicek je velice jednoduchy a véfim, Ze se
‘najdou modeldfi &i kluby, pro néZ nebude problém si takovou pumpu
zhotovit, Hlavni starosti je ot&zka materialu.

"~ (0br.l) Ve védlcové dutind
pouzdra z plastiku (4) je b ma-
08R. |. lou vili uloZena trubilka sto-
tend z ocelového nerezavéjici-
"ho plechu (1) s vloZienym pist-
kem z pruiné umélé hmoty (2).
Tento celek se z obou stran o~
piré o pruZinky (3) rovnéi z
nerez-materiilu. Na pouzdro
(4) je uprostied navinuto vi-
Y : nut{ ze smaltdrétu (5). Vedle
.ného jsou nasunuty dva prsten-
cové ferritové magnety osovd
orientované {8). Jsou k sobéd
obrdceny souhlasnymi poly. Ce-
lek ge zalit do pouzdra (7) 2z
umélé hmoty a gqpatien ndtrub-
ky pro pfipojeni hadilek (8).
Pro amatérskou konstrukci
je moino eventuslnd perma-mag- -
nety nahradit elektromagnety
pfipojenymi na stejnosmérn _
} preud (pozor na nutnou opa na

\ ' polaritu magnet. pole!), nebo
TE, ! cely systém nahradit jen dvéma
L- 22 vinutimi ( bez stfedni &4sti

e na stfd{davy proud), napéjenymi
kafdé pires usmérnovad jen v
Jedné pﬁlvlné stridavého napéti. Dopernéuji pak tato vinuti ve
setfedni &dsti vinout &isteiné pres sebe, aby se tak sniiila V;ﬂi,
Jenpst neutrélnich poli obou elektromagneti..
: Nejvétéim problémem bude zFfejmé zhotoveni pistku, ktery aLouti
‘<-z$roven jako ventil (viz obr.2 na nésl.stranég\ V origindle je vy~

-
~
o,\

~ 65

3o
w o~ 0 N

o
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lisovan z pruZné plastic-
ké hmoty a pod &epidkou
Jje na vice neZ 80% obvo-

‘ ) du nariznut, aby lepilka

; % tvofila pruzné vigko. Dii-

: leZzité je, aby material

| / odolival dynamickému za-
% tiZzeni, tedy aby se Ce-

pitka, ktera se za pro-
vozu odklapi 50x za vte-
- finu o nékolik desetin
milimetru, neulomila, -

JestliZe pripojime na
vinuti pumpy stridavé na-
péti (16 V), bude elektro-

OBR.2. magnet v rytmu 50 Hz stri-

davé posilovat pole jednoho a zase druhého permanentniho magnetu,
¢imZz se jadro (trubilka s pistkem) uvede do kmitavého pohybu ve
frekvenci sité. Pri kaZidém kmitu se pii pohybu dold odklopi &epié-~
ka pistu a do prostoru nad pist prochizi voda, PFi pohybu nahoru
se Cepifka uzaviréd, sloupec pad pistem je vytlalovan ven a pod
pist se nasfvd dalsf voda. Odklapéni Eepiéky je zplisobeno jednak
tlakem vody v sacim potrubi (zatopena pumpa - pod iurovni hladiny
z4dsobni{ nddrZiky), ale také setrvainou silou plsobici v dvrati na
tepicku pistku. To znamend, 7e pumpa je schopna pracovat i jako
nezatopend (nad hladinou zAsobni nadrzky). Samonasidvaci adéinek o-
véem neni pFilid velky (asi 5 cm), proto radéji pumpu umisfujeme
pod droven hladiny. DileZité pri konstrukci pumpy také je, aby cha-
rakteristika pruZinek a hmota kmitajiciho jiddra byly takové, aby
nedochdzelo k nepfiznivym zjevim (zaznéjim, rezonanci) pii kmité-
ui vynuceném stiidavym proudem. Prakticky to znameni, Ze hmota
jéddra a tuhost pruZiinek maji byt co nejmensi, '

Popsand pumpidka firmy FALLER dodévé dostateéné mnoZstvi vody
pro mal§ vodotrysk, pramen, potd&ek i ndhon mlynského kola (doda-
va se primo ke stavebnici vodniho mlyna téZe firmy). Autorem zmé-
rend charakteristika je na obr, 3:(16 V, pumpa v drovni hladiny
nddriky, bez saciho potrubi, vytladné potrubi gumové téméf rovné).

' ' K pumpiéce se samozfe jmd dodéi-

A v4 nadhradni pistek a pruZzinka.
fem) ' Gdriba pumpy neni 24dné, nedo-
40 poruéuje se ji pouze nechat
3 dlouho bdZiet na sucho (velké v§

30 4
25 4
20 -
m

chylky jadra i &epi&ky a moiost
ulomenig. Cena asi 5,- DM, Pum-
pa firmy NOCH je ponékud robust-
néjsi a vykonnéjs&i, ale také
skoro dvakrat tak draha.

Pro dplnost zde poznamenej-
me, Ze nejlep&i pumpy gro mode-
- léfe.aéjejich gejbghat iisorti-

D A 7 ment vietné prislusenstvi vyré-
0123 45 6799 0 alwlad 0 e PLASTIK-SCHELTER v No-
08R. 3, rimberku {(ddle PSN). Jsou to
precisni odstfedivé pumpy v miniaturnich rozmérech. Nejvits{i z
nich "Tajfun" ddvd aZi 60 1/min a je schopna podle tdaje vyrobce
vytlalovat aZi do vy%e 30 metrd. Primér jejiho ob%BZného kola je
50 mm. Nejmens#i "Trpaslik" o priméru obéiného kola 12 mm davé pri
15 00C ot/min sice jen 8 1/min, tedy o tietinu vic n2Z popsani
pumpiclka FALLER, ale jeho vytlalna vyfka &ini aZ 5 m. Jeité ve wyl-
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ce 12 cm. Pritom rozméry agregétn gsoa 80 x 40 x 40 mm, Cena "Tr-
paslika" i s motorem Monoperm-Spezisl-Guper (3 az 12 V) Jje 26,-DM,
K pumpdm firmy PSN se josié nékdy vratise v bliZsim pohledu.

Na zdvér pro ty, kteff{ néco s iskouci vodou hodlaji podniknout,
nékolik rad ze zkufenosti. PFi veden! hadidek dbejte na to, aby
nékde netvorily ostré zahyby. I kdyZz by se jimi tfeba voda pProw

“tladila, v kaidém pripads ostiejsi zdhyb vidy zvétsuje hydraulic-

ké odpory a zmen$uje dodivané mnoistvi. Recifts Je samozZrfe jmé tre-
ba debfe utésnit. CsvédEil se dve ji ndtér plétna olejovym Sepsem
{k dosténi v potfebach pro malife}, natiéni temperovou barvou a
Jeji ustéleni fixativem na kfidovou kresbu. Takto ziskany povrch
je castelné smaéivy, (takie novitvili neprirozenou vyklenutou hla-
dinu), nepropustny a barevné staly. Pozor dejte na to, Ze voda v
tek malém mnoZistvi nerads proiéka dzkvmi trubickami- (pokud neni
pod tlakem), hlavnd tam, kde jejich povrch je nesmaéivy. Osvéd-
cuje se pomoci ji provle&enou niti, Kterd po namofeni vodu dobfe
svadi; malé praménky také dobre stiékaji po dfevénych Zlabech apod,
Na druhé strané ale nezapomente, #e¢ voda vzlina po smalivém povr-
chu ¢asto do znainé vysky. Takovy povrch s pilinovym posypem nebo
heimpregnované plétno je véam schopnn pFelerpavat vodu z Fedi&té
tfeba pres dvoucentimetrovou hrazku do vedlejsiho tdoli na koleje!
A" jinak uZ vém jenom pfeji, abyste pfi svych zavodnovacich po-
kusech nepromdéeli strop tém, co bydli peod vami ..,

Ing. Zden&k Bauer
BETONOVA ZED '

©

A
Velmi péknym oZivenim modelového kulejisté je "betonova" zed,

- pri jejiZ stevbé musime byt ale peciivi, abychom docilili co nej-

vérnéjSiho vzhledu. _ ‘

Nejvice préce zabere zhotoveni "bednéni". K tomu se dobife hodi{
nosniky, které pouZivaji letedti modeldfi. "Prkna" maji mit nésle-
dujici rozméry: Sifka 3mm, sila 2mu a délka okeio 3lmm. Takto na-
Fezand prkna nepravidelnd slepime a to tak, Ze umyslnd je poloZi-
me na nerovnou podloZku a jednu skupinu prken posuneme viéi druhé

- Skupiné vertikdlné, aby podélné spiry nebyly v jedné linii. Kdo si

da prédci a nadéla si prkna rdzné &ifky bude mit zed jedts vérndji
odpovidajici skutednosti. .

_ : Jakmile lepidlo spojujiei
Jednotlivd prkna zaschne, pro
Jistotu jesté vie podlepime
lepenkou nebo silnou kreslici
¢tvrtkou. Takto podlepenym
bednénim mime zajisténo to,Ze

‘ se nam pomérné tenké bednéni
pfi vylévani "betonem" nezborti. (Nutno pouzit lepidel, kterd odo-
lavaji vlihku). Tu stranu bedn&ni, ktera pfijde do styku s betonem,
natieme olejem, abychom snadnéji pak odd#lili bednéni od betonové
zdi.,

"Beton" 8i zhotovime ze sadry, kierou nalejeme pomérné velmi
fidkou do:piipraveného bedndni, aby se dobfe vlila do jednotliv§ch
spdr a nerovnosti prken., Asi po dvou hodindch miZeme odstranit bed-
néni a zed je hotovd. Nakonec Ji jesté natfeme Sedivou barvou, od-

povidajici barvé betonu.

Volnd preloZil a upravil podle
MIBA 9/66 Eduard Hakl.
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Pokud si potrebujeme vyrobit 2-3 schidky k néjakému dometku, dob-
Fe nam vystadi letecké nosniky 2x3 mm. Problém ale vyvstane, chce-
me-1i si vyrcbit visuté schodisté, jak je dnes vidime napf.. u raz-
nych hradel. Pak uZ to z nosniku jde pracn&. Prote Jsme si v kroui-
ku vyrobili pripravek, v ném? snadno a hlavné rychle vyrdbime dos-
Ltatedné mnoZstvi celych schodovych past (schodnic) z modelitu.

Materidl: pouZili jsme duralu. Dural md totiZ tu vyhodu, Ze se
snadno frézuje a formy z duralu pii préci s modelitem neni tfeba
vymaéfovat, Podle vykresu jsme vyfrézovali (moZno vypilovat)
drdaZky=schody, pFfiloZili pfiloZky z obou bokd, rovnéi z duralu,
svrtali a diry opatfili zéavitem. S5roubky nutno pouiit opét z ne-
korodujicfho materiilu.

A pak uZz to jde hravé: do vzniklé prohlubné pedlivé natladfite
modelit, mokrym noZem prebytek sefiznete, vse hodite do vafici vo-
dy, nechdte 3-4 minuty varit, prehodite do chladné vody, vyjmete,
cdéroubujete piriloZku a pasek schodk® nozem lehce vyloupnete,

Zd, Navratil - Vsetin,

=

MODELARSKE *POSVICENI" ANEB JAK ST NA KOLEJISTI PosviTIT

Touhou kaZdého pravovérného modeldie Je, aby mu modely pri
"no&nim" provozu dobfe a podle skuteénosti svitily. Je na to fa-
da receptld a pomicek, z nichZ ne vie Je to pravé. Nasledujic{
¢lanek chce podat souhrn pouiitych zkuSenostf,a zapojeni; necht
si kaidy vybere. ‘ ’

V zdsadé rozdélime zpisoby sviceni na dva:

A) napadjenf Zarovek trakénim napétim

B) napdjeni Zarovek z jiného zdro je.

- 4. 1) Primé napsjeni trakénim napétim. t .

_ larovky jsou napéjeny primo Jizdnim napétim z koleje. Zapoje-
ni je velmi jednoduché a pouiivad Z4rovek na plné jizdni napét{.
Béhem jizdy se intenzita svétla méni podle rychlosti, na tseku
bez napidjeni svétla zhasnou. Musi mit kovova kola, kterd mohou
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rusit funkci kolejovych kontaktd. Temu odpomdha autor v literatu-

e ad 1) tim zpisobem, Ze vozy nemaji kovovd kolelka a rozvod je

. proveden z lokomotivy Jemnyml kabliky s bananky. To
zase nedovoli volné svéSovani a rozvéSovani vozd.
(Cbr.1)

A. 2) Prepojeni ve stanici,

V téZie literature uvadi autor zajimavé reSeni: napé-
jeni na zastAvce se provadi pomoci postrannich kon-

takti, které brousi po plechovém pasku, zabudovaném

= ve svislé sténé zvySeného ndstupisté. Zdjemce odka-

zuji na citovanou literaturu (1), nebot podrobn§ po~
pis by si vyzadal prilis mista. (Obr.2)

N<

0AR. 1.

A. 3) Stabilizaéni zpisob,

Mohou-1i zapadni firmy inzerovat sviceni vlakt tak Ze svitd
jiZ od asi 1,5 V, které neuvedenou do béhu motor, je to tim, Ze
Z4rovka na toto nizké napéti je pripojena
na stabilizator, ktery pri zvysSeni jizdni-

ho napéti nedovoli jejimu
pfetizeni. Existuje tam to-
o tiz elektrolyticky stabili-
\E%% E] zator "Stabilyt" (neplést si
b3
— mezuje pfi¢ny proud a stabi- !
iyt § udrque na Zarovce 2 st4lé napséti. Autor bo-
08R.3. huZel jen vi, Ze to existuje, zatim je&tsd nic ta-
. kového neviddl, snad byl nékdo &tastnéjsi. Odpor R
samoziejmé dost "tOpi“ -kovova kola, blikdnf pres nerovnosti atd.

8 u nas vyrdbdnymi kondenzé-
tory z hmoty stabilit).Zapo-

. zustévaji. Navic pristupuje nutnost napajet né;ak?m zpisobem i od-

. pojené useky napétim 1,5 V,

jeni je neobyfejné jednodu-
ché - viz obr,.3, Odgor R o-

B. 1) Autonomni_ napéjeni, '

Tento zpusob spolivd v prostém faktu, Ze souprava si napéﬂeci
zdroj pro své osvetleni veze s sebou., Byvd to baterie suchfc
&1l4nkd nebo akumulitori. Vozy propejeny, u zdroje nutny vypinaéd.
Baterie jsou dost zatiZeny, suché &lanky nevydrii{ dlouho a akumu-
ldtory nutno &asto navijet. U nds jsou k dispozici jen penizkové
akumulétory NiCd225, dosti drahé, a maji jen omezenf polet nabi-
jecich cykli. V neposledni fadé nutno brit v dGvahu i véhu, kteréd
udélala skrt pifes mnohé "alpské™ kolejisté.

B. 2) Pfenos energie bez vodidd = bezdrétovy. '
Je to nejidealndjsi zpiisob, ale z energetického hlediska se ho-
di jen pro daleko nejmensi kKolejist#., Princip je ten, Ze se ze
zdroje naleZitého vykonu napdji uzaviend smycéka, uloiené kolem ce-
1é6ho koleji&té, kmitodtem vys%i frekvence.

Uvnitf plochy omezené smyfkou vzniké stiida-
§:§§5 vé magnetické pole, jehoZ energii odsdvaji
civky s feritovym jddrem a napdjeji Zarovky.

Yzhledem k tomu, Z2e.zarfzeni nesmi rusit, ra-

diovd speojeni, miZe se pouiit jen omezenfch

kmitoﬁgﬁ Ztraty pfenosem jsou velmi gnaéné

a vyzaduji{ vykonny generdtor. Timto zplsobgi

byl v laboratofich firmy Philips pohépdn teo~

novym generdtorem o vykonu 20 W 8 kmitodtem

' asi 30 kHz po stolni desce model vysokozdvide
ného voziku v méifitku 1:50, -(Obr.4) Pokud je znémo, nehyl poﬂeb—

&

9BR. 4.
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gy pokus v €SSR dosud publikovdn, a protc jej zatim pomineme.
Kombinovany zpusch,
Keneéné existuje jeden - daes tak<e inzerovany - zpusob, prove-
ditelny naSimi prostredky, atery pouziva pro sviceni oddéleného
' Zeneratoru ténového kmitod-

NAPRIENT 12V NAPAIENT v/ 20 &z  tu asi 20 kHz, jehoZ pre-
ss NEBO PULVLANE nos se _vSak prece jen u -
g _— y . skuteinuje koleji. Tonové-

1 I g | ho kmitodétu se pouZiva pro

Cr f %q snadnou oddélitelnost od
944 P | stejnosmérného nebo tepa-
M ) o vého napédjeciho napéti po-

;r moci kondenzdtoru. Podivé-
. te~li se na obr.5, je vam
0BR. 5. AT ckamZité jasnd situace v
e i , takto provedeném napéd je-
cim obvodu. :
Kondenzétor C 1 nedovoli projit stejnosmérnému proudu Zarov-
kou, kdezto motorem proud prochédzi, Naproti tomu stridavy proud
20 kHz protladi motorem (vzhledem k tomu, Ze se jednd prevainé o
induk&nost) asi 3 mA, neuvede jej tedy do pohybu, Zato kondenzé-
torem hladce projde a Zarovka sviti,
Velikost kondenzitoru se da vypodéitat podle upraveného vzorce:

c - 180 000. “.'IF, HZ, V, A)

TR FE

. I 1z '

kde C je hledand kapacita, f = pouZzity kmitoéet, Up = pouiité na-
pajeci napéti, Ui = napéti na Zarovce a I; je proud Zarovkou.
Priklad: Zdrovka Tesla 53004 md U; = 2,5V, Iy = 0,1 A, U, pouii-
jeme 4 V, Dosazenim vypocéteme, Ze C = 0,26 pF. _ _

Vypo&tend hodnota by v&ak byla zapojena primo mezi Zirovkou a
zdrojem, Musime v&ak uvazit, Ze vdechny useky, v kterych chceme
svitit, je nutno zéscobovat stifdavym proudem a tedy zase preskon-
denzatory, jak je vidét na obr.6., aby Zarovky svitily,i kdyZvlak

ne jede. Musi tedy, jak jsme jiz fekli, byt
celkova hodnota kapacity mezi zdrojem a Zd-
" rovkou 0,26 pF dohromady - dva kondenzatory
v serii. Stac¢ilo by dat dva o dvojndsobné
kapacitd, ale wy ¢ vyhodou pouZijeme v kole-
Jjisti kondenzétori vét8ich - nejméné deset-
\ - krat. Pak nebude valny, rozdil svitivosti-me-

zi jedoucim a stojicim vlakem, anebo pri de-

seti Zarovkéach v useku klesne jejich sviti-
vost na polovinu,

Podle nageho prikladu by vy$el jako C 1
kondenzator TC 180G M22 (# 9x19 mm), ale ko-
nelné mozno pouzit i jinych, které se nam
do Z&daného prostoru vejdou, Pro C 2 pouZi-
jeme s vyhodou elektrolyti, které viak musime zapojit vidycky
dva proti sob& (bipolarni zapojeni) samoziejmé dvo jnasobku Zdda-
né velikosti. PouZi jeme tedy dva kusy TC 965 5M nebo vétsich, na
rozméru nezdleii, v kolejicti je mista dost,

Nasi svdtelnou sif napséjime z gemerdtoru kmito&tu 20 kHz po- .
tfebného vykonu a zvoleného napéti. M4 to jesSté jeden hdcek: nds.
svéltelny zdroj o tonovém kmitcétu a sie jnosmérny zdroj jizdniho
napéti pracuji do spoleéného vedeni a aby jeden nezxratoval dru-
ny, musi se pouZit sériového nupdjeni, abychom se vyhnuli rozmér-

-
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Tato ptiloha je vinovana vzpomince na oblibeny
modrostEibrny kolejovy autobus, ktery vznikl na
potatku uskuteffiovanl velkych pléand, ale nikdy
se nedod&kal trati, pro kterou byl uréen.

Historie

Mistni draha spojujici Otrokovice pfes Zlin s Vi-
zovicemi byla postavena v tzv, druhém obdobf roz-
voje mistnich drah u nés (tj. jako dréha svépo-
mocné]. Vystavéna byla akciovou spolecnosti se
sidlem ve Vidni a oteviena 8. 10. 1899,

V Otrokovicich navazovala na Severni drdhu
Ferdinandovu [KFNB). Tato drdha od Vidng e
B¥eclavl smérem na Prerov tudy byla vedena jiZ
roku 1841, zastdvka v Otrokovicich byla zfiZena
1. 7. 1882. Pfi stavb& mistni drdhy byla zastavka
pPestavdna na nadraZi, Mistni drdba odtud byla
@spornym zplscbem vedena Sirokym Gdolim proti
toku Dievnice pfes tehdy je§td bezvjznamné mes-
tetko Zlin do koncového nddraZi pfed Vizovicemi.

B&hem obdobi Rakouska-Uherska vedla provoz
na trati statni ¥elezni¢ni sprava, po vzniku repub-
liky pak Ceskoslovensky stdt. Pozdéji odkouplla
akcie drahy firma Bata, a. s. ve Zling, a od 1. 1831
pievzala provoz na trati novd spoletnost — »Mist-
ni draha Otrokovice — Zlin — Vizovice®. Vozidla
mé&la vlastnickou znaéku O0ZVD,

To bylo jiZ v dobg rozkvétu Zlina a jeho ple-
mé&na na velké moderni mésto se na dréze proje-
vila dvojim zpiisobem. Pfedn& to byla zména cha-
rakteru provozu: z mistni drdhy se postupné std-
vala méastska drgha. RozSifil se pofet zastdvek,
které Zasto byly velmi husté za sebou (napi. Kvit-
kovice, Zlin-Dlouhd ulice, Ziin-nemocnice], a
soufasn® se vozidla' zatala pfiblifovat tramvajové
dopravé {vozy bez zdchodd, tvarem i barvou od-
li¥né od obvykl¢ch osobnich vozi].

Druh¢m aspektem byly velké plany do budouc-
na. Firma Bata, a. s, koupila téZ akcie od tzv.
Moravské zdpadni drahy (Prost&jov — Chornice
—- Moravska Tiebova — Tiebovice s odbofkami) a
uvaZovala o vedeni nékterfch viaki trasou Praha
— Ceskd Trebova — Moravska Tkebovd — Prostd-
jov — Tovafov — Kojetin — Krom&fiZ — Oiroko-
vice — Zlin — Vizovice — Horni Lide¢ — Pachov.
JiZ v r. 1934 byly zahéjeny pfipravné prace na kli-
Zovém tseku této nové transversdlky z Vizovic do
Horniho Lidde a v r. 1937 byld vyddna koncesni
listina na stavbu hiavai drdhy Otrokovice-Ba-
tov — Zlin — Vizovice — Horni Lideé. Se stavhou
bylo okamZit¥ zapotato, a to jak na useku vizovic-
ko-lidetském, tak na zdvolkolejné&ni tratl mezi
Otrokovicemi-Batovem a Zlinem.

Véalka velkorysé dilo pferudila a 1 kdyZ se po
vélce krétkou dobu v zapotaté stavb® pokratovalo,
draha do Vizovic zdistala mistni drahou a piestav-
ba torsem. .

Sputasnd se stavebnim rozvojem se postupné
formoval i typicky vozidlovy park zlinské drahy.
Jedt# v dob#, kdy draha byla v provozu CSD, méla
svoje vlastni vozidla; z lokomotiv to byly 310.129
a 310.130. Zatatkem <4¥icatych let k nim priby! mo-
torovy wviz F. M 1204,

Avd#ak vozidla skuteEngé typicka pro tuto drahu
pochazeji aZ z doby, kdy se bfv. mistn{ draha pod
oznadenim OZVD stavala tepnou moderniho Zlina.
Predn8 to byla desetivozovéd serie lehkych osob-
nich vozfi F. Cl dodanych v roce 1935, Vzhledové
piipominajl pFivésné vozy k motoroveé trakci, teh-
dy vsak byly urdeny k taZeni parnimi lokomoti-
vami. :

K nim v r. 1937 p¥ibyly dva kolejové autobusy
F. M 140.4 a pozd#&ji je$td malo znamy benzin-elekt-
ricky motorovy viz M 232.901 z doby t&sné pied-
valedné. K témto trakénim vozidlim je ti¥eba pfi-
Fadit i parnf lokomotivy F. 422.0 odkoupené ze
zrudeni drahy KuFim — Veverska Bit¢¥ka.

Dva motorové vozy M 140402 & M 140403, kte-
rfm je vEnovana tato piiloha, spadaji svfm vzni-
kem do doby pfiprav a zafdtku vystavby nové Ces-

koslovenské transversalky; v nejbliZz8f dob& to
mé&la byt pfeména trati prochézejici Zlinem na
hlavni trat. Tim si vysvitlime pomé&rnd vysokou
poadovanou provozni rychlost — 70 kmfhod. —
kdyZ naproti tomu trat do Vizovic méd jeSté dnes
nejpfihodnéjsi dseky s max. dovolenou rychlosti
pouze 50 kmjfhod.

Motorové vozy objednala firma Bafa, a. s. Zlin,
pro Spravu provozu mistni drahy Otrokovice —
7Hn — Vizovice u Zavodl Ringhoffer — Tatra,
a. s. Praha, zdvodu v KopFivnici, dne 11. 6. 1936,
pod & obj. 2197. Motorové vozy jsou specifikovany
jako ,dva dvouosé kolejové autobusy véZové s Ses-
{ivdlcovymi benzinovymi motory, kaZdy o vifkonu
160 k, s topenim, véleckovymi loZisky, Knorrovou
brzdou, elektrickym osvétienim Era, aviak bez po-
viaku na podlahu a nouzov§ch sedadel” v cené
po 316 000 K& plus 3%, dan# z obratu.

V prosinci 1938 je dohodnutd cena zvySena u
kaZdého vozu o 8 500 K& za dosazeni registracniho
rychloméru zn. ,Prema”.

Tésnd pred dodanim byio dohodnuto dal3i zvy-
Seni ceny a to:

za norméalni letecky teplomér s potrubimr

a za montaZ leteckého manometru 2800 K&
za madla na dveie z vnitiku 280 K¢
za stfbrny pések . 185 K¢
za vylisky na sedadla ' 736 K&
celkem tedy u jednoho vozu o 4 001 K¢&.

Vozy byly dodany v prosinci 1937 v cené po
328 501 K& [plus celkem 18710,05 K¢ dang) s in-
ventdrnimi ¢isly 0ZVD M 140.402 a M 140.403.

Daldi jejich osudy [s ohledem na v§voj dréhy)
jsou pomé&rnd viednl: b&hem celého vale&ného ob-
dobi a kratky ¢as i po vélce byly v provozu na
ardze 0ZVD (za valky oznatované OZWB/OZVD),
po jejim zestdtnéni k 1. 5. 1948 pfesly do majetku
CsD. Jako viechny motorové vozy z predvaletného
obdobi byly pfeddasné zruleny hlavné pro neren-
tabllitu udr¥ovani a nedostatek néghradnich dili
(vratny motor] v dob&, kdy se jiZ vyrdbdly ve
velké sérii motorové vozy f. M 131.1.

Ing. Jindf¥ich Bek, autor Atlasu lokomotiv, k je-
jich historii vysvitluje: ,V dob# vyroby téchto
vozii existovala jiZ ¥ada M 140.2 a CSD zamy3lely
zakoupeni Fady M 140.3. Pfed védlkou viak k do-
dani této fady nedoslo, takZe Ffada M 140.3 zista-
la tehdy necbsazena.

Z toho, ¥e vyrobené motorové vozy dostaly v fa-
ds M 140.4 pofadova &isla 02 a 03, lze soudit, Ze
jiZ tehdy mé&l existovat motorovy viz M 140401
O tom viak u CSD Z4dné zdznamy nejsou k dis-
posici.

Pozd#jl do3lo k odliSovani trakénich wvozidel
spukromych drah tim, ¥e na misto konstruk&mi
skupiny v Fadovém oznadeni byla ddvéna Cislice
9, Parni lokomotivy QZVD dostaly nova Fadova
oznafenl 310.9, 422.9, motorové vozy pak Tradu
M 140.9. Kdy k pie&islovani motorovyich vozil do-
§lo, nelze zjistit, lze viak soudit, Ze to bylo pfed
koncem roku 1945, protofe v tom roce jiZ byla
pada M 140.4 volna a spoleéng s Ffadou M 140.3 by-
la bsazena pfidélenymi motorovymi vozy némec-
ké vyroby.

V archivnich materidlech €SD se viak fada M
140.9 vyskytuje aZ od r. 1949 [po zestatnéni OZVD)
a to pouze kratkou dobu; v r. 1951 je Fada M
140.9 vyfazena. Zda-li doslo k rozloZeni motoro-
vfch vozii, k jejich pfestavb® na privésné vozy
& k jejich prodefi, neni zndmo".

Technicky popis
VSEDBECNE

Dvounapravovy kolejovy autobus 3. tfidy, sou-
stavy Tatra, s vé&Zf, s benzinov§m vratnym moto-

rem a mechanickym prevodem sily, Normdélni roz-
chod.
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svitilen, 2 svitilny na vstupuich ploindch a 1 svi-
tilna ve vEé¥i. Dynamo vzoru S0 150 md vwykon
560 W, akumuldtorovd baterie ma kapacitu 150
Ahf10 h p¥i napé&t{ 24 V. Baterie je umist¥na ve
2 skritikdch pod sedadly. Na &elnicich jsou vsuvky
pro osvétieni piipojnych vozi. Ve voze je uscho-
van spojovaci kabel.

Topeni vyfukovymi plyny obstardvd soustava
trubek nad podlahou u jedné boé&nice. Topeni je
kryto dérovanymi plechovymi plasti.

Névéstni zafizeni, Na kaZdé &elni st&né& jsou do-
le 2 navéstini elektrické svitilny pro obycejnéize-
silené sv&tlo s barevnymi vymeénnymi stinitky, Nad
Celnimi dvefmi je vZdy 1 svitilna pozitni s pro-
svétlovanym pismenem ,P“ resp. ,,Z2“. Strana ,Z"
je nad hnaci napravou. Na kaZdém £&ele jsou 2 dr-
Z4ky na vyloZni svitilny a na pFechodovych mist-
cich po 1 dridku na koncové desky. Na kaZdém
¢ele véZe je 1 houkacka soustavy ,Skoda”, na ka¥-
dém boku je mluvici trubka pro zPfizence (ozna-
tovand téZ hldasna trouba). Pod vozem je uloZena
ty& k nasazovani v{toZnych svitilen.

Hasici pfistroje. Ve veZi je 1 obyejny, nad mo-
torem je automaticky hasici pfistroj.

Nitér vnéjsi je stfikany.

Vnéjsi tabulky: tabulka Fady a &isla vozu a ta-
bulka vahy vozu na bot¢nici jsou z bilé spéZi, ozna-
ceni drahy (QZVD) a oznaceni tiidy (3) je s anti-
corodalu. Skoby na smérové tabulky a skoby na
tabulky ,NekuFaci® jsou také z bilé sp&¥i,

Ridi¥ské stanovi§té ve v&Zi je ma viech strandch
opatfeno okny. Na kaZdém d&ele je jedno z oken
pevné se stirafem a stinitkem, druhé spousdtéci.
V levé bo&ni sténé jsou 2 spoustéci okna, v pravé
je jedno pevné okno. Stény véZe jsou obloZeny bu-
kovimi pFekliZkami. Sachta nad motorem je vétré-
na plechovymi kandly. Ty odv4d&jl vzduch nad
stfechu zevn& boénich stén véZe. Riditské stano-
viité vétraji 2 vétrafe LP v pravé bolni sténé vé-
Ze. V budce je umist&no otofné sedadlo. Na Fidic¢-
ské stanoviit® se vystupuje po schodech, které
jsou otoéné& zavéleny na ¢epech a mohou se v nad-
zvednuté poloze zajistit. Ve vEZ] je politka, vE34k
na 3aty a schranka na signalni zatizeni. Proti se-
dadlu fidide je deska s kontrolnimi a Fidicimi
piistroji pro pohon a brzdu. Ostatni paky k obslu-

zg pohonného agregidtu jsou umistény v dosahu |
fidite. Na stfe$e u obou &el v&Ze jsou nadrie na -

palivo.
TRAKCNT GAST

Viz je pohédn&n vybuin¢m motorem, kter§ tvofi
s pfevodovkou jeden celek., UloZen je uprostied
spodku wve t¥ech hodech v pryZovych zavésech.
Moment motoru se pfendsi spojkou, StyPstupiiovym
plfevodem, kardancvym hiidelem a pievodem ku-
Zelovymi koly na hnaci napravu.

Motor je 3estivdlcovy, vodou chlazeny, bh8Zi
v obpu smérech. Valce maji vrtdni 140 mm, zdvih
180 mm, celkovy obsah 16,8 litri. Max. vykon je
165 k pil 1400 otadfkach za minutu, z4visi na dru-
hu pouZitého paliva.

Klikovd skfili je odlita ze siluminu; spolefny
blok v3ech 3esti valch a hlavy vdlcd, spoledné vidy
\Ffem valciun, jsou odlity ze Zedé litiny, Klikovy
h¥idel je uloZen v 7 bronzovych péanvich, vylitfch
specidlnim kovem. Ventily jsou zavéSeny v hla-
vach vdleld a jsou ovladény rozvodovymi tyfemi
a -vahadly od vatkového hiidele uloZeného dole.

Vatkov¢ hiidel je pohé&ndn od klikového hFide-
le koly se Sikmym ozubenim. Vacky piisobi na
rozvodové tycky opatfené kladidkami. P¥l zméné

smyslu tofeni motoru se posune vafkovy hitidel

axiadlng tak, Ze kladitky dosednou na vatky
druhého smyslu oté&feni. Motor je uloZen upro-
stfed vozu v Zachté opatfeng ze viech stran od-
nimatelnymi viky.

Mgazani motoru je tlakové, zubovou olejovou
pumpou, ktera tladi olej k mazacim mistiim v3ech
pohyblivich ¢€4sti motoru. Pumpa je pohénéna

éelnimi ozubenymi koly od klikového hfidele. Do
okruhu olejovéno vedeni je vloZen ¢&isti€ oleje a
kontrolni pristroj mazani, jeho¥ kontakt pfi sprav-
né funkci mazani rozsviti fervenou Zarovku na
fididové stole.

Karburitor Zenith je opatfen korektorem, kte-
rym lze regulovat bohat5i smés p¥i spou$téni mo-
Loru. :

Zapalovani obstardvaji 2 magneta Scintillad GN
1-2-3 pro jednovalcové motory, kterd jsou poha-
néna ozubenymi kKoly. Jedno siouZi pro pravy, dru-
hé pro levy smysl toceni motoru. Zapojeni pfi-
sludného magneta se déje zvldstnim pfepinalem,
ktery se obsluhuje soufasné& s posunutim vatko-
vého hfidele. Druhé magneto se prepinalem sou-
casné spaji nakratko. Od pfepinace se proud pfi-
vadi k Sestivaicovému rozdélovadi a odtud k jed-
notlivym svitkam valc typu Jiskra 8.

Spousténi motoru. Ke spousténi slouZi 2 spous-

- t&Ce Scintilla 2 RA 6 HP-24 V, kaZdy pro jeden

smys! t{oCeni.

Zména sméru jizdy se provddi u stojictho vozu
pii motgru v klidu pfestavenim ruéni pdky na Fi-
di¢ském stanovidti. Tim se posune watkovy hiidel
axidlné na druhé vacfky, otodi se plepinad, kte-
rym se piepnou magneta, a kohout piskovade se
postavi tak, aby byl pisek vrhén pfed kola.

Chlazeni motorn je vodni. Cirkulace vody je
podporovédna odstfedivym &erpadlem. Dva £lan-
kové chladie jsou zavE&3eny ve stfedni &asti spod-
ku. Dva ventilatory, které ohstaravaji vétrani chla-
dicich é&lank? jsou pohanény klinovymi Femeny.
V 3achté nad motorem je uloZena vodni nadrZka.
Pro plnéni chladiciho zafizeni vodou je na po-
délniku umist&na ru&ni kiidlovd pumpa. V nadrzi
nad motorem je nalévaci hrdlo pro ruéni plnéni.

Pohonné litky. Motor miiZe byt pohanén jak ben-
zinem, tak 1 jinymi druhy lihobenzinovych smési.
Zvolenému palivu je nutno piizplsobit trysky kar-
buratoru a zménit kompresni pomér. To lze pro-
vést natotenim excentrického ojniénihe pouzdra.

NadrZe na pohonné latky jsou dvé o obsahu po
150 1, umistény na stiele vozu pfi &elnich sténach
budky. Plnf se ruéni kfidlovou pumpou umisténou
na ramu vozu nebo pfimo hrdlem v néddrZi pfi-
stupnym z okna viZe, Z obou nddrZek je pohonna
latka vedena trubkami s vloZenymi korkov¢mi ko-
houty do spoleéného odlufovale kalu a dile filt-
rem do karburdtoru. Cisti¢ benzinu Pantoi. Oba
korkové kohouty jsou spolu spojeny tak, Ze ote-
vienim jednoho se druhy zavife. NA&drZky jsou
dale spojeny vyrovngvaci trubkou ve vy¢8i Y5 na-
drZek. Tim je dosaZeno toho, Ze poslednich 40 aZ
50 1 zdsob miZe byt vyprazdnéno aZ po pfestaveni

- kohoutfi a tvofi tak reservu,

Vyiuk a topeni. V¢fukové plyny motoru procha-
zeji tlumifem vyfuku do pfestavné klapky topeni,
ze které se bud vyvedou pfimo ven nad stfechu
nebo se vpoustdji do topnic ve voze, z nich¥ jsou
vyvedeny pod podlahu na cbou koncich vozu ver.

Otdckomér motora fy Prema je pohané&n od hfi-
dele magnet ohebnym h¥idelem v kovové hadici.
Je umistén v pristrojové desce na Fidi¢ském sta-
novisti,

Spojka je lamelovda sucha. Vypind se elektro-
magneticky.

Pfevodovka TATRA mé 4 rychlostni stupné tvoifené
planetovym soukolim. Zasouvéani rychlosti se pro-
vadi pdkou z fldidského stanoviité, a to utaZenim
brzdovych Spaliki jedfotlivich pievodovych stup-
fii, PFfevody jednotlivich rychlosti jsou odstupfio-
vany takto: I. 1:4,79 — IL 1:2,74 — 111, 1:1,71 —
IV, 1:1.

Kardaniiv hiidel méd dva gumové klouby.

Napravovi pFevodka md kuZelovd ozubend kola
s pievodem 1:2,894, ktera jsou ve stalém zdb&ru
ptidrZovédna kuZelovou kladkou. bvoudilnég skiifl je
uloZena na hnaci ndpravé v bronzovych loZiskéch
vylitych kompozicl.



ozvo

TABULKY
NA BUCNIC!
10 ZVETS

~680

oA

M 140403

OZVE

165

~5

~600

* NA PODELMKU
105 ZVETS

ﬂ@] & @E' 0D RIGHOLE ER-TATRA AS. 6] 5

‘ [z kvory JATRAA.S. P -
- @@@@@ T ;
5 [ e 7
| ~ 580
NAPISY
NA POGEL NiKU f?
5 ZWTS <\ |
mwmommmm jpiviory (M4A) Ot
25&}_ 350 J
‘- - f—ﬁ'ﬁ' -
L
Takova brzda o it
¢ Opatrné pasunovati] T L |
‘ ' 2500
3
u"*5‘0m(~(M4A)4§
L AMALVL,J i s

MALA ZELEZNICE 5-6/1967



02vo M140.402
. 03

DETAILLY

CELMiK

OBRAZEL BRZDY

r | . | _TECHNIOKE CHARAKTERISTIKY

| TRAKCN DIAGRAM  (KOLA # 880w J J
»
PREVIDY RYCHL STUPNG: | 1 479 2000
- rot o2
n { «{A 155 kﬁ/h
Moot 1300 *%min. ]
PREVOD NA HNACT NAPRAVE 18+ 53 ] '
CHARAKTERISTIKA_MOTORU (6 WAL, ¥#40 180 ) 1500 3
‘ LT N
180 : i’
0 L & 27 kb
P 1360 €Yo
140 : // ;sm L
=E k%) -
RN m’/ 250\-% ol )
&, N %r.s 43 kmfh
- N 1300 %%min
$ ~] 240
S “ — 5 W 79 km/h
8 oA e o
3 [ [¢]
§§ gg/ g 1400 Yimin
I o2 | 3
&0 S &
| &
3 o 3
& 7 8 9 ®© # © £ # )

‘ 000 30 . 4w 50 s 700 &
——— OHLKY MOTORY  0:t/min o ————  RYCHLOST km/h ’ =

33

PLANKOVA PRILOHA 2




Pristroje v budee Fidite. K obsluze vozu jsou
v budce tyio pristroje a paky:
pika nkeeleratory,
tlagitko pro spoudténi studengho motoru,
otackomsr motory,
rychlomér,
tladitko pro kriatké spojeui magnetového zapalo-
VARI,
tlakomr tlakové brzdy,
zarovka kontroly tlaku o'eje,
kontrolni Zarovka pro nabijeni baterie,
paka pro zm#nu sméru jizdy,
rukojet brzdite tlakové brzdy,
paka piskovate,
tladitko houkacky,
klika ruéni brzdy,
paka zasouvani Ctyf rychlostnich stupiid,
packa pro vypinani spojky.

Rychlom@r znalky Hasler umistény v pristrojové
desce ukazuje a registruje okamZitou rychlost vo-
zu a celkovy polet ujetych kilometri. Je pohanén
od hnaciho hiidele prevodovky prostfednictvim
ohebného hiidele chranéného kovovou hadicl Je
uréen pro stfedni pramér kol

Kompresor. Od predlouZeného klikového hiidele
vpiedu je pohanén kompresor soustavy Knorr typ
Vv 32/60.

Tazné sila vozu v zdvislosti na rychlosti je vy-
znatena v grafu. Charakteristlka motoru je téZ
znazorndna v grafu. :

Nahradni soniastky a nafadi pro motorovou ést
vozu jsou dodany v jedné soupravé s ka¥dym vo-
ZRI.

Poznidmky k vykresim

Vykresovéd tast piilohy se skladd z avniho vy-
kresu (s pohledy, fezy a phdorysy motorového
vozu)] e z vfkresh doplfiujicich (na nich jsou od-
liteny &4sti: Tabulky, Napisy, Detaily, Schemata,
Technlcké charakteeistiky). Vykresy ukazuji (hlav-
né tabulkami a nédplsy) motorovy viz M 140.403
podle stavu z prosince 1937.

Barvy. Fotografie ukazuji, ¥e viz mé#l pii vyro-
beni znatelnd tmavsi skiifi neZ jiné motorové vo-
zy z téZe doby. ZFejmé tedy neilo o obvyklé odsti-
ny zelené barvy. Pro zachovani historické vérnosti
bylo nutno hledat pomé&miky. Strojvedouci, ktery
dfive jezdil na OZVD jako Fidi€ M 1204, fika.
. ... motordk mél tmavomodrou barvu a nebyl
ptebarveny. V provozu byl asi do r. 1949, co se
s nim stalo po zrudeni, nevim. PfeCislovdn nebyl.”
Jiny pamé&tnik, dnes odborny asistent na vDS v Zi-
ling, ma na OZVD vzpominky z let 1940 aZ 1941:
,V 1é dobé byly viechny vozy ,Batfovy drahy” tma-
v& modré (jako inkoust]. Urgitd to vim o Styi-
napravovém motorovémn voze, témidf urkitd i o vé-
Jovych motorovych vozech a ostainich vozech.”
A na dotvrzeni téchto zprdv: nejlep¥i pamé#t na
barvy by m&l mit tl, ktefl s nyni pracujl. Akade-
micky malif a primyslovy v§tvarnik Milo¥ Hrbas,
tviirce v§tvarného feseni novych predméstskvch
elektrickjch jednotek, v té dob& fasty naviidvnik
Zlina, odpov&dsl vystiZng: ,Viechny vozy modré a
v celém vlaku ani jeding zdchod.” A plesngjsi
uréeni barvy: ,Kobalt." .

Podokenni prouZek — jak vyplyvd z objedndvky
— je st¥fbrny. Ostatni barvy se pokusme vydist
z fotografii: stfecha patrn® bila, podélniky, Zelni-
ky a snad 1 spodek $edlvy. Tabulka ,14 t* ma
podklad vybarven [patrng modfie), naproti tomu
tabulka s cislem ,M 140.403" je pouze piasticka,
ale nepodbarvena. NApisy na &ele a na podélniku
bilé, pouze néapis ,0patrné posunovatil” je tma-
v¢, snad ferveny, a islo vozn pod pravfm doinim
rohem posuvnjch dvefi je vyraZeno do podélniku.

Schema brzdy. Grzda je navrZena pro pledpokla-
danou vahu prazdnsho vozu 14500 kp. Tlakeva
brzda md pro kaZdou ndpravu samostatny brzdici
valec 8“. Pneumaticka ¢dst je tak TeSena, Ze do-
voluje bud pPimé brzdini playm tlakem v pfimo-
¢inném potrubl (45 aZ 5 atp dle sefizeni, a to
pouze u motorového vozu} nebo samocinné brzde-
ni vzduchem z pomocného vzduchojemu [max.
3,5 a% 4 atp], kKdy lze soucasné brzdit 1 plipojné
vozy. PFi pFevodu v pakovi i = 7,47 a stoprocent-
ni 4%innosti jsou tyio poméry:

tlak v brzdovém valci atp 3,75 4,5 5
sila ve valci kp 683 820 011
pPitlak na ndpravu kp 5100 6125 6805

Vv pakovi neni stavEs, zdvihu pistu 190 mm odpo-
vida max. zdvih zdr¥e 25,4 mm. — Rutni brzda mad
kiiku na stanoviiti Fidice, pFfevod kuZelovymi a
¢elnimi ozubenymi koly, ddle vietepem s pravym
zavitem o stoupani /3, & péakovim je napojena
na tlakovou brzdu hnacl napravy. P¥i sile na kli-
ku 50 kp, celkovém pfevodu i = 267 a Géinnosti
40%, je pFitlak 5340 kp. Zdvihu matice na vieteni
110 mm odpovida zdvih zdrZe 28 mm.

Trakini diagram (tj. zavislost taZné sily na ob-
vodu kol na rychlosti), jak jej uddva vyrobce, je
kreslen pro nova kold {obvykle se kresli pro kola
stiedn® opotfebend). Piedpokldda se Fazeni rych-
losti p¥i otdtkach motoru 1300 1/min., pouze pfi
nejvysiim rychlostnim stupni se dovoluji motoru
otatky 1400 1/min.

Péedpokladame, Ze trak&ni diagram poslouii ne-
jen modeldfam k vypoltu potfebného pfevodu mo-
delu, ale i prateldm Zeleznice a odbornikim — tfe-
ba k vypoétu u¥innosti jednotiivych pievodovych
stupfitt [porovndnim charakteristiky motoru a v{-
konu pFi jednotlivych jizdnich stupnich) nebo
k porovnéni vykonnosti s jinymi trakénimi vozid-
ly. Poudeni o trak&énim zafizeni motorovych vozl,
zvaétd o Cinnostl planetového pievodu TATRA je
v knize Rost: Obsluha a adrZba kolejovfch moto-
rov§ch vozd (SNTL Praha, 1953).

Prameny
Stépan: Prehiedné dajiny Ceskoslovenskych Zelez-
nic.

Objednaci a dodaci kniha 19251938 [archivni
materidl iy Tatra Kopfivnice].

Archivni materidly Zavodi Ringhofier-Tatra a. s.
praha:

Technicky popis dvouosového kolejovéhe auto-

busu...
Typovy vykres Z 70677 z 10. 3. 1837
Obrazec brzdy &. 69675 z 10. 5. 1937

K¥ivka rychlosti a taZné sily
% 80758 z 6. 4. 18937
KFivka vykonu & 80759 z 6. 4. 1937
2 fotografie z prosince [8937 (M 140.403).

Kijen 1967,
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Objednavatel: Mist. draha Otrokovice — Zlin —
Vizovice (OZVD].

Dodavatel: Zavody Ringhnffer-Tatra a. s Praha.

V¢robce: Zavod Kopfivnice, rok 1937, tov. &isla
53624, 53625.
fnventarni oznadeni: M 140.402, M 140.403.

Viz je podobny kolejovym autobusim CSD do-
danym kopFiviickym zévodem na objednévku z r,
1936, aviak m4 silngj§i motor a baterii, zesileny
spodek a pruZnice, je bez zdchodu a ma sedadla
a zavazadlové police odli¥né konstrukce.

Délka vozu pfes narazniky 10 700 mm
Délka skiiné 8750 mm
Vnaj¥l #fka skfing 2 600 mm
Rozvor naprav 5000 mm
Nejvétsi vyska vozu nad kolejnici 4 310 mm
Vy¢ika podlahy nad kolejnici 950 mm
Mist k sezeni 40 mm
Mist k stani 10 mm
Vaha vozu asi . 14000 kg
Nejvéts{ dovolend rychlost 70 km/h
Motor vybuing reversni Tatra, vfkon 165 k
Spotfeba paliva pfi max. vfkonu 250 g/k.h

Viiz ma 2 oddily pro sedici cestujici, 2 malé
uzaviené plodiny ve stfedni casti a jedno fiditske
stanovisteé ve vEZi uprostfed vozu.

VQZOVA CAST

Spodek vozu je svafovany s pFingtovanymi tel-
niky.

Dvojkeli maji kola o primdru styénych kruZnic
880 mm, obrude tloudtky 85 mm, stupflové Cepy
¢ 90/100 mm pro valiva loZiska SKF, Naprava na
pfednim &ele je bé¥na, na zadnim &ele hnaci.

Rozsochy jsou svwaTované, ke spodku pEinytované,
voditka prifroubovéna. Vile loZiska pfitna 25
milimetrd, podélna 23X12 nebo 235 mm. MenSich
podélnych vali se docili obracenim podloZek na
rozsochéch.

Pru¥nice jsou sestaveny z 11 pruZin profilu
9213 mm, vzdilennst stfedu ok 1600 mm. Tieci
tiumice.

Tahadlo je neprab&Zné. Tainé hiaky jsou nekyv-
né, lehti konstrukce, s lehkou $roubovkou bez po-
jistného spFahla. ProtoZe tahadlo a spodek jsou
lehké konstrukce, smi vz byt zafazen jen na kon-
¢l normélniho vlaku.

NaraZedlo je lehké konstrukce CSD z r. 1336,
hez vyrovnédvaciho zafizeni. Primér talife néaraz-
niku 340 mm, ko3e jsou na &elnik pEiSroubovany.
Pod narazniky jsou madla.

Ruéni brzda je ovladana ru&ni klikou z Fidifova
stanovisté ve vi¥i, prostfednicivim vfetenového
pievodu piisobi na 4 zdrZe hnaciho dvojniku.

Tlakové brzda Knorrovy soustavy je samofinni
i ptima a @&inkuje dvéma vdlci o priméru 6" a pa-
kovim s osmi zdrZemi na obruZe viech kol. Brzdici
Soupdtko je vedle motoru v Sachtg. Vydsténi potru-
bi na &elnfcich je jednoduché, opatfené kohoutem a
hadicovou spojkou, konél slepou spojkou. Sche-
ma brzdy fe uvedeno na vykrese.

Zachransi brzda ma tahadlo v kaZdém oddilu.
Zata¥enim této brzdy vyfadi se i chod motoru.

Kompresor je schopen zdsobovat téZ brzdu it pri-
pojnych dvoundpravovych vozd. Je pohanén pfe-
vodem od klikového h¥idele.

Piskovaiie pneumatické na obou stranach kol hna-
¢f napravy lze uvést v &innost rukojeti ze stano-
visté ridice. Mimo to Gfinkuji plsobenim brzdi-
¢i zaklopky i p¥i nouzovém ([rychlotinném] =za-
brzdéni.

Stupatka dubovd u vstupnich dvefi jsou upev-
néna na ocelovych podpérach. Madla jsou z ne-
rezavéjici le¥téné ocell.

Piechadové miistky na' obou celech majl dvifka
opatfend na' stran& plochého nirazniku shrnova-
cim zébradlim bez plachtoviny.

Smetadle je zakotveno na vné&j§ich pif€nicich
spodkn.

Kostra skiiné je dfevéna; vaznice z pitchpinu,
pra¥ce @ ostatni ¢4stl kostry z dubu. Vnéj¥ odéni
je z ocelového plechu tloustky 1,5 mm s pfisadou
médi.

Podlaha je jednoducha, v rdmu, pokryta pryZi
Na spodnl plofe pedlahy nad dvojkolimi jsou och-
ranné pozinkované plechy. V blizkosti strojniho
agregdtu je ram podlahy chrdanén ocelovym ple-
chem podlofenym osinkem a natfen§m ohnivzdor-
nym nétérem. PFistup k pohonu, chladi¢im, komp-
resoriim a piskova&fm umoZiiujl otvory v podlaze
kryté poklopy se Sroubovymi zavéry a rukojetmi.
Mezi podlahov§m rdmem a spodkem jsou prufné
podloZky.

Stkecha je dvoiild, nesou ji dfevéné KkruZiny
z &4sti vyztufené ocelovymi dhelnikovymi kruzi-
nami. Hornf vn&j$l bedn&ni je z prkének z mékké-
ho dieva, zevn® kryto mdd&nym plechem. Vnitini
stropni bedn#nf je z prekliZky. Kolem celého vo-
zu jsou okapni ¥labky z méd#ného plechu.

St&ny jsou obloZeny bukovymi pfekliZzkami, spd-
ry kryty takovanymi liStami z pafeného buku. Vru-
ty jsou z alpaky.

Vstupni dvefe uprostfed obou bofnic jsou posuv-
né; maji dubovy ram a jsou kryty plechem tl. 1 mi-
limetr, Okna v nich jsou pevn&, bez ramu. Dvefe
majl zamky s klikami z obou stran a zémek na
kli&, zavés na kulickovych loZiskéch, zéchytky a
zafizeni k brzdsni pohybu. Dvefe jsou uvnitf vozu
v oteviené poloze kryty odnimatelnou st&ncu. Na-
hofe na té&to stEnd je okno v dievEném ramu na
sté¥ejkach opatfené mfiiZkou.

Gelni dvefe jsou kfidlové, oteviraji se dovnitl.
Majf dubovou kostru zvendéi krytou plechem tl. 1
milimetr, zdpadkovy zamek s klikami vié i uvnit?
a zdvorkou s &tyfhranem vnd i uvnitf a nad nim
zédmek na k!i¢. Okno je bez ramu, na vnitfni stra-
hé s ochrannou mii¥kou. Dolni &ast dvefi je v zimé
kryta pfenosnou houni. ]

Vnitini kfidlové dvefe w vEZe majl dubovy riam,
z obou stran bukové pieklizky, nahofe velké okno
s -oboustrannou miizi, zdpadkovy zamek s klikami
na cbou strandch a zachytky.

Okna bo&nicova u vstupnich dvefi jsou pevna
s ramem, ostatni okna jsou spouStéci s pfitlacnymi
ramy a s vyvaZovacim zafizenim LP (patent Lud-
vik Prousek] bez femenu. Skla jsou v rdmech z anti-
corpdalu, tdsn&ny pryZi

Okna v felnich sténdch jsou pevna bez ramd,
chranénd miiZkami.

Okna ve véfi maji ramy z anticorodalu a zrcad-
lové sklo. Spoustéci okna jsou bez vyvaZovaciho
zatizeni, maji femeny. Pod spoultécimi okny jsou
z1abky s odtokem a pozlnkované ochranné bocni
piechy.

Zaclony jsou na viech boEnicov§ch oknech. Jsou
dvoudilné, shrnovaci, mosaznymi pochromovany-
mi krouZky zav&%ené na obarvenych ocelovych
trubkdch, které jsou ulofeny v liZkach z bilého
kovu.

Sedadla majl ocelovou kostru, jsou vycpand a
potaZena kaZi.

Palice na zavazadla jsou z trubek se sitdémi z ma-
nilovych motouzi, umistény jsou na bo&nicich nad
okny.

vitrani obstardvaji vitrate LP nad ka¥dym
spoudtécim oknem v oddilech, oviddané Soupatky
ve voze.

Kovani cken a dvefi je z bilé sp&Zl. Napisy pro
cestujici uvnitf vozu jsou na smaltovanych tabul-
kach.

Osvitleni je elekirické s reguldtorem soustavy
LERA"“ o napéti 24 V. V oddilech je 12 stropnich
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né a téZzké tlumivce. Napajeni Je pcdle obr.7.
Tam znaéi KP = kontaktni pole, U =

620 trakéni usmérnovaé, G 20 je generator
svitel o 20 kHz., VT je jehe vystupni
- transformitor, kterym jsou oba zdroje
e 7 galvanicky oddéleny. A sekundirem to-
‘ hoto transformatoru prochdzi stejno-
kP : S smérny proud znaéné a jesté k tomu
proménné intenzity., Je proto nutné,
aby mél co nejmensi pocet z&vitd,aby
se Skodlivé neprojevil vliv stejno-

28R 7 smérné magnetizace jeho jadra. Proto,
8 jesté aby nebylo tieba zbyteénd zvySovat vykon generatoru, po-
uzivme na sviceni Zarovek s co nejniz$im napétim a s nejmensim
proudem. Vhodné Zarovky Tesla (literatura 2) uvadim v tabulce:

staré oznaé., nevé oznaé. A A Vlastni generater je spe-
53003 219 1110 2,5 0,075 cielni vyrobek. Toho &asu
53040 219 1210 Je jeho elektronkovy vzo-
53004 219 3102 2,5 0,1 rek ve vyveji a po prove-
51005 211 3122 2,5 0,2 denych zkouskdch piinese-

. : . - & ¢asopise uplny

¢« Lypy 2,5V, 0,14A fady 75... nové = M€ V nasem

ozn., 273 ..:. pro cysto- a broncho- - Stavebni nivod.

skopy. -

Literatura: 1) Trost: Kleine Eisenbahn ganz raffiniert

L 2) Katalog Tesla HoleSovice o

3) Katalog Tesla Lanskroun. ‘
0. Zemliéka .

——~— 2 i)iftorie—-—-—

2. ZE STARYCH zAPIsi

Jak jsme slibili ve svém prvnim &l&nku (M2 &.2-3), vracime se
k tomuto namétu znovu, Ve svych &lancich z prvniho desetileti les-
koslovenskych drah uvddime i tehdej&i uvahy o dald&im rozvoji, aby
si &ten&fi mohli srovnat dneini skuteénost s tehde jSimi plany:A-
by byl zachovdn dobovy charakter &lankii seridlu."Ze starych zdpi-
si", ponechdvéme i tehdej3i nazvy i dnes JiZ trochu archaicky
Znéjici Cedtinu. ) ' : :

Dnesni nds$ &lanek by mohl mit nizev

Prazskd nédraZni otazka, :
» UZ pfed svétovou vilkou (1914-18), v dobs, kdy do Prahy usti-
¢{ Zeleznice nebyly jeité vechny postatnény, byla pocitovana po-
tfeba vhodné upraviti prazskd nadra?i a Jjejich kolejové spoje.
Studium této otdzky dalo vznik poradacimu nédra?{ ve Vriovicich
8 spojovaci dréze do ného - ovdem pro ndkladni .dopravu - ze sta-
nice LibenlHorni nadraii, ] . ,
Obé tyto stavby byly dokonéeny po prevratu a libensko-vrovic-
kd spojka byla tedy prvni novou trati, kters byla oteviena v o -
svobozené republice. Provoz na ni byl zahdjen v dervnu 1919,«
Otazka praiskjch nddraii byla predmétem studia JiZz pfed rokem -
1918. Z&véry tohoto studia se vdak staly vznikem Ceskoslovenské
republiky bezpredmétné. Dopravni poméry se zménily, zménil se i
smér hlavnich trati,pdvodné orientovanych ze severu na jih k Wd-
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ni, na émér vychod-zapad Jako dopravni osa republiky. Vraime se

viak k zApisim.

V roce 1919 byl generdlni projekt nadrainich uprav, vypraco-

vany k tomuto cili zv1438f ustanovenou studijni kanceldff pfi fe-
ditelstvi v Praze, dokonlen. Podstata jeho byla tato:»iustifedni
nddraZi Wilsonovo pro dopravu délkovou, ustfedni nddraii Masary-
kovo pro dopravu mistni ze vzdalenosti asi 50 km od Prahy - a
zruseni osobniho nadraZi Denisova. Doprava ndkladni oddélena od
osobni. Pod Vinohrady dva tunely, jeden pro dopravu d4dlkovou a
druhy pro dopravu mistni. Uroven Masarykova nadraZi{ zvednuta asi
o 6 m, 8imZ se umoini spojiti pod nadrazim tfidu Litzowovu s uli-
ci Na Florenci u Poriéského parku. Hybernskd ulice se skoro v pri-
mém pokrafovani prodluZovala. :
- Dennif poet vlakd asi 900, polet peronnich koleji na obou né-
diaiich asi 35, Wilsonovym nddraZzim prochdzi i C4st dopravy mist-
ni, « . . .

Otazkou upravy nddrazi se zabfvala stdtni regulalini komise a

- pozddji i poradni sbor pojmencvany "Praiskéd nddraini Komise".By-

lo studovano fefeni dopravnich pomért v ostatnich velkych evre -
skych méstech a tyto poznatky byly koordinovdny se zastavovacim
planem Velké Prahy. Koneé&ny navrh byl po deseti letech préace do-
konéen v roce 1928, ' : ‘

Podle ného»na misté& Denisova nddrazi vznikne tfida 40 m Siro-
ki, misty rozdifend v prostranstvi jesté Sir§i, Pokradovani této
tff{dy kolem Pofilského parku, jedineéné v celém regulaénim plénu
svymi rozméry a vikolni dpravou, prechézi v mistech nynéjSiho Ma-
sarykova nAdraii v namésti o vymére vdtsi hektaru, naleZ rozdife-
nou ulici{ Liitzowovou sméfuje k Zemskému museu. Hybernskd ulice
ge tu napiimena aZ do ZiZkova v mistech pod Proutkovou, kde zais-

uje do Husovy tifidy. Tam, kde prochizi nynéjsim nddraiim Masary-
kovym, je aZ 30 m Siroka. Ullice Na Florenci se vsunuje do nynéj-
$iho nadrazi $ifkou 25 m a kromd toho se ponechdvad jestdé nyndjsi
ulice v $ifi 18 m. Za naméstim vySe zminénym je pokraéovani novou
ulici, kterd vede pres prostory nynéjsiho nadraZi az do ulice
ZiZkovy na Karlind. Z nynéjSiho nadraii Masarykova zbudou tedy
jen malé zlomky, na nichZ neni uZ misto pro néddraini ivpravy pu-
vodniho feSeni z roku 1920, « o

Vétdina &tendfd tuto ¢4st Prahy jisté znd a miZe si proto udé-
lat pfedstavu o planované ipravé, kterd bybyla jestd i dnes vel-
kim pifinosem k feSeni avizelné situace méstské dopravy v téchto
izkych, dnes naprosto nevyhovujicich ulicich,

» Vedkerd doprava osobni a to ddlkovd, mistni a predméstské do
vzdadlenosti 25 a% 30 km od Prahy je tudii odkézdna na néddrazi
Wilsonaovo, kde se umfsti 15 koleji peronnich asi pro 1300 vlakd
za den a nékolik kratsich peronnich koleji pro vlaky predméstské,
jeZz budou vysilény za sebou neplfetriitéd v intervalech tak krét -
kjych, Ze nesbude pro pohodli cestujicich ani zapotrebi uddvati do-
by pfijezdu a odjezdu predméstskych vliakd. Nejdels$i takovy lasovy
interval &inil by podle doby denni frekvence asi 20 'aZ 30 minut.
Nejkrats{ doba, za kterou budou moci predméstské vlaky za sebou
nédsledovati, &ini pri dnefnich zabezpefovacich prostfedcich asi
minutu a tricet vterin, £ili 40 aZ 44 vlakd v jciné hodiné& po té-
e koleji. ‘ : '

Pod Vinohrady bude ov8em nutné vésti dva tudnely dvojkole jné,
le¢ jeden pro vlaky do nédraii pfijfZzdéjfci a druﬂjrpro vliaky z .

drazf{ odji2d&jici. Kromé toho je zapotifebi vliastnich tunelz pro

dhy predméstské, které jsou konstruktivné & dopravnd tplnd sa-
mostatné, a proto odd&leny od osobni dopravy dédlkové i m stni.1

Z téchto kontur je ui vidéti, o jak rozsahlé idpravy tu jde.
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Ovsem podniknouti pronikavé upravy na naddrazi Wilsonové a ovéem

1 Masarykové a Denisové nelze dfiv, pokud se pro né neziska mis-
to zruSenim nebo preloZenim vsech zarizeni, jeZ jsou potrebna

pro dopravu ndkladni, kterad je dosud v té&chto nadraZich umisténax

A z4vér &lanku? Citujeme doslova to, co bylo tehdy napséno:
."Prvni etapa idkolu - projekt - Jest vyreSen a moZino jej provéizet
pradnim, aby jeho vhodnym financovédnim a realisovanim byly v brz-
ku ukojeny dopravni a hospodafské potifeby hlavniho mésta stdtu a
Jjeho tuiby pe strénce reguladni a zastavovaci®.

Literatura: Deset let Ceskoslovenskych st&tnich drah - vydédno Ze-

lezniéni revui v Praze 1928, Tvariazek

JIHOCESKY PAMATNIX DOPRAVNICTVS

Ceské Budéjovice byly vychozim bodem ne jstarsi Zeleznice na

evropské pevniné. Konéspfeina driha z Budé jovic do Lince byla ma-
Jetkem akciové spolednosti K.K. priv.-erste Eisenbahn-Gesell-
schaft, kterd méla Feditelstvi ve Vidni. Pivodni traf navrhnul v
letech 1807 aZz 1808 F., J. Gerstner, feditel Polytechnického iusta-
vu v Praze, Prvni polovinu trati pestavil v letech 1825 a? 1828 .
Jeho syn Frantisek a to do Kerschbaumu. Rakouskou &ast pak posta-
vil jeho Zdk z polytechniky ve Vidni Matyas Schonerer v r.1832.
ProtoZe uzemi na%i republiky bylo kolébkou Zelezniéniho systému
na evropské pevninéd, dal historicky kroufek pFi Jiho&eském museun
v Ceskych Budéjovicich ve spolupraci s aktivnimi zaméstnanci pod-
nét k ustaveni pfipravného vyboru Pamdtniku dopravnictvi pri Ji-
hoCeském nucru v €. Budgjovicich. '
' Pamatnix m4 byt prvni v republice a m4 zahrnovat viechna od-
vétvi dopravy, jejich historicky vyvoj, soutasny stav a vyhledo-
vé moznosti - predevéim v ramci Jiholeského kraje. Budovani Pa-
madtniku je plénovino do dvou etap. : .

Pryvni etapa: bude vyznamu celostatniho. Jeho pamatky maji byt
umistény v Ces. Bud&jovicich v domku v Manesové ulici, ktery je
nejstarsim staniénim domkem na evropské pevniné viibec. Budou tu
‘unistény doklady o vivoji dopravnictvi na Jiho&efsku az po obdo-
bi provozu na kondspreiné Zeleznici Ces. Budé jovice - Linec. Vel-
k& pozornost bude vénovana exposicim z vzemf na&i republiky a.
rovnéZ méstské dopravé v krajském mésté v Ces. Budéjovicich, Tak
8e Pamatnik jisté stane vyhleddvanym turistickym objektem, -

Nedilncu soulasti Pamatniku se maji stdt v8echny dochované
zbytky konéspieZné drahy, Jeji podstatnad &ast byla pouZita pii
vystavbé lokomotivni trati z Ces. Budéjovic do Lince. PFece jen
byly zachovény zbytky nékterych Jejich zemnich a zd&nych objekti.
Tak zdstalo zachovédno nékolik straZnich domkili a nékteré useky tra-
té, které jsou jiz ale ve Spatném stavu, Na useku u zastavky Pse-
nice jsou zbytky dvanicti objektd, aZ 9 m vysokych mostnich pili-
FG, naspd, propusti, zarezd apod. Krajskému nérodnimu viboru v
Ceskych Budéjovicich byl podédn navrh na rekonstrukci konské dra-
hy mezi zastivkou Péenice a stanici Rybnik v délce t#i a pil Kki-
lometru.Skoda, Ze tento ndvrh nedoZel odezvy. (Ndvrh piredpokli-
dal obnoveni atraktivni historické dopravy mezi PSenic{ a Rybni-
kem dvéma soupravami historickych voz, PonévadZ trat vede vbliz-
kosti st4tni hranice, poé&italo se, Ze by se historicks doprava
stala evropskou dopravni kuriositou., Blizkost lipenského Jjezera
by jeSté zvétiila turistickou pFitaZzlivost). _

Druhi etapa vystavby Pamdtniku ma mit raz regionalni, Z&kla-
dem sbirek se md stit vystava vyvoje viech prostredkii jiho&eské
dopravy, ktera je pripravovana v pristim roce k 100.vyroéi zaha-
jeni dopravy na prvni lokomotivni trati z ¢.Budéjovic do Plzng.

: ' Radomir Hovoerka
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Vodorovné: A.5]- 53 B. d¢iédiny - obracend suchd triva - pfivlast-
novaci cbracené zajméno - Fekne - ndpis na wmodrjch cisternach PI-
KO - brazda - podstavec - v&eli duam, C, nafizuje - dvé stejné no-
ty mezi drasliky - zemi. - muZské jménc - E4st nohy - prvni ¢lo-
védk - barva(berlinské) - fonetické K a S - spojka nebo nota.

D. bor - opak pravich - plavidlo - plechodraini motocykl - chobot~
natec - narikam - Evropan - podpis anonyma - severan - odplata,
£E.4Q-36 F. inicialy Norberta, Libuse a Nadi - lidové venkov obr.
- sméneény rucitel - lidové &térk nebo kameni - Spanélska -feka -
ilustrator 3Spalidku - notova stupnice - muZské jmeno - Petr,Emil,
G. zubni voda - temnotou - konec modlitby - slibeni - studnice v
poudti - latinsky proti - ulpivédm - Zelezny hrnec na vodu - dusik.
H. indiansky kmenovy odznak - obrécené kujné nerosty - znalka mou-
ky mezi stejnymi samohldskami - naklounéné rovina - chata z kment

- nicka a némecky vychod - koradlovy utes - umite obrécené.

1.56 - 27 J. slovenské Fada - opak sudého a to jeSté obrécens -
Verdiho opera - nabytek - obrédcené osloveni muie - nahjybej! - :
biblicky krdl modl4ar - ruskad feka - Ota a Zuzana. K. otdzka na da-
vod - anglicka pani vzhiru nohama - vytonidla - slovenskd Cislov-
ka obr., - sodik a lanthan - pritel Amildv - vétna spojka - okon-
etina - zna - prvni pismenc abecedy. L. vétnad spojka - statek

bez lenniho zavazku - zasévam obr, - zdplata - svétadil - bojové
vozidlo - bah mohameddnd fon. - jméno psa - uder.-M.14 - .
Svisle: 1. tfi stejné predloZzky - moravské mésto - obrdcena éast
ruky - pPibliZné, 2. zvife s dlouhyma udima - osloveni Oldricha -
vaha obalu - nicka. 3. rim.500 - i polez - hudebni-telka nebo
krouzek - opak k nahoru., 4. ©fim.999 - jednicéka, rimské pétky a tu-
na - opak pravého - mdésto na vychodnim Slovensku. 5. ne jinak -
elektricky nabiti é&ast molekuly - pytle - daruje. 6. plk - budovy
- leiti - megapond. 7. kolelko - znalka automobild - chyta - ne-
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odbornik. 8. pismeno Fecké abecedy - ramni népoj - u &idla zraku
- muiské jméno. 9. ukazovaci z&djméno ve 4.padé& - kyne na rozlou-
Eenou - ticho - severovychod. 10. piida bez hidéku - osamocena -
modla - dlouh& vétna spojka,., 11. Viaclav - porost zvifeci kiZe -
cizi moZské jméno - listnaty strom s ostny, 12. &4ast povozu -
rozkaz k usuleni - 84st oblileje se dvéma samohldskami - tuna me-

- zi tvrdymi samohlaskami., 13, t&Zis$té uhli - hudebni dilo - sldvko

prekvapeni - vétnid spojka., 14, druh obili - netoliko bez samohla-
sek - nicka - sira. 15, Vilém - priddvad soli - pracovali ryéem s
gramatickou chybou - tUskok. 16. dlouhé einsteinum a kostik - zds-
tatky po zavaru (napr.kdvy) s héékem - nahajky - latinsky cesta.
17. lov - v&tnd spojka - étyfi Natale - druhd a Sest4 samohlaska.
18. elipsa - vapencovy utvar - [AAT - samohléska s ha&kem, 19.To-
md§ - seveianku - obrdcena &4st t&la - lidové misto. 20. stejné

samohldsky 1i8ici se délkou -~ TALA - pililka auta - souhldsky reky
- slivko zdlraznujici nesouhlas. 21, zdbavy - divéi jméno ~ néfe-
¢im byla - dva Karlové, 22, pfipravuje hudebni néstroj - pice na
zimu - u maminky - Ludvik, 23, Alois .- zAplata - lidové naraz -

popijeli., 24, souhlasky pary - poZivatiny - znatka gramofonovych

. desek - polské Feka. 25. podstata basné - LKDL - opak himoti -

souhlasky husy. 26. zvifeci kostré - &olka - pohanéni - Pavel,
27, tuna - rusky jednu fon. - osloveni Rity - skladi&t& obili.
28. obréceny italsky souhlas - pfehoz - phlka mostu a vany - ui,
29, kulovd baterie - oblibeno - pfelamuji - souhl&sky kuny.

30, pla¢u - téZ - kosmetickd potifeba Zeny - jedniéka, 31, Ivo -
tipyt - naviji - nasilnik. 32, prfedloika se 3.pddem - ruska trav-
nata poust - poklop « rakouské reka. 33. podle n&&eho z frane,.-
konec modlitby - okrasnid nddoba - Anna, Ivana, .

".oo A jeSté jednu véc
mdm na srdci: jak sami

e oh€' Jisté uZ vite, dochdzi v
: WW na$i obchodni siti k ja-
- kémusi. "vyrovnani cen s

Y drovni NDR", ‘oviem jen
tehdy, jde-1li o zdraZové-

ri. Zatim pr§ maji "nové" ceny jenom novinky, coZ lze jisté
schvaiil, pokud se jednd skutedné jen o nové véeci a na piechod-
nou d¢bu (dokud jde opravdu o novinku), co je vsak pravdy na tom,
Ze zvySeni postihne vSechno? ... Byl bych rad, kdyby se ve veéci
dalo u.l:ial jasno, pokud se vibec v ndlem jasno délat da. Moina,
Ze vite o rozdilech cen i mezi jednotlivymi prodejnami nebo i u-
vnitf samych prodejen vice ne3 j4, ktery jsem koneckencl jen
student a to jesté z oboru pomé&rné vzdédleného - a navic z men&i-
ho mésta. ... U nds v krouzku jsou prevdiné $kolaci, pro které -
24,- K&¢s za PIKO dvoundpravovou cisternu je prilid mnoho penéz,

zrovna tak jako 29,- K&s za TT vagon. MoZina, Ze pirepolet v ofi-

cidlnim kursu odpovid4, ale pak uZ neodpovidé cena skute&né hod-
noté ..." , - VAclav Semerad

Pozn. redakce: dopisd na podobné thema jsme dostali jiZ vice. Ne-
umime vSak dAti uspokojivou odpovéd, protoie pri tlumodeni téchto -
dotazi na mistech, kde se o v&ci jednd, sami nedovedou jednaznag-
né odpovéddt, Véfime se viemi modeldri, Ze béhem pristiho roku
bude u nads situace v cendch modellt vyjasnéna. '

"«vs po zhlédnuti poiadu v televizi a predteni &lanku v dnesnim
Svobodném slové dovoluji si obritit se na vas s prosbou, zda byc
se mohla stdt odbératelkou vaéeho pékného klubovniho &asopisu,

pokralovani na str. 3%
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TREIDENT A 0ZNAGOVANT vozl ¢&sp

Program pldankovyeh pFileh, které zafaly vychazet v minulém Cis-
le MALE ZELEZNICE, zahrnuje nejen stavby, ale i viechny druhy vo-
zidel, V tomtc ¢lanku s¢ sezniamime & aznalovAnim voza, které jisou
v majetku CSD nebo maii pfechodnost ne ¢SD (a tedy i €islo podle
systému ¢SD). Pfi té prileritosti poiedname i o tiidéni vozi.

Prehled jednotlivv¥eh druhi vozli, ktar¢ hv byl univerzalnf (ti,
zahrnoval v&echny druhy vezii a hdhem Casu se jiZ podstatné revyvi-
jel), neexistujie a in témé&r nemo?né jei vyitverit. Jak vznikajii no-
vé druhy vozli, tak se doplmije a méni svstém éislovarni 2 v soula-
du s nim se neustala doplnuje piehled vozh, iejich tiidéni, '

V ndkter¥ch sluZebnich predpisech CSD, prip, v odohorné litera-
tufe a vysokoikolskych skriptech bylo moZzno nal:{zt CAsteiné tridé-
ni vozi, pomérné dokonalé tridéni byle pfediozoro modelédfim v kni-
ze Zelezniéni modelarstvi II. Zakladnir offcielnim tiidénim se po-~
prvé zabyvala Pravidla technického provozu Zeleznic. Doslova pra-
vi: -

~"Zeleznilni wvozov? park mA vozy oscobni, nikladni a vozy pro
zvlastni wéely drahy, -

K vozim oscbnim =ileZeif vlastni vozy osehri prc normidlini pre-
pravu cestujficich, wozy salonni, laZkevé, lehitkové, jidelni, slu-
Zebni{ a postovni, .

Nikladnf vozy jsou kryté, chladici, patroveé, vysokosténné, vv-
sypné, nizkosté&nné, plo&inové, hlubinové, oplencvé, nddrikové a
jiné specidlni. :

Vozy pro zvlastni véely drahy jsou vozy slouZfci potfebém slui-
by vozby, trafového hospodarstvi, sdélovaci a zabezpedovaci, po-
pripadé jinym Zelezniénim odvétvim, vikonnym jednotkdm nebo utva-
ram."

Tento pfehled neni tuplny, tykd se prakticky jen vozidel €SD, a-
viak je to cenny zaklad k podrobngjfimu tiidini. Vyznamné je zde
to, %e vedle dvou skvni.  voezl uréenych pro verejiny provoz, se vy-
mezuje daldi skupina vozi:, které mi Zcleznice pro vlastni potrebu.

Obé skupiny vozf urfené pro vefejny provoz tvofi nejvétii pro-
cento z celkového pottu vozidel CSD, obvykle se vyznaduji{ serio -
vosti,a proto jeiich oznadovani se déje jednoduse: radou a &islem,
Jejich podet se udriuje téméf na stejné hladiné. Naproti tomu vo-
zy pro zvlastni riéely tvofi svérdzné skupinky, éasto jde jen o
jednotlivé vozy; tadové oznaéovdni by zde nebylo ekonomické, a
proto se vozy zZpolitku oznalovaly jménem a postupem ¢asu se vyvi-
nuly i jiné zplsoby oznaéovéni, Pofet téchto vozi se stdle plynu-
le zvysuje. - U :

V nasledujicich odstavcich podadvamc struény prehled systému
¢islovani vozit €SD zavedeného ve dvacatych letech. Vyvojem tohoto
systému se podrobnéji zabyvame jen u vozidel pro zvlAétni ulely
drahy. : ‘ :

1. 0SOBNT vozy

a. normidlnérozchodné

R&zné zpisoby oznalovdni vozidel jednotlivymi drahami v dobd
Rakouska-Uherska byly po vzniku CSD a dodateéiném zestétnéni pos~
lednich vétSich celkd (bustdhradské, risteckoteplické a kodickobo-
huminské dréhy) nahrazeny novym systémem jak oznaéeni fad, tak i.
ofislovdni. : N ' 2 , -

Vozy dostaly fadové oznadenf sloiené z velkych a malych piamen
nového vyznamu a pétimistné &fglo s pomlikou-za prvni &islici.
Pritom mald pismena se pis{ na Paddku (nikeli,; jak hyio dFfive u ra-
kouskych statnich drah zvykem, pad fadku jako indexy). RFiklady:
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B 2-0500, RC 2-5657, Ce 3-1525, BCi 2-7014, ABey 1-4336, Ff 5-3023 :
D 6-2879, Ddk 6-3436, DF 6-7799, Dra 6-8812, o
Zakladnim pravidlem tehdy bylo, Ze &isla vozd polstarovanfch zge
finala &islici 1 a 2, vozl treti tfidy 3 a 4, vozu postovnich 5 a
sluzebnich 6. .
Pfi roztPidéni vozd ve dvacdAtych letech byly Jednotlivé tehdy
existujici rady prifazeny k éisltm takto: '
Tl e, Az, Azy, Aza, Aa, ABe, ABey, ABa, ABCa
2=.e.o B, Be, Bey, Ben, Bi, Biy, Ba, BC, BCy, BCe, BCey,BCi,
. BCiy, BCa, BCl1 .- | o ,
3-.... C, Cy, Ce, Cey, Cen, Ci : H
4-,... Ci, Ciy, Ca, C1, CF, CDhi, Cnl1 .

5-... F, Fy, Fk, Fa, Ff. N
6-... D, Ddk, Dd, Ddy, Ddo, Da, Dac, DI, Dt, DF, BFa, DF1

. Mezi normAlnérozchodnimi vozy tvorily pozddji samostatnou skue
pinu pfivésné vozy ke kolejovym autobusim, které byly opatifeny
zjednodugenym spfahovacim ustrojim, tzv, jednoniraznikové (vyrébg-
né od r. 1928), Dostaly radové eznaéeni CDv a ¢&isla dvoumistng od
01l do 50 (nap#, CDv 27{. ' ) ' ' D

Po celou dobu prvni republiky v &iselném systému CS® nebyly ami
liZkové ani ji{delni vezy. Teprve po r, 1945 ge objevila jejich Fa-
dov4 oznaleni Ala, Ara, ' : : , _ .

Zvét&eni poétu fad pfinesla v¥roba nevych vozd béhem prvni re- .
publiky (zv1asté rozvoj motorevé vozhy) a vozy prid&lené CSD po
druhé svétové vilece, naproti tomu rugenim starsich voz nékteré .
Fady vymizely. ' ; :

K viznawei2im zménédm v fadovém oznalovdni do&lo pak v souvisles-
ti s prezrafenim vozovych tifd v r, 1953 (zména pismen CwB.Bwp),
pozdéji v r. 1958 byl éiselny systém zcela epu#tdn a nahrazen ji- @
nym. Ten pfidéluje vozim pro osobni vlaky pétimistné ¢islo s pomié=
kou za prvn{ &islici (ale Jinek neZ predchozi systém), dale bez pe~
rleky jsou: Etyfmistng &fsla vozd pro rychliky, tFfimistnd tisla vo- .
20 107kovich a jidelnich a dvoumistna &isla vozdl .salennich., Radové.
uznafeni se v podstatéd neménilo, pouze liZkevé a jidelni vozy doge’
taly nové rady WLA, WLAB, WLB, WR a ARa, salonni vozy byly nevés e-
ina“eny jen &islem bez rady. S :

b, tizkororchodné ' , | o : _
fzkorozchodnym osobnim vozdm byla piidélena Fadavé oznafent pwa-

né do zlomku s vodorovnou zlomkevou Sarou a s,gi&ﬁeg&? u ve imano-
vateli, £isla byla tFimistns bez pomléky, Priklady: - 200, 283
& 410, £F 451, Bagas, ™ - - R 3
V¥znam pismen v Fadovém oznadeni byl stegni_JaRO“u nermidlnérez-
chodnyeh vozh, také pfifgieni tehdy exisﬁ:)-oieh‘ﬁhﬂ-k dfsldm by-
l¢ analogické (vozy prvni t#{dy neb ly zasteupoeny): - IR
i si° 7 B BCa. y_ 4 ut Jz%&ontraznikevyn'

Analogii

5: O cio o0 ‘privdsnym vozdm vytvoFily vz~
*toh 3 ' . korozchodné jedRondraznikové
.. G¢ _%rm . - ptivdsné vozy ke kolejevému
5 F L - eutobusy fady W'11.0.. Wily fe-
L e "'g"" Dt.a,.‘ DF' . DF _‘u'_ 238 éilllj.‘n.‘i‘tn‘

6.. = = K- B potinaje 1. 7 S A
Pl tiselném zarfazovéni osehnich vezid de tekots aystému b{ly;u.
pod Jednotlivymi Fadami vozy mefazeny de skupinek pedle trat .tf{b B
demi vozy trat{ o rozchedu 1000 mm byla ebaazovinli'uyini~mig [ YO

Rozchod 750 wm a T60 mm jiz nebyl rozlifovdn, T e
Timto zpidsokem byly ozZnadeny vozy dewiti ﬁzkorozehquyph=¢rah} b
patf{cich CSD a daléfeh t¥{ dran v provozu €SD, Nebyly'v nim 38~ |
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tv byly non reloy dobu

Afnuty napf.veozv fat:
Bt iinh g8 tn7v Lanio systém

prvni repudbliiky
netvkal. -
© Na dopt 0 omdee o o

Figlovanim svetémn

byla 3isla Al T ;”ﬁvclm,ﬂvv Zisla potinaie
91 nafadowv~ - a0 o T Figln 504 nakladnimu vozu,
jedinému . wasr i oo sebarozehodnémy vozu, hot- .
lovémua vozu &. .ol .
Tento sy3an6m A%t o colanad emsly fako 8% ztém normalndrozched-

nych vozi., Ruf .4dn?ah 1ran a odna"w drab

pofel vozdl v UGB, nékte~

*ntLi tome z“ﬁtém Fialova-
T sri, kdy vanik

ré rady (nap”
ni obohatiiv vounyv alioal
lo i ndkniiy = owvobh a
Pfeznafa=n? a

1958 byl el
bylo fadove
trimistna &d
{aby se svys:i:
jidelnich =

I een o peas oy ox, 18983 a od 1.
naiocmran neytwm, ¥ tomio systému
sle voztm byia priddlovana nova
imw vorn Lo bvia tisla od 600 do 999
8lv ﬁ””“%fﬂﬁfO”‘“ﬁﬁn\ch Ihzkevich a
GLoad 5891, 7‘*valn1kum bylia pfi=-

ddlena ¢ty mis . » :

Radové crna’ - Censcandnveh vt o o nynil pide se &ikm¥m lo-
mitkem, nap®, Boia’ o770 , n
2, NAKLADNI ¥0zv
a. NOrMa&Llneramoe

Oznaf:f)‘v’:i sy Fr R . ‘,}‘- HE \-:‘ Nt 3D rdu‘\lVﬁ-F{n’- q}rstemll byvo
rakouskerh ot o0 AT wind wozy dostaly Padové nznaﬁenf
sloZendé z wo 20athoa s L sEmAn nl wihe vvznamu a Sostimistné ds
lo s pomifton sewr” C omiiei. Mald pismena sg pisi na fédku (u
nékterveh by “ad se mald pismena psala nejen nad fad-

W 7 [t I i
ku, ale naxdy 1 oo e depny FAdkAch nad sebou - napf. Ja ak)u
’ S P
Prikladv: £ i~ a" TG, Wur 4-80500, B £-13101,

0ld 9-22556,

Systérm Aiglov.. o 180 dfeledng ediiSaval vozry v majetkn CSD od
vozZil santremiod Lote mden wnAmin genafenim P} za &islem vozu,
ale i plifaserioy ing .. '

Vozy v maietku (3D dostaly &isla s pryni &islici: :

F-\'g.“ V(}j‘* a.--nlouo-noc.l‘.oclnao-eoo.nev)--oonu.ot.l‘a
nl‘f‘nvve A NiZKOSLANNE VOZW .. .

2
3
VVH““H’“Uﬂ vory s dveimi W*Pq caleou vvsku stén ... 4
IR oe e rsvnoennasene 5

7

8

9

A
7

5\
u B

!r}ff vory pronad intd’ qnvkrﬁmn ¥
vvsokngtanné voryv & dveimi »ifiini nel stény (uhlaky) 6a
k@t}.{:ﬁ‘,é:’ ‘fe!."‘-h‘\:' h e st e s B @ e 3 u mm o E R E T H e eR e H TS d et

nplenayd vory .,.

ﬁiv!.“lﬁlb’{lﬁOIICDOOONOQ..I].l...

prvn{ &islice jako u vozi CSD, druhé

Vozy najaté, vyplijCené
tislice 9 .=B.... : :
Vozv soukromé - pryni &islice jako u vozd ¢SD, druha &islice O:
0 : '
Vozy senkromé se zviiftnim zafazenim - prvoi ficlice 5
V tomto svstemu bvia ¢fgla zafinaifci pétkou “Lsiedné pséna bez
pomliky., Druhé pravidie se t¥kalo posleﬁn1ﬂh tfi &islic kazdého
¢isla: vozy s brzdou bvia shsarovana ¢isia .-..000 aZ .~..499
vozy bez hrzdy .....eiaieeiiianocs .~¢+300 az .-..999
Toto pravidie byle dedrZoevane i u viech soukromych vozi, Priklad:
z &isla vozn Nk 3-00012 lze vylist, Ze jide o soukromy nizkesténny
viz rormalni stavhby s hrzdou,

PFi roztfidéni vez ve dvacitych leteck byly tehdy existujiel
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Fady (pbdtrienim‘oznaéujeme fadové oznadovdni vznikli ve dvacitych
letech) pfifazeny k Zislam takto:

1-0..es 2Zdv, Zz, Z (soukromé)
]--Oo.'. Z, ZC, Ztl Zl
2-0.... cejchovni vozy (soukromé)

. 2-eve.s 21, 214, 2dv, ZZdv, 2d, Za, Zv, Zav, Zb, Zs, Zss, Zsb, Zi,

Zo, Zu, Zh, Zlm; Lm, M, Md, Mh
3-0.... Pk, Nk (soukromé) y
3-.v... .P, Pk, Pa, Paz, Pd, N, Nt, Nk, Nd, Na, Nr
4-0.... V, Vu (soukromé} ' _
4-..... V1, Vln, V, Vo, V1k, Vk, Vkn, Vd, Vdn, V1d, Ytd, Vu, Vut
9510.., Lp (soukromé) ‘

511... Lp {(soukromé) Tentg systém byl prakticky
514... Lp (€SD, pronajaté). doplnovén novymi &isly a fa-
- -316... Lm, Lim tgsD, pronajaté) dami (jak prichizely vozy z

520... Zt (CSD, pronajaté) vyroby) aZ do r. 1966. Pfi-
520,.. Z1t, Zr, Za (soukromé) tom stalo-li se, #e u nékte-
330... Oz, Pa, Paz, Pz (soukrpmé) “rych vozid byla zmé&néna rada,
53..+. R (soukromé) . obvykle dostal i nové &islo
6-0.... Ul (soukromé) . (priklad z r. 1937: '
Bs.oee Ul, Uv, Uz : ‘ Zb 2-32449 Zc 1-70119).
;:0“‘° g (Egukfome) ‘ - Mnoho chyb do systému zanesla
8—::::: R: Rd Svétova vAlka, zv1a§té u vozd,

; - ' - které byly v pohranidnich (G-
O-evens gii 0, Old{ 0d, Ot, Otd, + zemich, ﬁasto se stalo, Ze

- . tentyz vﬁzlpfi_pfeéisloyapi
z némeckého systému po r,1945 dostal jiné- &islo, neZ mél u CSD
pfed r. 1939 (pfiklad: €SD Pz 530501 /do 1939 DR 555934 /b&hem
valky/  €SD Pz 530503 /od r, 1947/). . I

PFi zalazovani novych vozi po osvobozeni pak mnohdy nebyla do-
drZzena zdsada odlifovani vozd s brzdou a béz brzdy.

Pfi zestdtndmi soukrom$ch vozd také byla ménéna &isla; -

Ne jpodstatnéjéim z4dsahem do sytému bylec seznadeni fad z r. 1949.

{isla voz® se neménila. U Fad £10 o jisté zjednoduieni v oznadové-

ni a zmendeni podtu fad. Z vyznamngj&ich zm&n uvedme: Zsr —= Ztr,
Zdv —»Zsg, Lp —L, Var - Vtr, Vut—= Vtu, Ud-=Vtp, Us-»St, Pa—Pa,
Pae, Pai, Pao, Paz-—=Ha, Hx, Odr -= Otdr, Rz -=Rx atd., Teprve od

- r. 1966 je cely nakladni park nové oznadovan dvanactimistnimi-&fs—

ly podle celoevropského systému navrieného Mezindrodni unii Zelez-
niénf{ (UIC). Radové oznadeni se piitom ponechivs pivodni, ov&em

- jen docasné,

.

b. itzkorozchodné

ﬁzkorozchodnjm nakladnim.vozm byla ridélena fadovd oznafent
psana do zlomku s vodorovnou zlomkovou darou a s pismenem u ve jme-
novateli, &isla byla &tyFmistnd bez pomléky. : -
Priklady:-Z 2015, P& 3572, % 9550, B . - :
~ Vyznam pismen v fadovém oznafeni -byl stejny jako u normdlnéroz-

. ¢hodnych vozili, také pFifazeni tehdy existujicich rad 'k €1slim bylo

analogické, jedind mens{ podet vozi zplisobil, Ze nékteré zacdteéni
tislice nebyly pouzZity: ‘

2..0 % & 2a 2ta pfitom $lo pouze o vozy CSD a vozy sou-
. N P. ' Pta _pa kromych drah v provezu {SD, Jedinj sou- .
STt TR & & Ut krom§ vz mél oznadeni -B. 504. Podvalni-

‘... .H . % Uﬁ%%fg- ky byly zahrouty do systému cislovani =
"8 U_ U Ua - uzkorozchodnjch ogobnich vozi a nebyly .
R S T . oznadeny radovym. oznadenim. oo

-g'rla.. —-g— - . q‘t g : =
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U jednotlivych Ffad bylo {islovéni provedeno tak, 7Ze vazy sroz-

chodem - 1000 mm byly upfedro=tndny pred vozy jin¥rh rozchodld, Byla
. dodrZzovana zAsada, e vozy s hrzdou (rufni) mély pesiedni dvoj -
¢isli 06 a7 49, vozy bez brzdy-50 az 99,

Systému <&islovani se dotkle rufeni a odnéti néktervych drah o
naopak zestitnéni tatranskych drah, Preznafeni fad ndkladnich vo~
zd v r. 1958 se Gzkého rozchodu prakticky nedotklo, fadovd czna-
teni se nyni pi&i se €ikm¥ym lomitkem, ~ar-

. pokrafovani pris&té

pokradovani ze str.29

Mém 24 roky starého syna, dovedete si tedy pFfeds.avit, Z¢ sama
tento dopis nepidi z mladické nerozvéZnosti ne. chvilkové ndla-
dovosti, ale eba fandime uZ 1éta v14ckim, i kdyZ méame celkem na
né wilo &asu a bohuZzel i mista. Pfests ale dovedu klidné a rada
trdvit vénolni a vEechny daldi svidtky s koleny u brady, jen abych
perugila provoz pode mnou probihajicich expresidi, lokdlek, nakla-

- dAtkd, elektriéek apod. -

A protoZe ui také konelné chceme porddné zadit, tak musime né-
kde "tu vidu" naderpat. Prosim vds proto, abyste mi dovolili roz-
mnozit fady svych odbérateli. ... '

. Preji vam vSem ve vasi hezké z4libé mnoho zdaru a radosti z u-
apédnych visledkd ... " ' Marie MatydSovéa

Pozn. redakce: dékujeme za uﬁfimna a laskavd slova uzndni a pfe-
jeme na&i nové odbdratelce potdSeni z Cetby nadeho Casopisu.

28 2IVOTA NASICH xLUBG A KROUZKS

[

KrouZek #elezni&nich model4fd pFfi ODPM v .Pardubicich

"eee Stali jsme se &tendri wvasi MALE ZELEZNICE a radi bychom
s vémi spolupracovali”. Tak zadinaji dopis nasdi redakci pionyfi
z Pardubic. A pokracéuji: "KrouZek-Zelezni&nich model&ih pri ODPM
v Pardubicich vznikl zad&tkem roku 1963 z phvodniho XrouZzku mla-
dfch.ieleznidafd viastné jenom tim, Ze zménil ndzev, ale pokralo-
_ val v jeho &innosti: ve viceménd propagaéni préci a seznamovéni
| se Zeleznici. Rozhodli jsme se tehdy, Ze bychom si mohli pestavit
maly model Zeleznice - a stali se z nis tedy modelafi. Prvn{ nés#
‘model byl g;p prosty ovdl koleji s tfikolejovym nédraZim a péti
v¥ménami. Vie umisténo na desce 2x1 m. Provez tohoto kolejistéd
~ Jo#t& viee poxvedl nadieni i zAjem o modeléiskou préci jek u &le-
wd kroufkd, tak i u vedenf Domu a rozhodli jsme se vybudovat kole-
'Ji#td na dvojnfisobné plose, kde byly v provozu i tfi vlaky soulns-
nd. Kolejive PIKO, dva tratové okruhy, dvé stanice. Ovlddéni a za-
bezpelovaci prvky vétSinou vliast ni vyroby. Po pildruhém roce byla
kolegiétl spo jens a provoz zahdjen u pifileiitosti soutéie S?ﬂiya‘
otevieni mevéhé kulturniho domu Dukla v Pardubicich.
~ ProtoZe s jidlem roste chut, roz&ifili jsme totc kolejidtd na
rozmér 2x4,5 m & uspofédali tak, ¥e dovoluje soulasny provoz ai
osmi viakd - kromd posumu ve stanicich - 8 pouZitim dvojitych od-
sazenfch vfhybek. Kelejivo PIK¢, hlavné vymény, s~ ndm Vv provozu
piili nﬁﬁpVZdéiidsjY réb31i jems proto nahradni z mddéného dré-
tu. Dnes diky ayoiuprzci's brighdeu socialistické préate Dopravni-
hp pedniku mdsts Lipska dostalo se ném i kolejivo firmy Pilz, kte-.
r¥a stavhu dokenlime, tekie nade driha obsahuje jii celkem tFi
druhy kolejiva, bemila jsko zkudebni okruh u Vellmy..
‘¥yrobsii jeme sami i 40 syételmfch mév@stidel a ciceme uplat-
nit novon méviéstal sedstavu, ced je jistd dosti problematické, a
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JiZz dnes mdme zabudovéne 200 telefonnich relé, 250 polovedidevych
prvki (diod) a stejny polet odporl. Pfesto, zZe je to jisté slozi-
té a ndkladné, pravé tim se snad stane nage kolejisté zajimavim.
S velejnym provozem poéitédme proto a? od pristino roku,

Prace v tydennich schizkéach jde velice pomalu a klade na krou-
zek deseti aZ Ctrnactiletych pionyrd velké naroky. Potfebovali by-
.chom ziskat nékolik zkusenych modeld?d, aby nam prace $&la rychle-
Ji od ruky. Price mame stile dost, takZe o budoucnost mame posta-
rano. Kromé vlastnich praci na modelu poradame s chlapci exkurse
do Zelezniénich dep pardubickych a hradeckych stanic. Mame za se-
bou jiZ prohlidku Prahy-Hlavniho nadrazi a nadra%i na Smichové.
Prohlédli jsme si také nékolikrat mocdel drahy v Domé leskosloven-
skych déti v Praze na Hradé.

Krouzek porada prednasky ‘a instruktaie pro zafinajici modelérfe
a vydal pro né i scubrnneu publikagi,.. " '

Jaroslav Vales, ved.krouZzku ODPM

Pezn., redakce: dékujeme vam, miladi pratelé, za vas optimistieky
dopis a za pozvani , vaseho krouzku. Radi mezi vAas piijedeme,
aZ zatnete s provozem na dokonfeném kolejisti. Dejte nam vias wb-
dét. MiZeme-1li vam poradit, obrafte se o spolupraci na modelérfe,
JejichZ jména byla zvefejnéna v nasem Casopise, Jist& vam neodmit-
nou, - A vA4& napad:postupné rozsifovat kole jists by m8ly napedo-
bit i jiné zaéinajici krouzky.

"MINI-REPORTAZ" ZE ZAJEZDU DOPISOVATELD MALE ZELEZNICE NA SLOVEN-
SKO DO ZAKAMENNEHO | ' o
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K ton: goval'tv jeme za nutné vosv.tlit:

V pétek 22,2377 rasedala na cstravekem vystavisti redakéni ra-
da, v sebetu v tuteln Luxor (!} cei; swer spolupracovnik MALE 2E-
LEZNICE, Té&Zhe (¥ci, které z ufinéayck rozhodmuti je nejzavaznéj-
$t. Bylo vytislvore nale vie presvéddiveé, Ze model AF, jenz by chtsl
ba holejieti ebotovit prvni-posledui opravdusam, musel by Zit 537
let & 49 dnf (pro wolejigté "HO" o rozmirech 2,53 x 1,72 m). Jeho
pryni praci Ly byle anuskopat uhli a ?elezo, pokécet stromy, vyta-
vit ocel atu. sll, Problém rezlifit dovolené od nedoveleného ve
smyslu pouviti pro ortcdexnihe modelare byl predin CSAV. Dal&im
nederetenym preblémen zistala olazka svépravnosti modeléare jako
takevého, jak ukdzal diskusni prispévek: "Lidi, copak je norm&limi
ten, kdo v padesiti leze pe zemi a hraje si s maSinkama?" Osobnd
pevatuji za nejvétai klad, 3e &tenaii nadile nebudou Sokovéni vy-
ménou nazori mezi vnalkami -st4l a ZB nu strankdch M. Obé znakky
Jseu uf wimp nebezpeli. Aru, diskuse byla velice nefermélni,

Ned&lepak slibovala bt dnem velkéhe debrodruistvi, Najli se
taci, ktef{ rano jes&té piibrusovali mérky na kontrolu rozehodu

n
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tak dleouho, 2% pfi&li pozdd. Autrbus projel velkow mihou v Jablun-
kové, mipui piiu v 0&fadnici & podél veldy a nedélinich procesi don-
skdkal pod modris cabem ndco po csme & oy Bystrici.

Dav hléznf »wrazil. Napfed vikisk . dvefs, Vikrik z hrdel,
dvere z autabasa. Vo s o3 o5 viakem a cvakal
fotoaparat ;. kdo se dalc itenge se woci cpal do
ohni&té, 72 musi mil pobiod sen, Madinféra se zmohl
na odpor, Lokomativia, hyors g rourou napdjeli zopo-
toka, se = taho @nlu mir:d p vz kdyi se doslechla,Ze
to jsou pfatelé mals Zaolozss s kKlepat o radostong 2a-
bafala. Stranou ¥Sessheon: o nadcond wwze flen pozindrodni
jury. Jsa tazan po prifing sve pasmn :
nouci se wdolidkem a pravii waujatd:

Vi

LR

1ist8, chlapi, dyk tu népi 1.7ind vek: ; al dadnen
cenu. A je te tak péknd vyvedend, 1 b« TS, C 3 v mdEiile

i gdznich mo-
i v montérkach;
tyeh osobadkt.
snil ten taborak
soualu pro vée, Byl
wterd trpélivé sto-
L& hdy 22 Lo pPijde
v jiskrach, Padesatile-
: indesat promile, to
suaredéng a se zadnym dfivim,
coooarky.d Miend zuheluat é-
: ertigin n ozistavaji jem deulnajici
B neménd zkuienym reiisérem zkouseji
filmovat. Jak dalece se s~ % iu fyrevi prizpisobit chod lokomoti-
vy pohybu kamera, ukdie - rpive po vvwnlani. A pak ui se jede
s kopce a skoro po treci ! dich nés v Zakamenném vita v porory
pan reditel zévodu ve i 71 vdech zdeiffch matinek, Hro o0 né

KU o..". Vysvdtlili mu, Zc mnenl pfitomen hoduo
delt, nadez se nasedlo, Na plsSinak s Tavioomi
7eny, dé&ti do pll roku a ti ve svatecnis de
A jelc se, .Pane kolego, doveivo, abyech .
s limedku!" Zapdlené odévy nevznikaly 2
sice veliky, le¢ zahrival! pouze pana #7038
krat vysvétloval, jak Ze to dfivi feov
zrusit, Zapdlené odévy mely svou Ll
t4 MAVka bastila dfivi i
neni malickost. I kdyz
(Redakéni rada si vypr

%‘:, Fis

[

Vo

skalni, ZkuSeny Kamer

o *
viecko vyfotit, nir - ‘tat, Hromadn? snimedel, pen éfrn ' -
tor al koukd z komi s, jebté podikovaet o oud godome Zpat'o ot
Ostravy. Autobuser. 4 ua shledanoe pfifti, ale oor it 2!

&
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[ MALY OZNAMOVATEL )

N, _N :

0d prvniho tisla MALE ZELEZNICE v ru¢s 1968 budou Zajemei o inser-
ci hradit peplatek za inserdt p o & t o v 2 imi zno & wka-
m i a to pfedem takto: za kazde slove 20 haléifa (éarky, telky a
ostatni znamenka se nepolitaji). Kazuj; zi cenu za inserit vypoli-
t4 sém a znémky zadle soufasné s textum. platte vihradné 20, 40 &
60-haléfovymi znémkami! A nezapominejt¢ na fdplnou « fitelnou adre-
su! - .

2) Zhjemctm o 1. - 4. &islo MALE ZELEZNICE s lit¢- . <znamujeme,
je nidklad je naprosto rezebridn a dalsi dotisk ji. « technickychdir
vodfi) pofizovat nebudeme.

Emuu de : ' ' : :
PoF{dime dotisk pfilohy MALE ZELEZNICE A.I. "50 plankd kole jist"
s kompletuim vi{pisem materidlu ve velikostech "HO" - "TT" - "N",
Rozeileme ji zhjemedm je&té pred vdnecemi. Cena dotisku: 9,- Kis,
(Splasno sleienkeu). - Objednejte si Vv administraci. Moino koupit
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téZ v modeldfskych prode jnach, kde prodadvaji MALOU ZELEZNICI.

2) NaSim &tenAfim a viem, kdo se nemohli prijet podivat na XIV.
mezinarodni souté&Z a vystavu do Ostravy, nabizime posledni vjtis-
ky vystavniho katalogu, ktery obsahuje kromé seznamu vystavenych
modeld téZ vysledkovou listinu soutdZe, seznam virobed tevarnich
mecdelll z celého sviéta s Uplnym vypisem vyrabéného scrtimentu, Ka-
talecg dale obsahuje 3 prospekty firem: Zeuke a Wegwerth (NDR),
Tempo~Mehanotehnika (Jugoslévie), Fleischmann (NSR). - Za jemci,
zaslete 6 kush 60-haléfovych zndmek na dhradu ceny a postovného.

Za vyhodnou cenu do vylerpani zasob vam zadleme nasledujici mode-

‘14Fsky materigl: :

3) odznak "ModelAfr" (oficidlni olzuoak zelcenitnich modelafd) za
2,50 K&s. Do dopisu viszte § kusu 60-haléfovych zndmek (pri-
platek na postovié a cbalku). ‘

4) plaketa vydand &k prilezitosti XIV.mezindrodni soutdie a vysta-
vy ¢ Ostravé - v kazeice = za 6,60 Kés (véetnéd postovného),
Platte 11 kusy 60-haiétovych znamek. Mame JiZ jen ndkolik po-
slednich kusy! )

5) kolej rovna "z" - Kovoplast-Nitra - "HO" - délka 157 mm - kom-
pletni s lafnami a na podi-si - & 1,- kis (midele si objednat
i vét&i mnozstvi), . -

6) prestavnik k vyhybece "Z" - mechanicky - & 2,~ Kés (se zpétnym
hlésenim). .

7} lampa dvceuramennd - bez Zérovel - vétEi - & 2,30 Kés.

8) signdlni zvinek se stromkem - a 2,50 Kés,

Malerial zasle Kiub Zelezniénich modelart Z0O SVAZARMu CSD Valag-

SK€ Mezifi¢i, post.schrn 40. Material uvedeny pod Cislem 3 a 4

g¢ splaitny podle ucdanvyeh podminek = zu pestovni znamky. Ostatni

mwilerial pod €. 5 ai 8 - s priplatkem zu pesiovne o bainé - je

splatny priloZenou sloZenkou v zasilce.

9} Proddm model kolejiité na panelu 130x80 cm, "TT” - Zeuke, dva -
okruhy, 5 vyhybck, 6 tuneld, 5 mostd, jedno nadrazi. Vie elek-
tricky ovladano tladitky, '

) Jaroslav Svobeda, ti.kpt Jarose 4, Bruao. :

10)Proddm 8 vyhybek "HO" Pilz (z toho 5 ks pravych, 3 ks levé),
1 ks kfiZovatkovou vyhybku "HO" Pilz. Vyhybky a 15,- Kés, _
"anglidana" za 20,- Ké&s. Bylo jiz pouZito na kolejisti. Fungu-
Ji spolehlive,

Ivo Stastny, Rumjancevova 1254/13a, Liberec 1.
11)Prodam modely "HO" PIKO: 4 lokomotivy, 55 vagoni, 4 vyhybky,
koleje a pfisluSenstvi - vie za 1.200.- Kés, I Jednotlivé,

Seznam na poZadani zaslu.
Jiri Florién, Revolud&ni 879, Gottwaldov.
12)Preddm kolajiste "HO" 290x115 cm. .
Anton Streicher, Bellova 43, Bratislava.

13)Prodém koleji&ts “HoO" 290x120 ‘cm, 18 m koleji, 17 vyhybek, 4
lokomotivy a 30 vozd, 2 stanice v roviné, jedna na kopci,_%
tunely. OvlAdaci panel 85x30 cm se dvéma trafo a rizenim, (pl-
né nové - jen za cenu materialy. '

- MUDr Jiri Bezdiéek, Rudé armady 22, Kravafe, okr.Opava,
14)Prodém parni lokomotivu fady 50 - "HO" - pripadns vyménim za
Vindobonu, rozdil doplatim. ’
. Jifi Zehnula, Trida rozvoje 1676/8, Karvinna ®. )
15)Prodédm kompletni vazany &asopis Der Modelleisenbahner roénik
1963, 1964, 1965, 1966, 1967. _ S o
FrantiSek Navr4til, Mé&chova 187, DomaZlice,
16)Prod4dm Marklin "HQ" vagony 328, 344,.381; 382, n4draii 41i4.
-~ TRIX "HO" trafo v&etnd rychloméru 20/%2 &$20/43, lokomotivu
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2 C 1, vagony 2061 (3 ks), 2062 (2 ks), 2063, 2064, 2070,
2071 (2 ks), 2074, 2078 (2 ks), 20114, 20151, 20152, 20183,
20164, 20166, 20167, svitilny 20238 (2 ks), koleje 20/1,20/3,
- 20/4, 20/5, 20/7, 20/9, 20/10, 20/12 (celkem 130 ks), katalo-
gy TRIX, kniha “TRIX 1:90". Jako celek prodd (prodej jednotli-
vych kusd nepfichézi v dvahu) :

- - Milan Cigének, Volgogradski 107, Ostrava-JiZ.sdsto,

VIMENA: | |

. — ]

Nabizim model firmy TYCO americkou parni lokomotivu drédhy SANTA-
FE za elektrickou lokomutivu (SD fsdy E 499.0 nebo 1. Vie v "HO",
Jan Rek, Nemocniini 81, A%, ukres Cheb,

UPO0OZOoORNENTI:
V jednom z poslednich &isel lasopisu MALA 2ELEZNICE jste mohli

¢ist reklamu tykajici se prov:i il opriv wodelovych Zeleznic a
prislulenstvi z NDR. Tuto opravnu siidila Siuiba, d.i., Olomouc,
Dnes vés chceme upozornit, e providime 2 1 v u ¢ n L opravy

lokomotiv a transformator: pro viechny velasosti HO, TT, N,

To zpamend, Ze kdo .1 sahoupd! lobomotivi nelo trafo po l.8er-
venci 1967, md ndrok a prave nw sdsteso s rdyy, hkierd vznikne
v dobé 6 mésich cde dne zakoupuni; musi piilcsil pursgor nebo G-
tenku opatfenou razftkem prod:jny a datonm koupd, Vzniklou zdvadu
odstranime zdarma, pokud nebrla zaviadno wojitolem piiwoc, VéFime,
Ze tuto sluibu uvitite a doperulujoeme viém, &Dysio se na ns v
téchto pfipadech obraceli a $etiili tak vlastni kapsu.

Adresujte na: SluZba, druistvo jnvalidu, opravna technickych
potreb, Denisova 11, OLOMOUC.

YYZVaA:

1) Po kvétnu 1945 byla u nds v prevozu skupinae -olejoevych ndklad-
nich aut oznalenych jako Fada A 130.6. Jezdila punejvice v obvo-
du Rsd Plzen u pracovnich vlaki. V obvodu deps Rohovnik Syly

A 130.607 a 608 dokonce zapojeny do osobni dopravy (tahaly 2 pii-
pojné vozy - Blm a BDlm lehéi konstrukce), Proteie jde o velmi
zajimavou raritu, vyzyvame kaidého, kdg¢ by mél jakékoliv dokumen-
ty nebo svédectvi o téchto strojich, at je zaile plimo zpracova-
teli na adresu; Vliad., Zuska, Jesenice, okres Rawovnik,

2) Kdo miZe zapljéit rozmérové vykresy, fotograiie éi jinou doku-
mentaci o rozvoji praiskfch eciektrickych drah, sdélte na adresu:
Stanislav Linert, Karoliny Svi&tlé 394, Kbely u Prahy.

Pozn, redakce: oba vySe jmenovani spolupracqvnici chystaji obsai-
né prilohy pro nidd &asopis. Prosime vis, mili ¢iendri - a vadim
prostiednictvim v&echny, kdoi by nam mohli pomoci - miZete«li ne-
&im spolupracovnikim &imkoliv vypomoci, uéinte tak co nejdiive.
Zapijtené materifly: fotografie, obrazky, vykresy, &lanky, pojed-
ndni &i vystfiiky z novin a &asopisi vam budou zase v pofadku
vréceny. Dékujeme vém! Nezapomente vSak na svou zpédteéni adresu!

PRO ZPESTRENf CINNOSTI NASICH KLUB{

‘ Méte-1i v klubu moZnost vypGjéit si promitaci piistroj na 16-

milimetrovy film a k tomu vhodnou mistnost, doporulujeme vém us-
pofadat pro zpestieni &éinnosti - pripadné i pro zlep&eni finané-
ni situace - klubu vefejné pristupny "Veder krdtkfch filwmi s Ze-
lezni&ni thematikou”. Vhodné filmy si mdZete objgqdnat u svého

- Krajského podniku pro film, estridy a konzerty. -

Uvéddime adresy krajskych podniki: : :
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Praha 1, Nidrodni tfida 28 .

Ceské Budéjovice, t¥, mar, Malinovského 53
- Plzen, Skroupova 3 ,

Karlovy Vary, Viideln{i 23

Klatovy, ul. 25.idnora 201/1

Usti nad Labem, Vargavsk4 767

Liberec, Gottwaldovo némésti, paldc Dunaj
.Hradec Kralové, Orlické nabiezi 1 -
Pardubice, tfida Miru 64

Jihlava, ulice l.mije 33

Brno, Chorédzova 1

Olomouc, Spartakiadni 1

Gottwaldov, namésti Rudé armady 2
Ostrava, TyrSova 14

Bratislava, Zahradnicka 72

KoSice, Dostojevského 3

Zilina, Radlimského 5

Nitra, Leninova 72

Presov, Slovenska 12 -
Binské4 Bystrica, ul.Obrdncov mieru 3.

Filmy je tfeba objedndvat véas a to 3 azZ 4 tydny prede dnem
promitini, Ohjednavku je tfeba podavat vidy jen pisemné a musi
obsahovat tyto udaje:

1) nazvy Zadanjcn £ilmi

2) ndzvy nabradnich filmd pro pripad, Ze objednané filmy Jsou jiz
zadany, Za kaidy Ziddany film uvadéjte ne jméné 2 nahradni,

3) den promitani <\

4) presnou adrssu odpovédné osoby a razitko klubu nebo organisace.

Pozn.redakce: upozornujeme, ie promitat filmy ze stdtnich plijéo-'

ven smi promitut jen pracovnik(ce), ktery md k tomu patriéné

zkousky. RovnéZ promitaci pristroj musi mit registraci,

Pro zajimavost uvadim je$té ndzvy kriatkjch 16 mm filmd s Zelez-
niéni thematikou, které obsahuje katalog vydany v roce 1964:
Automat ridi iclezniini uzel (italsky) - dokumentarni -
Bez pary vpifed - dokuwentarni -

Bezpeéna cesta ~ dokumentdrni
Elektrifikoce 2eleznic - instruktivni
Jako domu - propagaéni
Kaidy den v 19.00 - dokumentarni
Ma jova vzpominka - dokumentdrni
Neomylny vipruvéi - védeckopopularni
Nova tecinologie seradovaci stanice - instruktivni
Obr v Zelezniini dopravé - instruktivni
Parni lvkemotiva - &kolni
Parni stroj - $&kolni
Posunoval Zelezniénich vozdi - instruktivni
TéZkotondZini jizda - dokumentarni
Trat vulind - propagaéni
Uzel (polsky) - dokumentdrni
Vagony Zaluji - instruktivni
"~ Zelenaiulice - dokumentarni
eleznicari - dokumentdrni
Kanadsky pacifik (kanadsky) - cestopisny
Pod noénimi ulicemi Lond§na (anglicky) - dokumentarni
Pdl zdravi na kolejich - propagaéni
Ve sv3té koleji - d&tsky
Viaéek kolejilek - détsky

Zivot je pohyb - dokument&rni.
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Upozorfnji, Ze k dneSnimu dni byly jiZ nékteré filmy vyrazeny,
piipadnd byly zaiazeny nékteré nové neuvedené filmy. Na zakladé
pisemné objedravky zasle vam Krajsky podnik za 10,- Kés katalog,
vinémZz jsou vedle nazvd £ilmd uvedeny jestd promitaci €asy, dopln-
ky a struénd charakteristiks kaZdthe Tiimu. Za zapujicéeni filmu
se plati poplatek. —stAle

DOPLRKY A OPRAVY TEXTU FPLANKOVE PRILOHY Z MINULEHO &isLa ggm

V minulém &isle jsme uvedli prvni pidnkovou pfilohu. V jejim
textu (prominete-li chybky zavinéné iiskarnou}, je treba provést
nékolik drobnych oprav - eventuelné dopinéni.

V textu - Rozhlasovy viz 807 - v orirnované Casti zi sprevie ve
4, radku: .. napravy 2 nerejdovné (misio nerejdovausi, v &.fadku:
pruZnice ,., 8vAzand (misto svédzané} Srouby; v 6. ricku. tahadlo-
vy hak doplate znalkou i 50/50. Ve 4, Padku sdspoda oramované Cas-
ti si doplnte: prechodnest N ani .

V textu - Ciachovny vozen 420 - uprosifed stranky na rddku za-
ginajicim &islem 40-000 si oramujte [P . Na tomtéZ rddku opét
2-00500 [P] . Obfadek niZe: "OKR Tarovasi 520318 [P]". V ordmova-
né tasti v 8, radku: tahadlovy hak =2 vte znafku na .o oMY,
fahadlo priebeiné doplnte znalkou & 42 =, ¥ 5. Fadku odspodu si
doplnte: prechodnost §I7 ani [RIV] . ¥ sokraéovani textu na list-
ku uprostrfed 5. fadku si upravte: prisr-zul 20, N

V textu - Vozy na sklc -~ uprosii ~ranky si doplinte é&isla
vozii Pz 530500 znalkou [PFf & Pz 550 Pl a jesdtd v dolnim ra-
medku Pz 530500 [P] . ,

Na viykrese CSD Pz 5305006 {P] si opravte datum vyroby (v levém /
hornim rohu) na sprévny rok 1900 (misto 1908).

A jeSté oznémeni: keib. .a2jimd podrobnéj$i historie vozi pro
prepravu skla, toho upo:zo:nujeme na Cidnek s nazvem Vozy %ro pre-
pravu tabulového skla, iehoi prvni C4st vySla v lasopise Lelezni-~
CAF &. 19 (9.8.67). Lr. & &ast 8lénku vyfla v tomtéi Casopise &.
33 (15,11.87) a dol . :“gni v €. 35 (29.11.687). Doporudujeme vam,
abyste si zajisti’i ¢asopis ZeleznifAf, abyste m&li serial ¢&lén-
ki dplny. ' - Redakce

3

VIiTE, ZE...

.+« Némeckd spolkovad republika vystavovala ve svém pavilonu na
EXPO 67 v Montrealu mimo jiné také rozsdhlé modelové kolejis-
18, které se t&Silo velkému zdjmu udvstévnikd? Z toho je pa-
trné, Ze znamé modeldrské firmy Fleischmann, Marklin a Trix
waji jiZ na svétovych trzich takové postaveni, Ze i NSR oce-
nila jejich vyznam a zafadila jejich vyrobky mezi oficiélni
exponaty. ~4l

«ee. firma Siemens vystavovala na veletrhu v Hannoveru malinky e-
lektromotorek (vdlec)cca 70 mm diouhy a2 25 mm v prigRru) na
stejnosmdrny proud bez kolektoru a kart&&&? “isktronické di-
ly prevzaly jejich funkci., Motor nemd tedy xromé loZisek Zadd-
né dily, které by se opotfebovivaly. Tento elektromotorek mé
jesté tu vyhodu, Ze nezpisobuje poruchy jiskienim v radiopii-
jima¢ich a v televiznich aparAtech, AZ se podalri elektromotor
rek zhotovit jeitd v mensim provedeni, neZ je dosavadni, a ce-

- na bude plfiméfend cend dnedniho motorku, jisté #eleznilni mo-
deldfi tuto novinku prfivitaji. Podle MIBA 9/66 Hakl,
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atkoliv se cena &asopisu Der Modelleisenbahner v NDR nezvygi-
la, stouplo predplatné u PNS z plvodnich 40,20 X&s na 50,40
K&s? Toto opatifeni spolu s nedadvnym zdraZenim Zeleznilnich
podelld a jejich soulistek svédii o tom, ie pies stdlé zdiéraz-
novidni dileZitosti polytechnické vychovy mlédeie z2lstavé k na-
81 velké . Iitosti pofdd jen u slov, S -gtdl

rakouskd firma Kleinbahn pfisla s daldimi dvéma novinkami?Je
to rakousk4d pétispfaZensd nékladni lokomotiva Fady 52 (znimé
némeckd vdlelna lokomotiva) ve dvou provederfich: & &tyfnépra-
vovym vanovym tendrem s vestavénym oddilem pro vlakvedouctfho
a dale s Gieselovou plochou dysnou. Cena je 280,- a 300,- ra-
kouskych $ilinki., ' '  G&JaM

firma KTM prindsi model velikosti "HO" znamé japonské &tyfvo-
zové rekordni rychlikové jednotky TOKAIDO? G&JaM

na nadrazi v Kasselu si miZete vyp(jlit zdarma u vydeje zava-
zadel desStnik? SloZite pouze zdlohu 5,- DM, Tedy i kdyZz prai,
miZete jiti do mésta. I toto je podpora turistického ruchu!

Japonské drahy poéinaje rokem 1965 odstranily obsluhu z jidd-
nich vozl v rychlikovych soupravich & zavedly plnd automatic-
ké jidelni vozy? Kaidy jidelni vz je vybaven kromé bé&Zného
poltu sedadel péti automaty na nipoje, p&ti automaty na stu-
dend jidla a pé&ti automaty na tepld jidla. -

Podle Fleischmann-Kurier Hakl
podatkem roku 1965 bylo v provozu u Némeckych spolkovych
drah (DB) 1750 elektrickych lokomotiv? K tomu je nutné prfi-
Cist 204 elektrickych jednotek a 228 jednotek napajenych aku-
muliatory. Kromé toho jezdi v NSR 1800 dieselovich lokomotiv,
1020 dieselovych jednotek a asi 1400 malfch lokomotiv. Star
dobra parni lokcmotiva je zastoupena uz jen 5000 kusy. ’

: Podle Marklin-Magazin Hakl
parni lokomotiva patri v nékterych evropskych stdtech oprav-
du jen minulosti? Tak je tomu v Holandsku, Lucembursku a Ir-
sku; do roku 1870 budou vyfazeny z provozu v Anglii (v koléb-
ce parnich lokomotiv), Belgii a Recku. Zatim m4 Anglie a NSR
po 5000 parnich lokomotivach, Francie 30C0.

Podle Zadpisniku 67 £.19 Ada
svétoznadmé TOKAIDO prepravilo za prvni rok svéhc "Zivota"
23,5 miliont cestujicich? Zavedenim této viakové soupravy,
kterd se ukdzala jako ohromny konkurent letecké dopravé, kle-
sl pocet leteckych spoji z Tokia do Osaky z pivodnich 65 na
15,
japonské ministerstvo dopravy zakdzalo aZ na dal&i péti vel-
kym vnitrozemskym leteckym spoleénostem kupovat novéa trysko-
vd dopravni letadla a to z davodu, Ze v disledku zlepsené Ze-
lezniéni dopravy lze ofekdvat snizieni vytiZeni leteckych spo-
ji o 25%7?
koncem roku 1964 bylo na celém svété kolem 186 tisic lokomo-
tiv vSeho druhu at ve statni spravé, v soukromych rukach ne-
bo v majetku primyslovych zadvodi? Z toho pripadd na Evropu
105 tisic, na Severni Ameriku 36.200, na Asii 22.800, Jizni
Ameriku 11,300, Afriku 7.700, na Australii 3.60C. Asi 100.000
kust@ nebo-1i 54% jsou jesté parni lokomotivy. Evropa ma k dis-
posici 15.300 elektrickych lokomotiv, coZ predstavuje 82% 2z
celkového mnoZistvi elektrickych lokomotiv, Vice jak 50% z cel-
kového mnozstvi dieselovych lokomotiv je v provozu v Severni
Americe, kde predstavuji 97% vSeho lokomotivniho parku,.

' Pcdle Eisenbahn/Rak. Hakl
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.o« V albanském nddraii Durazzo uvidite pfed kaidou vlakovou .
soupravou &esykoslovenskou dieselovou lokomotivu T 435.07
Jezdi 8 origindlnim &eskoslovenskym oznafenim T 435,0513.

c " Podle Eisenbahn/Rak. Hakl

BEZ KOMENTARE, ’ _ _ ‘ _
- -Z Zivetopisu kdysi nejmocné jSiho monarchy orientu - egyptské-

ho exkré&le Faruka: : ' B .

«ss ani Faruk se necitil Egypfanem, cpovrhoval narodem, jemuZ
vladl, a obklopil se zahraniénimi poradci, z nichZ nejmocné jSim
se stal mgzany Ital jménem Antonio Pulli. - Pulli si ziskal Fa-
rukevu ddvéru jako mlady elektrikdf, kdyZ mu v chlapeckych letech
opraveval elektricky vladek., Od té doby ziskavel Puili po deseti-
let{ stédle vét&{ viiv...

' o 100+1 Z2Z, ¢&.3/67

10 BY SE NAM TAKE LIBILO.

Z&1iby byvaji rdzné a rozhodnd ne nadarmo se¢ Fika, Ze kazdy
&lovik mé n& jakého svého konidka, Senzace z Francie v3ak predéi-
la v8echny dosud zname konilky pro voiny &as.,

Zh¥uba tucet ob&ani, mezi niwmiZ jsou i architekti, rfeditelé a
1ékafi, na$lo zelibeni v podivinské zajimavosti, které vénuji
véechen svij volny &as a samoziejmé i dost pendz, protoZe to ne-
ni zé&bava lacind, Jak uZ to u mnohych lidi byva, i tito muZi sni- -
1i od détstvi svdj sen o masinkdch, chtéli se stat strojvedouci-
mi nebo vypraviimi, ale Zivot je postavil na jina mista. A tak
alespon ve volném lase se tsd proménuji v umazané Zeleznidafe,
nasazuji si &epice & oblékaji olejem promasténé montérky, a spo-
"jenymi silami udriuji v provozu nejpodivné jdi Zeleznici.

. Tato draha jezdi dvakrat tydnd, vidycky ve &tvrtek a v nedéli,
tdhne ji prastard lokos.civa a md ¢tyfi neméné staré vagony. Kdy-
‘byste ji pdhodou hirdzli, jedte rovnou do Francie k méstedku Pi-
thiviers, a najdeie ji snadno, protoZie se o ni mluvi dnes uZ po
celé Evropé., :

- Délka této Zelezniini traté je 3200 metrd a mé rozchod 600mm.
Majitelé a udriovatelé drihy, dvandct nadsenych milovnikh masi-
nek, udriujf na své dréze samé musejni kusy, lokomotivu i vagony
z dob zaldtku rozmachu Zeleznic, Cely vozovy park byl totiZ vyro-
ben jeité pred prvni sevétovou valkou.

Zajimavy koni&ek védZenjech obland vzbuzuje trvaly zéjem viérej-
nosti a neobyde jnd mnoho z&jemcld, hlavné turisti, pfijizdi i z
velké ddlky, aby se povozili nebo alespon podivali.

a . " Zemddé&lské noviny 11.8.87

€¢ SE VSECHNO NEKRADE, .

0 viestrannosti britskych zlodéji svédéi policejni zpravy,
které v jednom dni hovof{ o krddeii ndkladniho auta naloZeného
cigaretami za 60 tisic liber Sterlinkd a zcizeni ruéné vyrobené-
Bo modelu vl&&ku, ktery jeho majitel stavél 25 let. I zkufend
britské policie pfizndvéa, Ze druhd krddeZi je néro, co ve své’
historii nezatils. L ,

Model byl odcizen-z opusténé slepidi farmy, kde¢ mél klub okra-
deného pana Mewetta malou Zelezniéni dridhu, na které prohéndl
své modely v1&dkd. . _ v : '

Pan Mewett plifel o 30 lokomotiv a 40 va%onﬁ. , ,

_ _ ' dennfhe tisku., .
o -stal
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VETS{ ZAJEM NEZ O PLATNA STARYCH MISTRI.
Zariva, 45 cm vysoha parni lokomotiva j¢ mode:

bené v rocce 1870 v Manchestoru a Jako véechay ogiisa:

Ee B

i . i . S A e o o :

vystavena v londfnsud sukini sing. Je raciovens o

82 s¢ £ 1€t euboe plostibuje 4o domdcnosii nokte.
Soukroadine wboravele, V $ i

&

G Snidosini G soustfedén: 24
model. Lokometiv, parnikid a paernich strojl vyrobe. . oo
v Eviops a2 v Auerice v istoch 1750 ai 1538,

Pied zehsaenin : ; uely nikolik dni WUELLVENY 2 vystae
va pitlakula spousiy nis i, 4Yteli lszli kol systavenych
pokladf po keolenou o pol s1 prehidZela pisty, soevodové paky
a ochroniy ramy lokemotiv, Pri draibo byly nabizeov sidle vyssd
8 Vys&: CusiKy a celkovy prode) vynesi 110,052 liver, f#istku mnoe
hem vy:isi, nez se tekalo.

Aukce pfipouiala vic Ppo
platen ncie Rewdbrandicva T
lech téze aukéni sinc. I pruidh drazby byl dosti souflivy. Jakysi
britsky tovarnix vinoval 11.383 liber zs osm mede i, aby svym za-
méstnancim ukizal, "jak 0yli jejich piedchddcei hr.. na svou préaci?
100 + L 22 &, 3/67

kanalych
ritanii,

£0rnGsii neZ drafby L - ionistickych
itove portréctu, kterd p:+ szhaly v sd -
i

NEKALA KONKURENCE, - o
Vék pary na britskych Zeleznicich se scnyiuge <. konci. Na mis-
‘o parnich lokomotiv postupnd pfichdzoji clekiri. .~ a dieselelek.
trické stroje. Milovnici parnich lckomoiiv se v nevzdavaji.Ve
Velké Britanii dnes existuje na &étyficet Kilubid, L oré Zakoupil
vyfazené sa- i lokomotivy a hodlagi pofidat uwlupe ..o Jizdy vlakd
s€& soukrosyimy parnimi stroji. Sprava britsiyeh Zoivznic sice par-
ni lolewoilvy ochotnd odprodavéd, sle vyhlidk - rna klubovni Jjizdy
prili# =zddena neni. ' Kialtu i tvorba 3.8,67

A_JESTE KONKURENCE {sD, - :

' 12 70 let md nejsterdi slovopsks uokeiule jna horsk4 dridha,ve-
doneci 7z Ligtovského Hridiu pod legondirni Jénodéikovu Kralovu Ho-
ivt. Spoiu s nékolika cuboiékami mais koiem 35 km a patfi lesanimu
zZa.. 2 Cierny Vah, Nesloudi Jenem K dupravd dreva a lesnich dél-
nika Lo oi:a potadédni piepravuje 3 vesiky, ktepi Jdou zkoufet své
$iiy = +siami Cierméhe Vi, a turisty jedeaci do Jedné z ne jkras-
neéjsiuii voemantickych hondin Nizkych Tutler, MaliZkeé, stariéké loko-
motivy s c¢tovienymi VeZy zie v lcioini sezons odvezly jiZ kolem
800 tuvr:ists, Mlad4 fronta 18,8,67

POTREBOVALI BYCHOM I U ®is, |

Pod ndzvem Interjote: se s 2o jimuvy ndpad: cheete-1i ve
Francii do kteréhokeoliw .iwts 1 do ciziny poslat nracku,
plastickou stavebnic: oo.o S tenl wodel, stadi jen zajit ne-
bo zatelefonovat do n: z odajen této orgenisace, roz-
trousSenych po riznyckh oh Iaterjouct u? ostatni zar{di,

Price 26.8,67
SOUHLASTME !

Ale mély by to LYt shutecnd wiuby S kroufky
¢leny nespojovala nutnost roce wdslat pro sout
technicky zajem. Zirove: b owviek

vat individudln{ Zajmy, Lkiordé
MEli bychom organisovat se:

'» Vv nichZ by jejich
¢Z, ale opravdovy

it tieba amchem vice podporo-
aezil miadymi ldidmi projevuji,

i 4 Yiivdfet kluby mladjch stavites

14 tranzistorovych piijimadd, Iodnich, Zelezniénich a raketovych
konstruktérd (napr. pri domeel lochniky, zavodnich klubech mlide-
ze) apod. Bylo by ovien. :ove poiiebi vytvorit firokou sit prodeje
- materidlu pro mlagé techniky, dobfe zasubenou, s giednosti a.Vy=

a
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hodami - i cenovymi - pro &lpny klubd. A snad by bylo tfeba uz
"dnes uvaZzovat o celostatnim sdruZeni takevych klubl a krouzkia po-
dobné organisovaném jako jeo sdruieni Klubil mladych cestovateld.

' o . Mlada fronta 27.9.67

JE TO TAK ! o _
KrouZzky nemaji dostatek potfebného materidlu a fance jednotlived
jsou tedy uplné minimdlni. Chyb&ji také poradny a prodejny pro
mladé, pro kutily, kde si mlady zakaznik kromé Sroubku ¢i relatka
odnese i uziteénou radu a povzbuzeni do dalsi &innosti. '

- : Mlada fronta 9.10.67

pokratovani ze strany 14.

1libé.

Pfi navitdvé jsme projednali i moinost vzdjemné spoluprice a
vypomoci mezi modeldfi SSSR a CSR. Rovnéi jsme byli pozvéni (za-
tim- jen neofici&ln&) na prvni propagatni vystavu Zeleznic¢nich mo-
deld, se kterou se poéita do dvou let - pravd&bodobné v Moskvé.

Mili pratelé, vzdaleni a pfece blizci, téSime se na spolupréci
s vami, pfejeme vam hodn& uspéchh do zafdtkld viastni organisace a
tekédme, Ze nam o 8vé praci brzo napiSete. V4§ dopis radi uveiej-

nime v MALE ZELEZNICI. . Redakce MALE ZELEZNICE

////// Vaieni pratelé-&tenafi,

prijméte od redakce
MALE ZELEZNICE nejsrde&ndj&i
prani spokojeného proziti

b

VANOCNICH SVATKD,
ispéchll v nastivajicim
1968 -

| i a stdlé radosti z modelovych
—— N\ ‘ masinek,

00

i : : S~

Sloven&ti &tenéii necht se na nés nehnévaji, Ze v tomto dvojlisle
nepachéze ji ani jeden slovensky &lének. Je to proto, te jsme do Ca-
‘sépisu nedostali lddny slovemsky pfispévek. Dodrimjeme zisadu, Ze
piispdvky otiskujeme v té fefi, v jaké je autoti napi3i. Proto,
pFitelé na Slovensku, t3§ime se na vase piispévky ! Redakce




ADRESAR
Zmény adres:

Pudr Vladimir, Louny, Husova 1356

Severa Miroslav, Cesks Lipa, Lipova ul. 779

Sindelar Vladimir, Praha 6, Na Cerveném vrchu 678/20
Podubecky Jifi, Hradec Kralové, tr. Slov.nar.povstani 582

Kalina Jén, Rimavsk4 Sobota, tr, Sovietskych kozmonautov A2/6
Bure& Jaroslav, Praha 3, Nusle, Viastislavova 14/58]

Stétka Jindfich, Kolovraty 248, poita Uhfindves

Madcha Karel, Frydlant nad Ostr. ¢. 51, oLy, Fridek-Mistek
Horsk Pavel, Prerov, 2iZkova 66

Smutny Petr, Usti nad Labem, Malitova 2409

Bordovsky FrantiZek, Stramberk 818, okr. Novy Jidin

Nové adresy: .
Kolektivy: DOm pionyrti a mlide’e v Frelou€i, Kladenski 845
Uénovske stiedisko ARITMA n.p. Praha 6, Bubeneé, Mlynska 2/60

Jednotlivei:

Prochazka Karel, Moskva HC 4, ul. Skalova 70, kv,15, SSSR
Gajdusek Vdclav, RoZnov pcd Radho&tém, ul, l.mdje 777

Hauner Vilém, Praha 616, StieSovice 881, Novy lesik 29

Sme jkal Arnost, Brno, Bieblova 10

Buéko Zdenék, Sokolov, Rooseveltova 1455

Hajek Cestmir, Vsetin, Hlasenka 1660

Stétka Josef, Kolovraty u Prahy 248, po&ta Uhrinéves

Smilovsky Jiri, Skrchov 47, okres Blansko

Polakovié Marian, Usti nad Labem, Londynska 5

Bene$ Viadimir, Rakovnik, S.K.Neumanna 1185

Eisman Antonin, -Zatec, Ludanskd 1538/11, okres Louny

Borek Vladimir, Horni Jeleni, Kolarske¢ho 127, okres Pardubice
Ing. Petrasek Jaroslav, Cesky Brod, Zborovska 1025 |

Suchodol Ladislav, Zamberk, Dlouhonovice 981, okres Usti nad Orl.
Sedlak Jan, Gottwaldov-Zlin Dily II/3942

Korabek Yavel, A%, Sadova 2, okres Cheb

Porubecky Miloslav, Pre&ov, Polna 4

Svenka Pavel, Dubi II, Ziikova 215, okres Teplice laz., v (.
Plsek Vliastimil, Osoblaha 355, okres Bruntial

Erva Jiri, Cepirohy 80/5, okres Most

Seviik Teodor, Stard B&la, Na popi 21

Vidtman Jaroslav, Prerov, S3robarova §

Bures Miroslav, Pferov, nam. Fr., Rage 1

Zaviel Jaromir, Chodov u Karlovych Vari, BoZeny Némcové 663
Palenfk Miloslav, Trenéin, Kukudinova 1

Badura Josef, Staré Mésto pod SnéZnikem 321, okres Sumperk
Erban Vilém, Brno, Schodova 2

- Vrbicky Frantisek, Hradec Kralové VIII, Oldfichova 415

Picha Miroslav, Ceské Budéjovice, Budivojova 11 °

Pafteka Anton, Malacky, Kl.Gottwalda 1611 i

MUDr Pospi§il Vaclav, prednosta inter.odd., OUNZ, Kolin

‘Kohout Vilém, Bilina, ul.25.dnora 587/11, okres Teplice Laz.v C.
David Petr, Jablonec¢ nad Nis., Gottwaldova 4 .
Smat{k Jaroslav, Havirfov I, Gottwaldova 56

Ambrug Peter, Bansk4 Bystrica, Bakossova 28 :
Kuryldk Ladislav, Novosedlice, MalodraZni 140, okr. Teplice laz,
Jokl Jan, Liberec V, Husova 52 3

Nodl Jan, Chocen, Cs. armady 939, okres Osti nad Orlici

Papirek Tomds, Malenovice 738, Gottwaldov |

Picka Zdenék, Jindfichav Hradec, Tfekického 760/11




