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Miroslav Visek :

MODEL LOKOMOTIVY €SD

fady 329.3 a tendru
F. 311.0 (HO)

(k fotografiim na druhé strané obdlky)

Skuteénou lokomotivu Miroslav Vi-
Sek objevil v 1été 1965 v Kovodrotu
v Ceské Lipé. Tehdy si ji promévil,
naértl a vyfotografoval. Béhem stavby
modelu si vlastni prdaci znovu kontro-
loval porovndvdnim se skute¢nosti;
do jara 1967, pred roziezdanim loko-
motivy, ji jesté pétkrat navstivil. Mo-
del stavél s nékolika pfestivkami od
léta 1965 do cervence 1967. Vénoval
mu pres 600 hodin.

Modely lokomotivy a tendru jsou
spolu trvale spraZeny. Jsou konecipo-
vany jako dvojdée: v tendru je uloZen
motor fy Zeuke, ktery ohebnym h#i-
delem wvedenym do kotle lokomotivy
a mndsledujicimi Snekovymi pFevody
(pomér 1:15) pohani spreZené napra-
vy lokomotivy. Elektricky proud se
sbird z kazdé kolejnice étyrmi koly:
krajnimi mndpravami lokomotivy i
tendru.

Rdm lokomotivy je vytvoien z de-
sele vzniklych sletovanim t¥i mosaz-
nych plechu tl. 0,5 mm. Do rozsocho-
vych vyfezu v ramu jsou viozeny gu-
motexové kostky s otvory pro napra-
vu. Zdola jsou driZeny krycim ple-
chem prevodovky. Napravy jsou kou-
pené. Rozvod je rucéné vypilovin z
mosazného plechu tl. 1 mm, drdaZky
v ojnicich frézovdny zubnim vrtdd-
kem, vée poniklovdno., PruZnice nad
loZisky jsou sletovdany z tenkijch mo-
saznych plechii.

Kotel lokomotivy je vyroben z re-
dukéni spojky k rybdrskému prutu.
Budka je sletovana z mosazniyjch ple-
chit. Soucdsti rotacéniho tvaru jsou vy-
soustruzeny. Podobnou technikou je
postaven i model tendru. Oba modely
jsou mastfikdny éernym nitrolakem
pomoci fixrirky, barva je mirné zmat-
néna primisenym pudrem. Tabulky
s c¢islem jsou papiroveé, vSechny na-
pisy psané rucné. Uhli je nalepeno
nitrolakem.

Lokomotiva nemd zaiizeni v budce.
Proti skute¢nosti je upravena vzddle-
nost lokomotivy od tendru (snazsi
projizdéni oblouky). Zevné je na mo-
delech zndzornéno dle skutecnosti
vée, co lze za danych mozZnosti mode-
lové zpracovat.

Ing. Zdenék Maruna

Mili pratelé - modeldri!

Omlouvame se vam za to, Ze 1. Cislo letosniho roéniku (jiz treti-
ho) dostdvdte s mésicnim zpozdénim. listé nam toto zpozidéni las-
kavé prominete, kdyz pozndvdte dalsi krok ke zlepseni urovné to-
hoto amatérského Easopisu.

Prechod z jednoduchého tisku Rotaprintem na sloZity knihtisk
s radou obrdzki a s obrdzkovou obdlkou nebyl snadny, trebaze
jsme jej pripravovali bezmadla rok. A¢ neradi, prece viak musime
Fici, ze tento zamér jsme byli nuceni vybojovdavat krok za krokem,
protoZe jsme pro néj nenachdazeli naprosto nikde pochopeni, tim
méné podpory, ani v ustredni modelarské sekci SVAZARMu ne —
spise nepochopeni a zlehcovani. Ddle jsme si museli vytvofit fi-
nancni podklad k tomu, abychom tento krok mohli vibec uskutec-
nit. Zhotoveni ndkladu pfi znaéné dani (27 Y,) stoji obnos, ktery
je doslova nerentabilni. (Neni pasivni, to bychom nemohli ¢asopis
vyddvat, ale neni ani aktivni; proto na ném vsichni pracujeme
dobrovolné a bez ndlezitych honorara.)

Toto vsechno je, mili pratelé, takovy jen letmy pohled do ,zdku-
lisi“ naseho c¢asopisu. Ani netusite, jak bychom byli rédi, kdyby-
chom vam mohli v krétké dobé dat do rukou cascpis, ktery by se
alespor podobal riznym zahraniénim modeldrskym profesiondlnim
a firemnim magazinim. Budete ndm v tom pomdhat tim, ze budete
éasopis propagovat, aby se jeho ndklad zvysoval. A také tim, ze
kazdy, kdo pro to méte podminky, alespori obéas poslete néjaky
piispévek &i zdarily obrézek nebo — a to hlavné — néjaké rady
a naméty ze své ., kuchyné" do rubriky ,Jak na to2”, Ovéfili jsme si,
Ze tak jako se véechny pondélniky ¢tou od zadni strany, kde milov-
nici sportu hledaji nedélni vysledky sportovnich utkdni, tak se
MALA ZELEZNICE éte od rubriky rad a névodd.

Snad dnes v ¢asopise najdou néco pro sebe i milovnici idylic-
kych ,masin" a vieho, co souvisi s klasickym obdobim pdry na Ze-
leznici a co nédm pred odima nezadriitelné mizi. Prosime vsechny
majitele fotografickych materidlé o zapijceni k otisténi, aby se
i druzi mohli poliésit pohledem i vzpominkou na doby, jak jezdivali
kdysi. A vy mladi, abyste pechopili, ze kouzlo lokomotiv a vlakd
a zeleznice neni jen v bleskovych rychlostech a nejmodernéjsi
technice, ale také ve vytvarném reseni starych strojd, staveb a vse-
ho, co k zeleznici pati.

Piste nam, tésime se na vase ndzory a budeme je i otiskovat,
aby viectendiska diskuse byla podnétem ke zlepSovdni casopisu.

A na konec pak poddvdme smutnou zprdvu, ze odesel z naseho
modeldrského kruhu

Ing. Milosiav Hron

z Prahy 1 — ve véku 71 let.

Byl také nasim ochotnym spolupracovnikem — zndte ho z plénkd
a vykrest. Je ndm velmi lito, Ze zprévu o jeho umrti dne 25. 11. 1967
jsme dostali aZ po vytisknuti posledniho &isla v lofiském roce.
A tak se toto smutné ozndmeni dostdvd k vém tak opoidéné. Vsi-
chni, kdoz jste ho znali osobné, zachovejte mu vérnou pamatku!

Jaroslav Hana




ZELEZNICNi MODELARSTVI
V ANGLII

2. pokracovani

Dr. Jifi Joachymstdl
MILL DALE RAILWAY — jedno z uspé$nych kolejisf

Na lonské , The Model Railways Clubs 42nd Exhibi-
tion“ — v pofadi jiz étyficatédruhé popularni londynské
vystavé zelezni¢nich modeld — budilo zaslouZenou po-
zornost kolejisté Mr. George Graingera, ¢lena klubu
.Macclesfield Model Railway Group®“. Jiz drive bylo
predvedeno na vystavidch v Macclesfieldu a Manches-
teru a viude se setkalo s velkym zajmem navstévnikul.

Namétem kolejisté je typickd anglickd krajina
z cblasti Yorkshiru, tdoli s fickou a mlynem, kudy pro-
chazi tzkorozchodna draha, pfekondvajici v obloucich
velké vyskové rozdily. Mlyn jiZ neni v provozu, je
v ném zfizena turistickd nocleharna. Rovnéz uzko-
rochodka, puvodné ziizena pro dovoz kamene z blizkych
lomu a slouZici podle potfeby i byvalému majiteli mly-
na, ma dnes jiZz jen omezeny vyznam a slouzi prevazné
turistickym uceltim. Také kratky usek koleje o normal-
nim rozchodu, jehoZ zakonceni i s piekladistém kamene
je viditelné v popredi kolejisté, jiz doslouzil svému
uéelu a zarusta travou.

Kolejivo bylo zhotoveno z kolejnicovych pruti a
z praZcovych podloZi firmy PECO. Podloze byly rozie-
zany na jednotlivé praZce a nasunuty do pfislusnych
vzdalenosti odpovidajicich charakteru tzkorozchodné
drahy. Prostor mezi prazci byl vyplnén zasunutym a
pfilepenym prefabrikovanym ,Stérkovym®“ loZem, jehoZ
jednotlivé obdélniky maji stejnou délku jako prazce.
Po obou stranédch praZcového pole byly pak jest& pfile-
peny, opét pfedem pfipravené, podélné pasy loze. Velka
pécée byla vénovana tomu, aby nevznikly pfili§ viditelné
mezery nebo barevné rozdily mezi vnitfnim a vné&jSim
stérkovym loZem. Vyhybky jsou kvuli jednoduchosti
mechanicky ovladany z panelu. Kolejivo je umisténo
na zakladnich péasech, spoéivajicich na dievénych pod-
pérach.

Terén je tvoren hustou draténou siti ztvarnénou podle
potieby a pokrytou nékolika vrstvami papiru namace-
ného do ridkeého klihu. Skaly byly vyrobeny z lepenky
namoc¢ené do horké vody. Po vyjmuti a odkapani byla
lepenka opatrné tvarovana a usuSena v troubé, Nejzda-
rilej$i vytvory byly potom pouzity na kolejisti.

Na vyrobu stromi pouzil autor kolejisté stétin z roze-
braného velkého smetdku. Vzhledem k tomu, Ze tato
velmi jednoduchd metoda vyroby ,smrka“ a jinych
jehliénatych stromu je v zahrani¢i velmi rozsifend,
seznamme se ve struénosti s vyrobou: tenky drat dvoj-
nasobné délky nez je vyska stromu, se ohne do tvaru
pismene L. Vodorovna strana se potie lepidlem a kol-
mo na ni se husté vedle sebe naskladaji stétiny ze sme-
tdku. Svisla strana dratu se pifehne pies $tétiny, jeden
konec se upne do svérdku a druhy do ruéni vrtacky.
Ota¢enim vrtacéky vznikne ttvar pfipominajici kartacek
na ¢isténi lahvi. Takto vzniklé ,vétve“ se poftom se-
stfihnou a nasméruji k vrcholku. Nakonec se cely stro-
mek ponoii do zelené barvy Zidaného odstinu a da
oschnout. (Tuto metodu zdokonalenou rakouskymi mo-
delafi najdete na jiném misté naseho ¢asopisu.)

(Pokradovdni na str. 4)
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Viechny kamenné stavby a zdi na kolejisti jsou se-
staveny z malych kvadrd balsy. Vodni plochy vznikly
nanesenim nékolika vrstev laku. Podkladova vrstva je
modrozelena, dalsi vrstvy jsou z bezbarvého laku a sil-
néjsi, aby se docililo zvrasnéni vodni hladiny.

Lokomotivy jsou vyrobkem firem Egger a Minitrains.
Pri nepfretrzitém pfedvadéni na vystavach se zvlasté
osvédéily vyrobky posledné jmenované firmy. Jsou
vsal uzivany jen docasné, protoze v klubu se jiz pii-
pravuje stavba modelu parni lokomotivy, jaka ve sku-
tecnosti jezdila na podobnych anglickych uzkorozchod-
kach.

Osobni vozy i vyhlidkovy, sluzebni a brzdaisky vaz
jsou vyrobky élent klubu. Také spifahla jsou doméci
vyroby. RozvéSovani vozi se provadi automaticky vzdu-
chovymi tryskami, umisténymi mezi kolejnicemi v po-
trebnych usecich. Vzduch se vhani do trysek pomoci
gumového balénku, umisténého na ovladacim panelu.
Balonek se pred pouZitim nasadi na vzduchovou tru-
bi¢ku vedouci k pfisluiné trysce. Spfahla jsou prizpl-
sobena tomuto kuriéznimu zpusobu rozvésovani, ktery
pry perfektné funguje i u jedoucich vozidel. Zvukové
efekty trysek neplsobi pii proevozu nijak rusive.

Kolejisté je postaveno ve velikosti ,,HOe* a méa roz-
méry 190,5x91,5 cm. Spoéiva na ¢étyfech sklopnych
drevénych nohach. Jeho stavba si vyZadala plné &tyfi
roky préace, zcela ve shodé s pedlivim a é&istym prove-
denim viech detailti.

Toto pékné, i kdyz pro nas trochu neobvyklé kolejisté
dokazuje, Ze krasa je v prostoté a jednoduchosti. Je
kontrastem pro mnoho nasich kolejisf, na kterych se
modelafi snazi umisfovat na malou plochu co nejvétsi
pocet figurek, automobilli, riznych zafizeni a domkl
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z plaslickych hmot, vynikajicich neprirozené pestrym
zbarvenim stfech a stén. Osaméla figurka loviciho ry-
bare, stojiciho po kolena ve vodé, je daleko plsobivéjsi
nez na brehu rozestavény kempinkovy tabor s nékolika
auty, stany a koupajicimi se figurkami.

Literatura: 1. Ken Ball: Narrow gauge Mill dale RALLWAY
MODELLER - April 1967. — 2. THE MODEL RALLWAY
CLUBS 2 nd EXHIBITION 1967 Handbook and guide.

Fotografie: RAILWAY MODELLER, foto Brian Monaghan.

Panoramaticky ndértek: Handbook and guide, kresba
L. Ward — prekreslil Z. N,




Lesni Zeleznice
0SCADNICA - ZAKAMENNE

ing. Zdenék Bauer

Vétsina ¢lenait asi nevi o tom, Ze u nas existuji trats,
které nejsou zahrnuty v jizdnim fadu CSD a nejsou
ani majetkem statnich drah. Nejedna se o stametrové
nebo nejvyse par kilometrt dlouhé zivodni vleéky, ale
o skute¢né traté, i kdyz s uzkym rozchodem, dlouhé
i nékolik desitek kilometri. A pfitom mnozi z vas uréité
byli od takové drahy ,coby kamenem dohodil® a véfim,
Zze by moc radi pfesli néjaky ten kopeéek a prebrodili
potacek, jen kdyby jim nékdo fekl, Ze za tim potiuékem
a kope¢kem je mozno spatfit jeden z poslednich kousk
uZ skoro zapomenuté romantiky lesnich Zeleznic na Slo-
vensku.

Jedna z nejdelsich takovych Zeleznic o rozchodu 760
milimetra je v provozu v oblasti kysucko-oravské,
v prostoru na severovychod od Ziliny, zhruba mezi
Krasnem nad Kysucou a Oravskou vodni nadrzi. Od
brehtt Oravského jezera ji déli dnes asi 7 km, na druhé
strané konc¢i v oS¢adnické pile jen pies Ffeku, naproti
hlavni trati Zilina—Bohumin. A ted si muZete spoditat,
kolikrat uz jste v téch mistech byli a nevidéli, a¢ jste
mohli videt. ..

Historie lesni Zeleznice O$¢adnica—Zakamenné zadina
v letech prvni svétové valky (1915—1918). Tehdy se do
stavby lesnich drah v této oblasti pustily nezavisle
na sobé hned dvé spole¢nosti. Na kysucké strané budo-
vala 30 km dlouhou dréhu OS¢adnica—Chmura viden-
ska spole¢nost Holz- und Miihleindustrie, zatimeco na
oravske strané stavély stovky italskych zajatet Zeleznici
pro Oravskeé panstvo se sidlem v Oravském Podzamku.
Ucelem obou drah bylo totéZz: svoz vytéZeného dieva
ke zpracovani na pily. Kysuckda meéla svij cil v Os¢ad-
nici, oravska jej méla mit v Tvrdosiné. Jedna jeji vétev
méla vést v Tvrdo$ina pres Lokeu do oblasti lestt kolem
Oravské Lesné s odboékou do Mutneho, druhd vétev
z Tvrdosina do Oravské Polhory. Plany byly realizovany
jen z¢asti. Druhd vétev nebyla postavena vibec a prvni
skonéila v Lokci. Odtud se dfivi vozilo potahy jednak
do Tvrdosina, jednak (a castéji) pres hreben Oravské
Magury do Oravského Podzadmku. Béhem valky byly
postaveny hlavni useky oravské Zeleznice: Lokca—Qrav-
ska Lesna (Horny milyn) cca 23 km; Breza—Miitne
17 km; Oravska Lesna odb.—Jurikova 4 km.

Se vznikem c¢eskoslovenského statu zaniklo oravské
panstvo a na jeho misto majitele drahy nastoupil Orav-
sky komposesorat, spoletnost s 96%, stiatni Géasti. Jen
4 9 zhstala v soukromych rukach, ¢asteéné pivodnich
majiteli. Tento stav ztstal nezménén az do uplného
zestatnéni po r. 1945. Naproti tomu kysucki draha mé-
nila do te doby své majitele (rtzné soukromé firmy)
pomeérné ¢asto. Na obou Zeleznicich byly postaveny od-
bo¢ky z hlavni trati, posledni v r. 1925 Gdolim Klubin-
skeého potoka v délee asi 8 km. Zatimco vét§ina odbodek
byla zruSena pomérné nedivno, klubinska na kysucké
a odbocka udolim Gontkuly na oravské strané zanikly
uz pocatkem tricatych let.

Teprve v letech 1925—1926 dostala oravsko-kysucka
lesni Zeleznice dnesni tvainost spojenim obou trati pfres
sedlo Beskydu, tj. mezi Chmurou a Taneénikem. Vy-
hodné poloZena pila v O8¢adnici potfebovala totiz stéle
vice dfevni hmoty, zatimco na oravské strané nenava-
zovala nikde Zeleznice na hlavni traf a pfeprava dieva
potahy nebyla nijak zvlasf vyhodna. Do roku 1928 sice
jesté pracovala pila v Zadkamenném, po tomto roce se
viak viechno dfevo vozilo jen do O$¢adnice; ze zaka-

»Nastupni stanice® mimorddné medélni jizdy 24. zd¥i
1967 — k¥ifovatka u Nové Bystrice. — Padesdtiletd
MAV-ka cucd vodu z poticku. ..

menské pily se staly dilny lesni Zeleznice. Spojenim trati
ovsem nedoslo ke spojeni majetku Zeleznic, nadale spra-
vovaného dvéma spolec¢nostmi.

Uskute¢néni ptivodniho zaméru oravské Zeleznice pri-
$lo znovu na pretres v letech Slovenského $tatu 1940 az
1944. Misto prodlouZeni trati z Lokeci do TvrdoSina se
planovala vystavba lanovky na dfevo Lokca—Oravsky
Podzamok. Stavba byla zahdjena a je$té dnes lze najit
zaklady nosnych pilifta. Po valce tento plan definitivné
zapadl. Zestatnénim obou Zeleznic nasledovalo konecné
i jejich pravni spojeni pod spravou Riaditelstva statnej
lesnej zeleznice v Zakamennom v r. 1949,

V padesatych letech se nékolikrat vystiidala hlavi¢ka
spravy zeleznice, az kone¢né od r. 1956 patii drdha do
kompetence Lesniho zavodu v Ziakamenném. Padesata
léta znamenaji také vyvrcholeni provozu na této Zelez-
nici. Proti predvale¢né tézbe 30000 m3 dfeva roéné,
stouplo toto mnoZstvi na hriiznou sumu 160 00 m3, ktera
se da nazvat plenénim lest. Na zvladnuti takové zatéze
bylo tieba znaéné rozsirit vozovy park nidjmem vozi na
dievo z jinych lesnich zeleznic (Hronece, Liptovsky Hra-
dek, Lubochina, Solivar aj.). Po klesnuti tézby byly po-
stupné vozy vraceny vlastnickym Zeleznicim. Dnes se
v Lesnim zavodé v Zakamenném tézi asi 55 000 m3 dfeva
ro¢né.

Povodeni v roce 1958 jen uspisila ruSeni nékterych tse-
kt Zeleznice (viz mapku). Z puvodnich 110 km traté
v letech 1926—1930 zbyva dnes asi 80 km stavebni délky
a je otazkou nepfilis§ dlouhé doby, kdy draha zmizi
z téchto mist uplné.




Prevazna veétsina traté md charakter bézné udolni
uzkokolejné lesni Zeleznice, vedené nejen plekrasnou
krajinou, ale také krajem nadhernych razovitych staveb
v zapadlych dédinach Oravska. Jeden usek traté je
viak svym zpusobem kuriozitou a snad i raritou evrop-
ského méritka.

V 5,5 km dlouhém tseku ze stanice Chmura do sedla
Beskydu prekonava trat vySkovy rozdil téméd 250 m.
Vzhledem ke stisnénym geografickym pomérum byl ten-
to usek vybudovan jako tratf s Gvratémi, Celkem trikrat
se tu méni smér jizdy. Kazda uvraf je vybavena pouze
jednou vyhybkou, lokomotiva se tedy neptepiaha; chvili
tahne, chvili sune vozy pred sebou. Za posledni uvrati
vysplha trat az na hreben a odtud nékolik metra klesa
do stanice Beskyd, ktera (stejné jako Chmura) je rov-
néz uvratova. .

Provoz na lesni Zeleznici je rozdélen na jednotlivé
useky (Os¢adnica—Chmura, Chmura—Taneénik, Tanec¢-
nik—Zakamenné, Zakamenné—Mutne). Délky tseku jsou
ruzné, stejné i jejich obtiZnost; tim se také Fidi délka
vlaki s nakladem na jednotlivych ¢astech traté. Nej-
obtiznajsi je usek z Taneéniku na Beskyd. Nejveétsi stou-
pani (73%) je sice na jinych mistech (viz mapku), tam
vsak jezdi nahoru prazdné vozy. Na kazdém useku
obstarava provoz vidy jedna lokomotiva, takZe vozy
isou dopravovany do O&éadnice stafetové. Vyjimku tvo-
Il usek Taneénik—Chmura, kde v éasti Tane¢nik—Bes-
kyd byvaji lozené vlaky tazeny nahoru dvéma stroji,

zatimeo na druhé strané kopee pak manipulaci (plné
vozy dold a prazdné nahoru) obstarava jen jeden z nich.
Na useku O&éadnica—Chmura je nutno pomérné dlouhy
vlak prazdnych vozu taZenych nahoru rozpulit pred
mistem maximalniho stoupani a do Chmury dotahnout
nadvakrat.

Vozovy park se sklada v prevazné vétS§iné z opleno-
vych dvojie na prepravu dlouhych kment. Dopliiuji jej
étyrnapravové plodinové vozy, (na nichZz se obéas vy-
skytnou i lavice pro prepravu osob), sluzebni viiz a stary
exemplaf osobniho vozu pro prepravu zaméstnancti

Zaklad lokomotivniho parku tvori dnes pét parnich
lokomotiv, kiteré zustaly v provozu z celkového poétu
14 stroju, jez se na Zeleznici vystiidaly. Vsechny tfi-
napravové lokomotivy, mezi nimi i C1’" lokomotiva vy-
robena v CKD v roce 1947, jsou uz nékolik let zruseny,
stejné jako nékteré jejich &tyifnapravové kolegyné. Dnes
pouzivané stroje maji vesmés ctyri hnaci napravy
Vv pevném ramu.

Snad nejmilejéi lokomotivou je dnes ta nejstarsi, slou-
zici na draze od samého poéatku. Byly to tehdy dvé
lokomotivy s vnéj$im ramem a Stephensonovym rozvo-
dem vné, vyrobené tovarnou MAV roku 1916, které ob-
staravaly témér deset let samy provoz na oravské lesni
Zzeleznici. Lokomotiva vyr. ¢ 4281 nesla na kabiné in-
terni oznaceni 1, jeji sestra vyr. ¢. 4282 dostala pride-
leno ¢. 2. Pres opravdu vynikajiel zivotnost téchto stro-
ju se skoro po padesati letech sluzby zdalo jejich zru-
Seni, vzhledem k vaznym porucham, nevyhnutelné. Na-
konec se ale obé lokomotivy zachranily navzdjem. Na
podvozek s hnacim ustrojim ¢é. 1 byl namontovan kotel
s kabinou ¢ 2 a zbylé ¢asti byly v roce 1965 zruSeny.
Tak vznikla nynéjsi lokomotiva ¢. 1 (pod kovovym ¢is-
lem jsou jesté vidét obrysy puvodniho oznaceni 2).
Lokomotiva dnes nema puvodni banaty komin a takeé
podvozky systému Klien—Lindner byly pro potiZe
v Gudrzbé nahrazeny posuvnymi napravami. (Treti stej-
na lokomotiva, navic dodnes s banatym kominem, je
rovnéz ve vyborném technickém stavu v provozu na
hronecké lesni Zeleznici).

Ostatni lokomotivy maji uz vsechny vnitini ram. Nej-
tézsi a nejvykonnéjsi (tzv. Horno I, 21 Mp) pouzivana
na nejobtiznéjsim useku traté byla vyrobena firmou
Henschel r. 1925 pod ¢, 20615. Dalsi dva stroje vyrobila
tovarna Krauss. Charakteristické je pro né to, Ze jako
jediné maji aZ 4. napravu hnaci (u ostatnich je to vidy
treti naprava). Vétsi z nich je z r. 1927 Krauss-Miin-
chen vyr. ¢. 8070, adhezni vaha 19,5 Mp a do Zakamen-
ného se dostal az v roce 1957. Na boku nese oznaceni

Nahote:
Lokomotiva Krauss-Miinchen 8070 se

napdji z potoka u Zborova nad Byst-
ricou.

Vievo:

Posun ve stanici Chmura. Uprostied
obrazku trat od sedla Beskydu, vlevo
smér k OS$éadnici. Lokomotiva v po-
predi Krauss-Maffei vyr. ¢is. 15791.

Vpravo nahoie:

Ranni vijezd. Lokomotiva CKD &is.
1441 v Zakamenném.

Vpravo dole:
Zyld§tni wvlak pro spolupracovniky
MALE ZELEZNICE 24. 9. 1967 na

Chmufe. V dele lokomotiva MAV
4281-4282.

Foto: Ing. Zeithammer 3,
Ing. Bauer 1, Noll 1




154, Posledni lokomotiva, kterd dnes je§té slouZi, je
domaci vyroby. Vyrobila ji CKD v r. 1928 pod & 1441
pro drahu v Zarnovici. Do Zakamenného piila v roce
1951, je oznacena c¢islem 15233 a vazi ze v3ech nejméné,
jen 15 Mp adhezni vahy. Na odstavné koleji v Zaka-
menném stoji dnes je§té nékolik vyrazenych lokomotiv,
napi’. Krauss z r. 1916, daldi MAV z r. 1908 a tiindpra-
vova Qrenstein & Koppel.

Ze osudy lokomotiv jsou éasto zajimavé, o tom svédéi
pribéh lokomotivy vyrobené v r. 1930 v CKD, ktera aZ
do roku 1934 slouzila na lesni draze Podbiel—Zverovka.
Tehdy povoden odnesla skoro celou traf a o jeji obnové
se neuvazovalo. Lokomotiva ale zustala uvéznéna na
Zverovce. Musela proto pockat do zimy, pak byla roze-
brdna a na sanich po éastech odvezena do Podbielu
a drahou do Oséadnice. Tam byla teprve znovu smon-
tovana a mohla se ujmout priace na novém pisobisti.
Zde byla zrusSena v roce 1966.

V roce 1961 byl lokomotivni park doplnén dvéma
dvoupodvozkovymi dieselhydraulickymi stroji o vaze
17 Mp z tovarny Raba v Gyotru. Tieti stejny byl pre-
vezen z jiné lesni Zeleznice o pét let pozdéji. V provozu
je jesté étyrnapravovy traktor firmy Deutz, zGstavai zde
jako vojensky material v roce 1945 a mala dvounapra-
vova lokomotiva Stavostroj z padesatych let. Jako dréaz-
ni vozik slouzi drezina upravena ¢asteéné z osobniho
vozu 5 1200 kombi.

V internim ¢islovani lokomotiv lesni drahy neni dnes
zadny systém. Plvodné byla sedmi lokomotivam pfidé-
lena ¢isla 1—7. Mnohé v8ak nikdy svym ¢islem nebyly
oznaceny. Pozdéji prevzaté lokomotivy nesou nékdy
¢islo plhvodniho vlastnika, jindy vyrobni &islo, &islo
kotle apod.

Lesni Zeleznice opravuje dnes vsechna sva vozidla
ve vlastni rezii a ve vlastni dilné v Zakamenném (kro-
me oprav kotla). Pred elektrifikaeci hlavniho tahu pro-
vadély generdlni opravy lokomotiv dilny CSD ve Vruat-
kach.

Provoz na draze se udrzuje i v zimé, kdy je na svoz
nejvyhodnéjsi doba, nebof prace v lese jsou pferuSeny
a pracovni sily uvolnény pro naklddani. Diive dokonce
byl provoz zeleznice v letnich mésicich tuplné zastaven.
Nejveétsim problémem zimniho provozu jsou samoziej-
mé zavéje. Casto je tfeba nékteré Useky metr po metru

prorazet sprezenim tieba tii lokomotiv a lopatami od-
hazovat snih.

Ke garazovani stroju slouzi tri vytopny: v O3s¢adnici,
na Taneéniku a v Ziakamenném. Vytopna u Horniho
mlyna v Oravské Lesné je uz del$i dobu nepouzivana.

Doba slavy a rozkvétu lesnich Zeleznic na Slovensku
davno minula. Z nékolika desitek jich zustalo dnes pét:
Oséadnica—Zakamenné, Liptovsky Hradek—Liptovska
Teplicka, Stiavniéka—Stara dolina (hroneckd), Viglas—
Kyslinky (Slovenské Rudohoii) a Rametské Hamre—
Morské oko (Vihorlat). Vystavba silnic do vzdalenych
dolin nezadrzitelné priblizuje i jejich posledni den.
Béhem nékolika let odzvoni i jim. Hodné lidi z toho
bude smutnych. Predevsim ti, ktefi s nimi za 1éta srost-
li, a pro které znamenala zivobyti. A pak vSichni ti,
kiefi tvhle malé éoudici lokomotivy maji radi. Snad je
jesté ¢as postarat se o to, aby nezmizely s povrchu zeme
beze zbytku. Ale ted jesté mate prilezitost zastihnout
je v plné praci, az nékdy zase zavitate do krasnych
koutt Slovenska.

(Na zdkladé dokumenii Lesniho zdvodu v Zdka-
menneém, ustnich sdéleni jeho zamésinanci @ ma-
teridlu laskavé poskytnutych ing. Karlem Zeit-
hammerem.)
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OSOBNI VUZ
rady Cl 110
pro drahy OZVD

Ing. Zdenék Maruna

V dnesni priloze navazujeme na historii otrokovicko-
-zlinsko-vizovické drahy vzpomenutou v minulé pFiloze
(OZVD M 140.402 a 03) a pfedstavujeme serii osobnich
vozu . Cl vyrobenych pro tuto drdahu v r. 1935.

Historie

KdyZ v r. 1931 pfevzala od CSD provoz na trati Otro-
kovice—Zlin—Vizovice nova spoleénost ,Mistni draha
Otirokovice—Zlin—Vizovice“, znamenalo to pro 32 roky
starou mistni drahu zac¢atek nové historické etapy. Zlin
iehdy nartstal v moderni mésto; zvétSoval se zastaveé-
nou plochou, poctem obyvatelstva i co do mnozZstvi
pracujicich dojizdéjicich do centra Zlina. Mistni dridha
na sebe prebirala novy tkol: pohotovou pfepravu cestu-
jieich uvnitf meésta a v jeho blizkém okoli. Zvétsil se
pocet zastavek a bylo treba pfFipravit i odpovidajiei
vozovy park. Proto doSlo k objedndvce deseti osobnich
vozu lehké stavby pro drahu OZVD.

Vozy objednala firma Bafa, a. s. Zlin, pro mistni dra-
hu Otrokovice—Zlin—Vizovice u Zavodtu Tatra, akciové
spoleénosti pro stavbu automobilil a Zelezniénich vozi,
v KoprTivnici dne 29. 6. 1934, pod ¢. obj. 2184, Vozy jsou
specifikovany jako ,,10 dvouosych osobnich vozl s oce-
lovou kostrou; kovova kfesla a gumové koberce doda
Bata, franko st. Otrokovice, vé. 3 %, dané* v cené
po 142 000 Kés.

Tato cena je behem roku 1934 zvysena u kazdého vozu
0 918 K¢ za elektricka svitidla nového typu.

Koprivnické zavody Tatra byly jiz v r. 1923 pfipojeny
pod spoleéné vedeni ke smichovské vagénce Ringhoffe-
rovy zavody, ktera méla jako jediny podnik v Cesko-
slovensku studijni konstrukéni kancelaf kolejovych vo-
zidel. V této kancelari byl vypracovan projekt objed-
nanych vozu. Zacatkem r. 1935 byly vozy vyrobeny
v kopfivnické tovarné a v dubnu 1935 jiz stdly na kole-
jich uvnitf zdavodu pripraveny k fotografovani a ode-
slani na zlinskou drahu. Pri vyrobni cené jednoho vozu
142 918,— K¢s 8lo o akei v hodnoté jeden a pul miliénu
korun. Objednavka byla vyfizena v dobé deseti mésict.

Vyrobené vozy se po mnoha strankach odliuji od
tehdy vyréabénych béZnych osobnich vozi.

Snad nejvice nds zaujme soulad praktickych poZadav-
kGt na provoz s vytvarnym feSenim vozu. Tak napf.
pozadavku rychlé vymeény cestujicich odpovidaji ve
vnitinim zafizeni vozu nizko poloZend podlaha a zvét-
Sené nastupni plosiny s lehce posuvnymi dveifmi. Zevné
se tento motiv vytvarné opakuje v hlubokém prodlou-
zeni boénich i ¢elnich stén az tésné nad ¢aru obrysu
pro vozy a podtrhuje jej i velka bild plocha pod kaz-
dymi nastupnimi dveimi vyrazné upozoriiujici na p¥i-
tomnost stupacky, i kdyz tato je sama o sobé dosti pros-
torna a bezpeéni. Vytvarné reSeni tak jedté zvysuje
dojem nizkého uloZeni vozu. A soucasné v kaZzdém
detailu nachdzime projev tehdy bézné a dnes znovu
objevované psychlogie vSedniho Zivota; u stupactek se
prispéje k urychleni nastupu vhodnym technickym vy-
resenim (tedy co nejméné schoda a dostatek prostoru) —
pro zvySeni bezpefnosti je wvSak tieba soucasné oc¢i
cestujiciho (tfeba neuvédoméle) upozornit na pritomnost
stupacky. Bila plocha pfispiva k bezpeénéjsimu prove-
deni dynamického stereotypu.

Reseni vozl je celkové ovladéno snahou zbavit cestu-
jiciho dojmu, ze jede ve vlaku. Cestovdni po ,svém*

modernim mésté mu ma byt blizd§i. Vozy proto maji
i neobvyklou barvu (jsou modré), chybi zde bé&Zné ozna-
¢eni vozové tridy é&islici ,3“ a konefné cely interiér je
vyfreSen novym zpusobem: na obou bocich Sirokého
stfedniho prichodu jsou lehka trubkova polstafovana
kresla s preklopnymi opéradly, u nichz Siroka, témér
vyhlidkova okna, police na zavazadla nad okny jsou
v podélném sméru a nad priuchodem je zavéSena fada
zachytnych drzadel tramvajového typu. Vozy jsou bez
zachodl. Je to zisk na ekonomice provozu umozZnény
jeho charakterem: jizdni doba ze Zlina do obou konco-
vych stanic trati byvala okolo pul hodiny.

Stejné jako na cestujiciho, myslelo se i na Zelezniéni
zameéstnance prichdzejici s vozy denné do styku. Tak
akumulatorové baterie jsou piistupny zevniti vozu po
odebrani podlahové klapky. Navéstni svitilny, které se
piemistuji v kazdé koncové stanici na posledni vz, lze
nasazovat ze zemé pomoci tyée se specialni vidlici, ktera
je zevné uloZena na kazdém voze.

Zasady .bafovské® psychologie se vS8ak kloubi se za-
sadami ,bafovské“ ekonomiky. Jen tak si lze vysvétlit
napi. neobvyklé fFefeni tahadla a narazadla (hdk je
umistén podstatné niZe neZ narazniky, aby schiidek pod
¢elnimi dvefmi a tedy i poloha dvefi byly co nejnizsi)
nebo celokovovou skfini se stfechou pokrytou plachto-
vinou.

Za zminku stoji i to, Ze drdha OZVD sice prevzala
systém fadového oznacovani vozi CSD (vozy oznaéila
fadou Cl, z ¢ehoZ lze vyéist, Ze jde o lehké vozy 3. tridy
neur¢ené viak k motorové trakei), systém ¢islovani viak
méla vlastni. Proto vozy byly oznaéeny jen trojmistnymi
¢isly. Protoze dopravu na OZVD tehdy obstaravaly par-
ni lokomotivy, vozy mély parni topeni.

Vozy ve stavu po vyrobeni popisuje nasledujici tech-
nicky popis a vykresova ¢ast této pfilohy.

Vozy pak byly dlouha léta v provozu na OZVD a
spoluvytvarely zvlastni atmosféru této trati podstatné
odlignou od poméri na CSD. Pamétnici si vzpominaji
na to, jak modra barva vozu postupné dostavala Sedi-
véjici odstiny; jak ¢&ila malinka lokomotiva T. 310.1
tahavala vlak sestaveny ze viech deseti téchto vozl atd.
Autor této pfilohy ma na tyto vozy vzpominky z doby
svého predskolniho véku, z prazdninovych pobytl na Va-
lagsku. Na ,zlinskych vozech“, jak se jim tehdy iika-
valo, jej nejvice zaujal neobvykly pohled z okna vozu.
K dojmu, Ze ve voze se sedi velmi nizko, prispival i cel-
kovy vzhled vozu, jeho znaéné sniZzené plochy stén.

Valka vozam pfinesla zhorSeni udrzby, ale presto se
vsechny udrzely v provozu. Béhem valky nesly vlastnic-
kou zna¢ku némecko-¢eskou: OZWB/OZVD. Na zlinské
draze zistaly aZz do jejiho zestatnéni 1. 5. 1948, kdy
piedly do majetku CSD. Tehdy byly jednak preznafeny
a preéislovany, jednak nékteré z nich opustily Zlin.

Preznadeni a pre¢islovani vozu z r. 1948:

Tovarni Oznaceni vozu Oznaceni vozu
¢islo podle OZVD podle CSD
53452 Cl 101 Clm 4—6290
53453 Cl 102 Clm 4-—6291

e RIS
53454 Cl 103 Clm 4—6292
53455 Cl 104 Clm 4—6293
53456 Cl 105 Clm 4—6294
53457 Cl 106 Clm 4—6295
53458 Cl1 107 Clm 4—6296
53459 ) Cl 108 Clm 4—6297
53460 Cl1 109 Clm 4—6298
53461 Cl 110 Clm 4—6299




Uvedena tabulka precéislovani byla sestavena podle
tzv. hlavni knihy, seznamu osobnich, sluZebnich a pos-
tovnich vozh. Hlavni kniha byla v tomto pfipadé vycho-
diskem pro v8echny dal3i historické udaje; kromé za-
kladnich technickych udaji uvadi i étvrtleti, kdy byl
vz zruSen (ev. nové ¢islo pri prestavbé vozu). V sezna-
mech rusenych voza za jednotliva ¢tvrtleti byla pak mj.
objevena nova ¢isla vozlu (precislovani z r. 1958). A zjis-
téné udaje bylo pak jiz moZno dopliiovat z mnoha dal-
Sich prament.

Hlavni kniha ukazuje, jak historie kazdého jednotli-
vého vozu se postupné zac¢ina odliSovat od ostatnich.
V technickych udajich totiz uvadi jednak data spole¢na
véem deseti vozum, jednak data, ktera se u jednotlivych
vozu 1i§i. Shodné udaje: vozova skupina 9, 2 napravy
o rozvoru 6,5 m, tlakova brzda Knorr, zdchranna brzda,
vicetenova brzda, 1 oddil 3. tridy, elektrické osvétleni
ERA, nizkotlavé topeni parni, rok dodani 1935, tovarna
Tatra, zdrzovaei dilny Krnov, okres 6., domovska sta-
nice Zlin.

Rozdilné tdaje:

o] 5, 3 ] § g: _fg
Cislo g2l.8l2%]| § | 8 )
vozu g |82 E° E @ g & ?
N |Es|J3| 8 |58 z A
4-6290 1 60 13 : - 12,9 - SKF
4-6291 - —_ — — 12 — -
4-6292 - 56 13 — 12 — SKF
4-6293 — — —_ —_ 12 - =
4-6294 — - 14 — 12 - —
4-6295 - — 15 — 12 Pv 90 M4a
4-6296 — - 13 — 12 — —
4-6297 - — — —_ 12 —_ —
4-6289 — 60 14 — 12 90/100 | M4a
4-6299 — - — —_ 12 — —

Udaje v hlavni knize jsou netiplné. Daldi doplfiujici
informace poskytly dilny pro opravu vozidel Ostrava,
zavod Krnov. Udavaji, Ze vozy az do r. 1951 opravovala
dilna Plzen, dilna Krnov je prevzala od r. 1952 a udrZo-
vala je az do zrusSeni. VSechny vozy prisly do Krnova
natfeny ¢ervenou barvou a stejné byly barveny i na-
dale. Rekonstrukce se na nich neprovadély. Ve vozech
byla vzdy 1 kamna na pevné palivo, kterd byla bud
opravena nebo dosazena nova.

Z udaju vseobecného charakteru uvedme, Ze v r. 1956
byla preznacena treti tfida na druhou (a tedy i pisme-
no C v radovém oznaceni bylo nahrazeno pismenem B),
od r. 1958 se provadélo pieéislovani vozi.

Viz Clm 4-6290 byl udajné v r. 1949 vybaven kamny
(odtud pismeno m v radovém oznadeni — uréeni pro
motorovou vozbu). Jak vyplyva z tdaja v hlavni knize,
prosel asi vétsi rekonstrukei, nebot je vvbaven zacho-
dem, sedadla jsou v novém usporadani, zvy$ila se vaha
vozu. Po celou dobu byl v provozu na vizovické trati
(domovska stanice Zlin). V r. 1958 byl pfeéislovan na
Blm 5-2251. Pozdéji jej dilna v Krnové navrhla na zru-
Seni a tam byl téz 17. 3. 1960 zruSen. Tento vz se z celé
skupiny dozil nejvyssiho véku — 25 let. Po zruseni byla
skrin vozu predana JZD Blatec.

Viz Clm 4-6291 sdilel s predchozim vozem podobné
osudy na vizovické trati. Pfeéislovan byl na Blm 5-2252.
Krnovska dilna ho navrhla na zruseni a zrudila 20. 3.
1959. Skiin vozu byla pfedana JZD Brantice.

Viz Clm 4-6292 vystfidal od pfrechodu na CSD do-
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movské stanice (pozdéjsi termin: vozovy usek, vozové
depo) Suchdol n. Odrou, od r. 1950 Olomouc hl. n. a
koneéné Bohumin. V ¢ervnu 1956 byla c¢aste¢né obno-
vena vozova skii, v r. 1958 byl pfedislovian na Blm
5-2229. Dilna Krnov je navrhla na zruseni, které bylo
provedeno ve c¢tvrtém c¢tvrtleti 1958. Skfiny vozu byla
v cené Keés 1 710,— prodana panu T., ktery si z ni upra-
vil chatu v Kojetiné.

Vuz Clm 4-6293 byl naposled ve stavu vozového tseku
Ostrava, kdyZz ho dilny Vriatky navrhly na zruSeni.
Zruden byl v prvnim ¢tvrtleti 1956, pricemz skiin vozu
byla (jako u vSech z této skupiny) vhodna pro dalsi
pouZziti.

Viaz Clm 4-6294 byl partnerem zminéného jiz vozu
Clm 4-6292; vystfidal také domovské stanice Such-
dol n. O., Olomouc hl. n. a Bohumin. V r. 1958 mél byt
prec¢islovan na Blm 5-2230, dilna Krnov viak jej pred
tim navrhla na zruseni, které bylo provedeno ve tretim
¢étvrtleti 1957 a skrin pak byla prodana.

Viz Clm 4-6295 byl patrné jesté ve étyficatych letech
prestavén; z ¢asti vozu byl upraven sluzebni oddil a viz
dostal nové ¢&islo CDIm 4-9150. Jako takovy mél cer-
venohnédou barvu, vdaha 13 Mp. Prislusel do domovské
stanice Olomouc hl. n. Av8ak pfesto, Ze byl pfestavén,
dozil se nejkratdiho véku: posledni revizi provedla dilna
v Krnové v fijnu 1952 a jiz ve druhém étvrileti 1954
Eyl v Krnové zruden, Je vSak tfeba doplnit, Ze po zru-
seni byl dale pouzivan k podifadnym ucelim a az do
posledni doby stdl v lokomotivnim depu Ostrava. Te-
prve v obdobi zimy 1967—1968 byl postupné rozpalen
a zesrotovan.

Viz Clm 4-6296 piedel pfes domovskou staniei Such-
dol n. O. do Bohumina, bylo mu pfidéleno nové éislo
Blm 5-2231 a na navrh krnovské dilny byl zruden ve
¢tvrtém cétvrtleti 1968. Po zruSeni byl prodan a pravdé-
podobné dnes slouzi jako chata v Jivové (na trati Olo-
mouc—Krnov).

Viz Clm 4-6297 slouZil trvale v Bohuming, preéislovan
mél byt na Blm 5-2232 a na navrh dilny Vritky byl
zrusen ve tretim é&tvrtleti 1957. Je pravdépodobné, Ze
nové €islo se na vaz vubec nedostalo. Po zruSeni byla
skiin vozu prodana.

Viz Clm 4-6298 vystfidal domovské stanice Such-
dol n. O, od r. 1950 Vsetin, az se dostal do Opavy vych.
nadrazi. Pod novym ¢islem Blm 5-2218 byl na navrh
krnovské dilny zruSen ve ¢tvrtém étvrtleti 1959.

Viz Clm 4-6299 jako posledni ze skupiny byl zru$en
jako jeden z prvnich. Kratky c¢as slouzil v domovské

stanici Bohumin a ve druhém ¢&tvrtleti 1954 byl zrusen
v krnovské dilné.

Pro piehled uvedme jesté tabulku pieéislovani voza
z r. 1958 vozy, které zde nejsou uvedeny, byly zruseny
pfed piecislovanim).

Staré oznaceni Nové oznac¢eni

Blm 4-6290 Blm 5-2251
Blm 4-6291 Blm 5-2252
Blm 4-6292 Blm 5-2229
Blm 4-6294 Blm 5-2230
Blm 4-6296 Blm 5-2231
Blm 4-6297 Blm 5-2232
Blm 4-6298 Blm 5-2218

-Z novych é&isel vozu je patrno jejich rozdéleni na sku-
pinky podle vozovych useki (Gottwaldov—Zlin, Bohu-
min—Opava vych. n.).

(Pokradovdni na strané 15)
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Technieky popis
VSEOBECNE
Dvounéapravovy lehky osobni vz 3. t¥idy pro pred-
méstskou dopravu v parnf trakei. Normalni rozchod.
Objednavatel: Mistni draha Otrokovice—Zlin—Vizovi-
ce (OZVD).
Navrh konstrukee: Ringhofferovy zavody a. s. Praha.
Vyrobee: Zavody TATRA, a. s. pro stavbu automobilli
a Zelezni¢énich vozt, Kopfivnice, rok 1935, tov. ¢&isla
53452 aZ 53461,
Inventarni oznaceni: CI 101 az Cl1 110.

Délka vozu pfes narazniky 12500 mm
Délka skriné 11 500 mm
Vnéjsi sifka skiing 3000 mm
Rozvor naprav 6 500 mm
Nejvétsi vyska vozu nad kolejnici 3295 mm
Vyska podlahy nad kolejniei 900 mm
Mist k sezeni 48

Mist k stani 20
Vaha vozu asi 12 000 kg
Vaz vyhovuje prirysnici (tj. obrysu pro vozy) I

Viz ma 1 oddil pro sedici i stojief a 2 nastupni plo-
Siny.
POPIS VOZU

Kostra spodku je celosvafovana.

Duvojkoli maji kola o pruméru styénych kruznic @ 850
milimetrd, ¢epy s odstupfiovanym primeérem @ 90/95
milimetra, vzdalenost stredd ¢epd 1850 mm.

Loziska valiva sféricka (SKF).

Rozsochy jsou svafované, maji pfisroubovand voditka.
Vile loziska ve voditkach (podle projektu Ringh. zav.)
priéné 2x4 mm, podélné 26 mm, Vyrobeny viz ma
rejdovna dvojkoli, podélné vile loZisek jsou tedy asi
217 mm.

Pruznice jsou sestaveny z 12 pruZin profilu 92x13
milimetra, vzdalenost stfed ok 1600 mm.

Tahadlo je neprubéiné. Hak i Sroubovka jsou lehké
konstrukee, doplnény pojistnym sprahlem. Osa tahadla
je 0 90 mm nize, nez osy narazniku.

Narazedlo je kracené a lehké konstrukce. Vné &el-
nich stén jsou nad droven ramu vyvedeny svislé konso-
ly, na nichZ jsou priSroubovany trubkové ndrazniky.
Pri pohledu zevné na d&elo vozu je levy naraznik vy-
poukly, pravy plochy.

Ruéni brzda je ovladana ruéni klikou z jedné nastup-
ni plofiny. Prostrednictvim vietenového pievodu pilisobi
na pakove tlakové brzdy. Celkovy pievod ruéni brzdy
je 518.

Tlakovd brzda je samo¢inna soustavy TATRA-Knorr.
Vozem prochdzi pribéiné potrubi, které je na kazdém
cele rozvidlené a zakonéené spojkovymi kohouty a
brzdovymi spojkami. Pneumaticka ¢ast brzdy ma rozva-
dé¢ typu Knorr a brzdovy vialec o primeéru 8%, Pod
strednim oknem kaZzdé bocnice je vné vozu vyvedeno
tahlo odbrzdovate. Mechanickd &4st brzdy: pakovi
o celkovém prevodu 9 pusobi osmi zdrZemi na obrude
viech kol. Viiz ma téz zachrannou brzdu.

Stupachky pod vstupnimi dvefmi jsou jednoduché. Die-
véne desky jsou priSroubovany k ocelovym konsoldm.
Nastupni hrany stupacek jsou lomené, aby byl zacho-
van obrys pro vuz.

Madla jsou z nerezavéjici lesténé oceli, svisle po obou
strandch vstupnich dvefi.

Pfechodové miistky na obou ¢elech maji dvitka opat-
fena na strané plochého narazniku shrnovacim zabrad-
lim bez plachtoviny.

Kostra ski#iné je elektricky svarovana z ocelovych
lisovanych profild, tvoii jeden celek se spodkem. Kryei
plech skfiné je na kostru pfivaten.

Stfecha je dvojitd, shora kryta plachtovinou. Nad
boénicemi je okapni zlabek.

Podlaha je jednoducha v ramu, pokryta pryZi. V mis-
tech, kde kola zasahuji do prostoru podlahy, jsou
ochranné plechy kryjici kola.

Vstupni dvere ve zlZené ¢asti boénic na koneich vozu
jsou posuvné. Okna v nich jsou pevnd, bez ramu. Dvefe

jsou v oteviené poloze uvniti oddild pro cestujici kryty
sténou s oknem. \

Celni dvefe jsou kifidlové, mirné zapusténé pod ro-
vinu ¢elnice, otviraji se dovniti. Okno v nich je bez
ramu. Na podlaze nastupni plo$iny je u dvelfi upraven
schiidek kryjici vypruZeni tahadla vysoky 165 mm. Dve-
e maji svétlost 600 mm.

Vnitint dvefe mezi oddilem pro cestujici a ndstupnimi
plosinami jsou posuvné, Pohybuji se uvnitf dvojitych
pri¢nych stén, maji svétlost 700 mm.

Okna v boénicich jsou délena. Dolni ¢ast oken je
spoustéel s pritlaénymi ramy a s vyvazZovacim zafize-
nim LP (patent Ludvik—Prousek) bez fement. Horni
¢ast ma posuvna skla a slouzi k vétrani. Ve ziZené ¢asti
boénic jsou obé ¢asti oken pevné.

Zaclony na vSech boc¢nicovych oknech jsou svinovaci.

Sedadla dodana firmou Bata maji kostru z pochromo-
vanych trubek, polstafovani a pieklapécei opéradlo.

Police na zavazadle maji kovovou kostru vypletenou
siti. Jsou umistény v podélném sméru nad vétracimi
okny.

Zachytnd driadle pro stojici osoby jsou zavéSena pod
stropem nad prichodem.

Zdchod ani umyvdrne ve voze nejsou.

Vétrani obstaravaji presuvna okénka pod vaznici,

Topeni je parni nizkotlaké, Friedmannovy soustavy.
Topnice jsou vedeny pod sedadly podél obou boénic.
Hlavni parni potrubi je na ¢éelech rozvidlené.

Osvétleni je elektrické s reguldtorem soustavy ,ERA®.
Naprava na strané vozu bez ruéni brzdy pohani feme-
novym nahonem dynamo o vykonu 500 W. V kovové
skiini pod podlahou pobliz dynama jsou uloZeny aku-
mulatory typu I GO 50 (3 baterie po 4 ¢lancich). Piistup
k nim je klapkou v podlaze. Na blizsi nastupni plo$iné
je na celnici upevnéna skfinka regulatoru. V oddilu a
na plosinkach je 14 nastropnich lamp.

Ndveéstni zatizeni. Na kazdém cele vozu jsou dva dr-
zaky na vylozni svitilny a na prechodovém miustku je-
den drzdk na koncové desky. Na ¢ele na strané ruéni
brzdy je uloZena ty¢ k nasazovanich svitilen.

Plochy pod vstupnimi dvefmi jsou barevné vyrazné od-
ligeny.

Vnéjii tabulky (5titek vyrobce a tabulka vlastni vahy
vozu) jsou pripevnény pod vstupnimi dvefmi.

Poznamky k vykresim

Vykresova ¢ast prilohy se skldda z hlavniho vykresu
a z vykrest dopliujicich (na nich jsou odliSeny ¢asti:
Tabulky, Napisy, Detaily). Vykresy ukazuji (hlavné ta-
bulkami a napisy) osobni vz Cl 110 podle stavu z dub-
na 1935.

Barvy. Viz mél zékladni barvu modrou (kobalt), a to
v celé vysi boc¢nich i ¢elnich stén. Tazné a nardzeci
ustroji, jakoz i prechodové mustky a stupacky byly
¢erné. Na bocnich i ¢elnich sténach plasticky vystupuji
poprsnice. Bile byla barvena stfecha, 2 nestejné Siroke
vodorovné pruhy na poprsnici, vodorovny pruh pod
urovni podlahy, plochy pod boénimi posuvnymi dvermi
a vetSina napisu. Pouze ndpis ,,Opatrné posunovat!“ byl
¢erveny. Jak je vyznadeno na vykrese, napisy na stred-
nich ¢astech obou boénic se svym rozmisténim mirné
odlisovaly. Napis , Ty¢é na navéstni svitilny“ byl jen
na jednom ¢ele. BohuzZel se nepodarilo rekonstruovat
napisy v tabulce na pravé strané bocnice a upresnit
napis ,Znl* u odbrzdovaciho tahla.

Prameny

Objednaci a dodaci kniha 1925—1938 (archivni ma
terial fy Tatra Kopfivnice).

Vykres vozu Cl (1:25) ¢. 66305 Zavodt Ringhoffer,
a. s., Praha, Archivni materidly zav. Tatra Kopfivnice;
vozové evidence CSD; dilen pro opravu vozidel Ostrava,
zavodu Krnov; spravy stiredni drahy v Olomoueci.

Informace majitelt chat prestavénych z voza ¥. Clm,
3 fotografie z dubna 1935 (C1 110).

Unor 1968.
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TRIDEN A 0ZNACOVANI
voz0 Csb

Pokracovani z ¢. 5-6/1967

Ing. Zdenék Maruna:

3. VOZY PRO VLASTNI POTREBU CSD

Timto neoficidlnim terminem oznaéujeme viechna voridla,
kterd nejsou uréena k vefejné prepravé, ale kterd ¢SD po-
uzivaji pro nejriznéjii sluzby uvnitt vlastniho podniku. Jejich
rozdéleni se dlouho vyvijelo tak, jak pfibjvalo jednotlivjch
druhl a zvétiovalo se jejich mnoZstvi,

Z velké vétiiny nejde o vozy pfimo stavéné pro dany déel,
ale o prestavby stariich vozi (nejéastdji krytjch a kotlo-
vych), které svoji konstrukci nebo stdfim jiz nestadily rych-
lejfimu provozu. Prestavby si obvykle provedly dilny CSD
podle vlastnich ndvrhi vyjadienych jednoduchymi naérty
spoléhajice na zkuSenost pracovniki. Vznikaly a dosud
vznikaji tak vzhledové rozmanité vytvory (téméF kaidy viz je
jiny) vozl pomocnych, skladistnich, ndfadovych, cejchovnich
atd. Na tyto pfestavéné vozy obvykle neexistuje technickd
dokumentace a pro zachyceni jejich vzhledu je nutne na
misté kaidy zajimavy viiz naértnout, méfit, fotografovat.

Drahy pro vlastni potfebu vyuZivaji i stardich (obvykle
malych) otevienych vozil, které jiz maji omezenou rychlost
a nemohou konat sluzbu v ndkladnich viacich. Obvykle je
nepfestavuji, ale pouivaji tyto vozy jako pracovni pro pre-
pravu popele, stérku a jinych materidlG ve stanici & v depu.

len mdlo vozi je jiz pfi vyjrobé stavéno pfimo k danému
icelu. Jsou to nékteré méfici vozy, édst tdrovacich, topnych,
nékteré vozy na vodu, jefdby, vozy s elektrickymi agregdty,
napajecové vozy atd.

Zato nejsou fidkym zjevem prestavby vozl dfive uréenych
k jednomu dcelu k Gcellim jinym (napf. zdchranny viiz pre-
stavén na pojizdné stavédlo atd.).

Vozy pro vlastni potfebu dréhy obvykle vidéme odstavené
na nékteré vedlejsi koleji depa é&i nadrazi jednotlivé, v men-
Sich soupravach nebo i v celych vlacich. Objevuji se tam,
kde se néco opravuje, stavi &i prestavuje. Jsou neodmyslitel-
nym spolecnikem nasdich nadrazi.

Také témto zajimavym voziim se v nosem &asopise bu-
deme postupn& vénovat. Pro jejich mnohotvdrnost budeme
obvykle nuceni popisovat nikoli celou skupinu, ale vidy
jeden konkrétni viz.

Poddvajice modelafim prehledné zpiisob jejich é&islovani,
pfipomefime, Ze tento oddil se tykd jen vozé €SD, i kdyz
podobnd vozidla maji i jiné Zelezniéni podniky u nds.

a) Normdlnérozchodné

Systém &islovani z poédtkd CSD sice pro vozy nehledal
souhrnny ndzev, zato je rozdélil do tfi skupin: na zvl&dtni
vozy, pracovni vozy a pomocné vozy.

Prvni skupina obsahovala vozy pouzivané vétdinou jen jed-
notlivé. Vozy se oznacovaly jménem a trojmistnym &islem;
jméno bylo nékdy nahrazeno jen zkratkou:

Snéhové pluhy 1— 99
Vozy na vodu . 001-099
Prevozné jerdby . 100-199
Narad'ové vozy . 200-299
Zachranné vozy . 300-399
Cejchovni vozy 400-499
Vozy na plyn . 500-599
Vozy na vytdpéni 600-699
Rozhlasové vozy . 800-850
Desinfekéni vozy . 851-899
Méfici a skolni vozy 900-999
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Pritom nékterd z téchto oznaleni vznikla az béhem vyvoje
CSD (napf. rozhlasové vozy).

Pracovni vozy byly oznaceny jménem ,Pracovni viz" a
Ctyfmistnym cislem. V ném prvni &islice znaéila feditelsky
okres (pied valkou):

. Plzen

Praha

. Hradec Kralové
Brno

. Olomouc

. Bratislava

. Kosice

NoukkwNn=

Zbyvajici tri Cislice znaéily:
.000 — .099 vozy kryté
100 — .699 oteviené vozy odboru udrzovdni drahy
700 — .999 oteviené vozy ostatnich sluzeben

Pritom byla dodriovéna zdsada poslednich dvou éislic:
..00 — ..39 vozy s rucni brzdou
.. 40 — .. 99 vozy bez brzdy
Pomocné vozy mély &isla pétimistnd bez znaménka. Prvni
gislice byla 9, vyznam dal3ich Zislic byl stejny joko u pra-
cevnich voz(. Nazev ,Pomocny viz" se vypisoval pred cislo.

b) Uzkerozchodné

U vozi uzkorozchodnych prakticky neni moino mluvit
o systému oznacovdni, protoze po dobu prvni republiky do
skupiny vozl pro vlastni potfebu Zeleznice patfily jen dva
vozy:

Narad'ovy viz 91 drahy Uzhorod—Antalovece a
Naradovy viiz 92 mistni drahy v Gdoli Borzi.

¢) Vyvoj systému oznaovani

Systém tfimistného &islovdni se v podstaté udriel dosud.
Mezi jednotlivé skupiny vozl se viak ¢asem dostaly vozy,
jejichz éisla jsou bud' nesprdvné psand nebo dokonce zce!q
vypaddvaji ze systému. Ddle vzniklo nékolik novych “druhu
vozi, jimz bylo nutno pfidélit trojmistna é&isla; jejich pfehled
se proto ponékud rezsiril.

Piiklady:

— misto slovniha ndzvu vozu pokusy o zkracovdni na zplscb
tad u ndkladnich vozd, a to hlavné v povdleénych letech:
#Sp 07", ,SP 46" u snéhovych pluhd, ,TV 402" u cejchov-
nich (nespravné tdrovacich) vozu, .ZG 751" u generato-
rovych vozl atd.

-

— V tfimistném systému se po vdlce objevilo nékolik vozl
cislovanych dvoumistnymi cisly, pficemz prvni cislice od-
povidala prvni &islici u plvodnich trojmistnych &isel. Bylo
to hlavné u vozl slovenskych a snad jde o pozlstatek
vlastniho systému z vdleéného obdobi: ,Zdachranny v, 38%,
sZachranny v. 39%, ,Ciachovny v. 40", ,Ciachovny v. 41",
»V. na plyn 50" atd.

— Po vdlce se objevilo mnoho vozd se Zestimistnymi &isly
psanymi bez pomléek. Jen namdtkou: u snéhovych pluhd
cisla, 700w T024an 7230y T30y TI20 w0 TS 2ivid
u vozli na vodu 409... 414... 690..., 701..., 702..,
752...; u ndradovych vozd 152... 230... 701...;
u vozli na vytdpéni nékdy i s pismenem T: T 551...,
T 565... 700..., 808. .; u rozhlasovych vozd 188..,
atd.

— Cisla zcela bez systému se vyskytla v nékolika skupin-

kach: u ndfadovych vozll se vyskytla &isla V 1, 1, 2, 6,
012, 025, EZ 609, 704, u voz(i ma vytépeni 31, G 51 atd.

— Vozy na vodu se zdsadné psaly s pismenem V: V 3, V 12,
V 66, V 97.

— Z novych druhil voz{i vzpomenme ,Vystavkovy vozen 814"
prestavény ze zruSeného osobniho vozu F. Bai.

(Pokracovdni pristé)



Shénite nédmét prosvékolejisté?

Jednu volnou sobotu jsem si vyjel s rodinou vilakem do
Bechyné na celodenni vylet. Byl jsem zvédavy na Zelezniéni
provoz trati Tdbor—Bechyné a na krésnou krajinu v okoli.

Byl jsem viak piekvapen touto trati, o které jsem jen védél,
7e se v Tabofe nastupuje do vlak( téméf na ulici pred na-
drazim a ie je elektrizovana.

Pro zelezniéniho modeldfe je tu hojnost vzorl pro lokalni
elektrickou traf, vedenou vinitym terénem, s malymi polo-
méry obloukd, stoupdnim a klesanim v zdkrutech jak v Siré
krajing, tak v lesich. Malé stani¢ky a vyhybky jsou jak stvo-
fené pro modelové kolejiité v méfitku témér bez zkracovani.
Stanice jsou nezvykle prdzdné a vlak v nich stoji pomérné
dlouho i bez kiizovani. Jind stanice je v oblouku na kopci.
Zastdavky jsou uprostied hezkych jihoceskych vsi, a proto se
zdd, e zastavky jsou Zivéjsi nez stanice. Jinou zajimavosti
jsou elektrizované viecky az do pfilehlych zavodid &i obilnich
skladi§t. Pred vjezdem na zndmy most v Bechyni pres Lui-
nici je vidét prazdny ndsep, kudy vedla drive trat na pi-
vodni bechyfiské nddrazi. K mostu trat mirné& klesd. Na
mosté jsou koleje v silniéni vozovce po jedné strané mostu.
Do stanice traf opé&t mirné stoupd. Vpravo spatfite moderni
elektrizovanou traf — dvoukolejnou — vedouci z nadrazi. Byl
jsem zvédavy, kam vede. V&dél jsem totiz, ze trat v Bechyni
koné&i — byla to vle¢ka do nové tovarny.

(Pokragovani na str. 22)
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Vodorovné: A) nota - 6 -1 - fimskéd padesdatka. — B) souhlds-
Xy rumu - podej zprévu - lidové zdvoii - ne stard - darovat - nota -
cestovni prukaz - pfivolava - pre - slusné poiZdadej - slepici slabika. —
C) uran, polomér, kostik - vyhynuly koéovnik - souhldsky Vérosty (obr.) -
koupaci nadoba - umély €lovék - austraisky ptdk - ndjezdnik - obra-
cend planeta - pan. — D) voldme do telefonu - obréceny vinny kmen -
obrdceny ndpoj - podpis anonyma - souhldsky louky - umirédm - ne-
velké - domaci zvite vzhiiru nohama - spoleénost lidi se stejnymi zdjmy -
minuly rok. — E) nota nebo spojka - 18 - 42 - sira. — F) dvé sykavky -
mésto nad Sdazavou - cast stromu - ruské jméno chlapce - africky slon -
fim. padesdtka - a ona - némecky tok - Fim. Etverka - Zemé - hlas
kravy - znacka mouky - souhlasky suku. — G) vérné domdci zvife -
pevnost strefici vjezd do Rudého mofe - obrdceny Gder - obecné ozna-
ceni anglického mésfdka nejvyisich vrstev obr. (tory) - voldme na
Oldiicha - ruskd feka - predstaveny klastera - znagka hliniku mezi
stejnymi samohldskami - muiské jméno. — H) chiapecké jméno - jedo-
vatd bylina - obracené doupé - pfibytek na cestach - ten i onen -
lidové mira - ptaéi pafat - cipy u kabdtu - slivko z ochranné zndmky
ang. zboii. — I) jéd - 26 - 39 - uran. — J) &asti nohy - ne storg -
vojenska jidelni miska - Barbara - hnije - sira - slovensky jak -
predhistorické bronzova sekyra (kelt) - ruské pohofi - vojenskd jed-
notka - znacka plurdlu. — K) severoevropanka - hazardni hra lidové -
piredpona vyjadiujici opak - voldme na Marii - kotrmelec - praska -
moisky Zivodich - italskd pani foneticky - turecké muiské jméno. —
L) stitkd kolem sebe - &dst té&la - bojové vozidlo - souhldsky linu
dvakrat - jedno z jmen brazilského mésta - psaci potieby - némecky
strom (obr.) - prvni vyrobc koleji v HO v Norimberku - obilny kvét. —
M) nota - 34 - 63.

Svisle: 1) 31. = 2) Pavel - nizkd teplota - obrdceny bél - nasyp
zadriujici vodu. — 3) souhlasky fas - had biblickd hora - slovensky
jokd. — 4) domécky Eduard - moravska feka - obraceny véeli produkt -
slivko povzdechu. — 5) divka - nicned&léni - vozova cesta - tvrdd

samohldska. — 6) dusik - slovensky levi - ZiZala - trnovnik. — 7) kon-
covka chlapeckych jmen - lidové puske (obr.) - slivka prekvapeni -
obracend otdzka 1. pddu. — 8) hasit Fizefi - lehka nemoc - slovensky
nase - stejné noty. — 9) obrdceni uSatci - psi samice - boZnik ampér-
metru - nicka. — 10) sira - otrhdn - alZirsky pfistav (obr.) - mastal. —
11} televizni zkratka - dekl - vétvicka s ockem - rakouskd feka. —
12) faze mésice - v slozenych slovech znaé& mnoho (poly) - zkratka
narodniho podniku a znaéka americia - kohouti slabika. — 13) muiské
jméno - Fadek basnicky bez haéku - ndpis na cisternonych vagénech
Piko - uhlik. — 14) Cyril - Zenské jméno - ndéi nejlepsi zpevak -
muiské jméno. — 15) predloika - arktiéti mofiti ptaci - némecké mésto.
16) vysoka teplota - souédstka lokomotivy - obraceny chobotnatec -
predlozka. — 17) nejmensi &ast hmoty - pristavni zafizeni - kaviar bez
hlavy - predlozka. — 18) Uriula - 3panélska feka - celuje - jil. —
19) nacpdvaji - Gder - ne jind - Ivan. = 20) komplic Patasondyv - viast-
nite - potfeba sadafe - ,pec” bez wvnitfku. — 21) pfiblifné - barva
v kartach - druh jidla - americké kfestni muiské jméno. — 22) Fimskd
pstka - splétalo - obraceny lis lidové - ugebni b&h. — 23) ddery zpra-
covévd Zelezo - pas zemé& - krmnd rostlina - fosfor, — 24) turecké
jméno chlapce - tovarna na letadla - mladé prase - molybden. —
25) ditsky pozdrav - prisav Azovského mofe - &tyiruky savec - souhlasky
sita- - rozkaz ke kovani — 26) v&tnd spojka - svadéni - odpocivat -
prvek znadky U. — 27) naSe ryba (obr.) - pochoutka pfi zabijaéce -
obyvatel Blizkého Vychodu - jedni¢ka. — 28) Evropan - &ast byliny -
nepiijemny spolubydlitel (fuj!) - souhldsky bige. — 29) Evropan - pta&i

sném - pfilnavaji (obr.) - feden. — 30) pfedloika - ohebna halouzka -
tvrd muziku - teou slzy. — 31) obyvatel stredozemi - promoéni mist-
nosti - sliivko stolni micové hry - Hana. — 32) t&iisté kamene - ne-

miuvi pravdu - peprna légiva bylina - souhldsky koule. — 33) sniend
nota - hréz v pfistavu - seversky morsky ptdk - domdcké pojmenovani
Aleny. — 34) uhlik - lesni dravec v 5. pddé - injekéni I&tky - lidovy
rozkaz k odejiti (téZ k pohybu ve vodé). — 35) 37.




SETESDALSBANENS
HOBBYKLUBB

aneb jak norsti pratelé ke své

klubovni Zeleznici prisli

Dr. Jifr Joachymstdl:

Pristav Kristiansand v jiZnim Norsku byl jiz v 19. sto-
leti dulezitym strediskem pro vyvoz dieva, které sem
bylo v letnich mésicich plaveno z bohaté zalesnéného
povodi feky Otra, oblasti zvané Setesdalen. Pro urychle-
ni prepravy kmenu a pro jeji nezavislost na roénim ob-
dobi schvalil norsky parlament v roce 1890 stavbu
uzkorozchodné Zeleznice (rozchod 1067 mm) z Kristian-
sandu do Byglandsfjordu o délce asi 80 km. Stavba této
Setesdalské Zeleznice byla zah&jena v roce 1895 a v na-
sledujicim roce byla jiz preddna do provozu.

V roce 1938 byla dohotovena tzv. Sorlandska Zeleznice
o normalnim rozchodu, ktera spojila Kristiansand
s hlavnim meéstem Norska. Soucasti této magistraly byl
tisek Kristiansand—Grovane, ktery vznikl pfestavbou
pavodni uzkorozchodné Zeleznice. Grovane se tim stalo
prestupni a novou vychozi stanici Setesdalské Zeleznice.

Dne 1. zafi 1962 byla viak Setesdalska uzkorozchodka,
vzhledem k malé rentabilité provozu a konkurenci sil-
niéni dopravy, uzaviena pro veskery provoz. V té dobé
zahajili tfi ¢lenové ,Danského lokomotivniho klubu®
rozsahlou kampan na zachranu této, pro né nejbliZsi,
i kdyz zahraniéni pozoruhodné tizkorozchodné trati. Mno-
ho danskych turisth travi totiz svou dovolenou v kras-
ném okoli Setesdalské Zeleznice a proto se zrodila my-
§lenka zah4ajit ve spolupraci s Cestovni kancelafi v Kris-
tiansandu znovu turisticky velmi atraktivni osobni pie-
pravu alesponi na kratkém useku uzkorozehodky s pl-
vodnimi lokomotivami a vozy. V roce 1963 byl ustaven
pripravny vybor a kratce nato i ,Setesdalsbanens Hob-
byklubb®, ktery si vzal za ukol zachranu lokomotivniho
a vozového parku a zahdjeni sezénniho turistického
provozu na asi pétikilometrovém useku mezi stanicemi
Grovane a Beiholen. Usek byl zvolen velmi vyhodné.
Nadrazi Grovane lezi na hlavni frati a klubu je zde

Byglands}jord
)

Setesdalskd  tzkorozchodnd Zeleznice
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k dispozici vytopna a Zelezniéni dilny Norskych stat-
nich drah (NSB). Usek klubovni tzkorozchodky vede
romantickym zalesnénym udolim teky Otra a nechybi
zde ani 123 m dlouhy tunel a ocelovy most pies feku
dlouhy 50 m.

Norské statni drahy vSemozné podporuji ¢innost klu-
bu. Vénovaly mu dvé parni lokomotivy, vozy a usek
trati. Vyhodou pro klub je rovnéz okolnost, ze jednim
z vedoucich funkcionari je Zelezni¢ni inZenyr a mezi
¢leny jsou tfi strojvedouci NSB. Kromé norskych pfi-
sludniktt klubu jsou prihlaSeni i zajemeci z Danska a
Svédska. Clenové ve svém volném ¢&ase ochotné prova-
déji opravy a udrzbu trati, lokomotiv a vozi. Odménou
jsou jim nezapomenutelné zazitky pfi nedélnim pro-
vozu klubovni Zeleznice. Vedeni klubu ma svou kancelaf
v Kristiansandu. Vydava ¢tvrtleini zpravodaj pro ¢leny,
ruzny propagaéni material, pohlednice apod. Roc¢ni ¢len-
sky prispévek ¢ini 10,— Kr., mladez 3,— Kr. Darci vét-
Sich finanénich obnosu se stavaji ,akeionafi* klubovni
zeleznice.

Slavnostni obnoveni provozu se konalo 21. ¢ervna 1964
za pritomnosti asi 2 000 pratel Zeleznic. Klubovni sou-
prava projizdi nyni kazdou letni nedéli dvakrat v obou
smérech s plné obsazenym osobnim a sluzebnim vozem,
ve kterém ma klub zarizen prodej obéerstveni pro ces-
tujici, samoziejmeé ve vlastni reZii. V soucasné dobé neni
provoz klubovni Zeleznice ztratovy, klub si ¢as od ¢asu
privydélava i pfepravou dreva z vétSich vzdalenosti.

V drzeni klubu jsou dnes dvé parni lokomotivy vyro-
bené pro Setesdalskou Zeleznici v roce 1895 v Diibsu
(Skotsko). Jsou to tendrovky v usporadani 1' C 1%
z nichz jedna je trvale vystavend na odstavné koleji

-

v Grovane a druha od generalni opravy v r. 1943 jezdi
s klubovni soupravou.

Statni dfady ve snaze o zvySeni turistického ruchu,
poskytly klubu ochotné licenci k provozu uzkorozchod-
ky. Statni zkuSebni inspektor provadi kaZdoroéné ko-
telni zkousky lokomotiv za minimélni poplatek. Klub
se netaji obavami z vétSich finanénich vydaji, napf.
pii nutnosti dalsi vymény lokomotivniho kotle. Pro tyto
ucely ma zaloZen zvlasini fond.

Svym norskym pfatelim piejeme mnoho zdaru do
pii§ti éinnosti a té8ime se, Ze snad nékdy i u néas...
O jedné romantické lesni tuzkorozchodce na Slovensku,
ktera ma byt v dohledné dobé i se stafi¢kymi lokomo-
tivami zruSena, bychom védéli. Ale kdo nam s tim
pomuze?

Literatura:

1. Norwegian ,Hobby Railway“, Rallway Magazine
(London), April 1967.

2. Setesdalsbanens Hobbyklub, propagaéni materidl a
étortletnt zpravodaj.

Kobrazkum:

vievo:
.Hotovo, jedem!* Jeden z mejmladsich c¢lent klubu
ve funkci pravodéiho.

dole:
Slavnostni obnoveni provozu 21. ¢ervna 1964. Vyzdobend
lokomotiva na ndadrazi v Grovane.

Foto SETESDALSBANENS HOBBYKLUEB
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Jak na te?

Lepidlo k lepeniu stavebnic OWO

Navod na zhotovenie dobrého lepidla:
_ Potrebujeme: jednu flosticku dEistidla
CIKULl — (dostanete v kaidej predajni
drogérie) — niekol'ko odpadovych kus-
kov pasikov nizkotlakého penového po-
lystyrénu a prézdnu &istd flasticku. Do
nej nalejeme asi do polovice CIKULI a
priddme pdsiky polystyrénu. Hustotu le-
pidla volime ako hustejsi sirup. Toto le-
pidlo nandsame drievkom na lepené
plochy stavebnic. Pevnost zlepenych
pléch je vynikajica.

Toto lepidlo sa dplne vyrovnd lepidlu
zahraniénej vyroby zn. POLYSTYREN CE-
MENT.

Daji sa nim samozrejme lepit tiez
stavebnice letadiel dovazené z NDR.

(Cena jednej flasticky CIKULI je 3,60
Kés. Jestli by niekto nemohol zohnat
CIKULI, nech pouzije trichlérethylén).

Ladani

Kasirovacia hmota

Pretoze sa v niekolkych listoch zmie-
nuju pisatelia, Ze nepoznaji, ¢o to je
kasirovacia hmota, ako sa s nou nardaba
a ako sa vyrabgo, davam tento recept:

Do nadobky ddme mocit na 2-3 dni
staré noviny, ktoré pred zhotovenim ka-
sirovacej hmoty vyimykédme a nastriha-
me na strihadle na zemiaky. Rozpustime
studeny maliarsky glej NEPOVOL. Uplné
rozpustenie trvd asi pol hodiny a treba
ho stdle miesaf, aby sa skorej rozpustil.
Do lepidla priddme rovnaky diel plave-
nej kriedy a rovnoky diel nastrihanych
novin, trochu teplého stoldrského kost-
ného gleja. Toto vietko dobre miesame,
aby nam nezostali hréky novin. Cim je
smes jemnejsie vypracovand, tym lepsie
sa nam bude pracovat. Kasirovaciu
hmotu nandsame Spachtiou, drievkom,
alebo aj stétcom. Vytvarame jemnejSie
casti krajinky, zalievame fou do krajiny
uz hotové doméeky, ktoré zdroven hmo-
ta prilepi, vypliujeme velké medzery pri
kamennych bralach zhotovenych z hob-
ry. Dobre sa mi osvedéilo lepenie mode-
lov listnatych stroméekov zhotovenych z
drétu a Spongie: na potrebné miesto
naneseme trochu kasirovacej hmoty, do
toho vtlaéime stroméek a trochu upra-
vime. Kasirovaciu hmotu mozno farbit —
k tomu Gcelu sa mi osvedcily ténovacie
pasty uréené pro latexové farby.

Ladani

Tiskova oprava

V & 5 — 6/1967 v clanku SAMA VODA
dole na str. 16 vypadla ¢ast véty. Véta
ma spravné znit: ,Jesté ve vyice 2 m je
doddavané mnoistvi 5 litrd za minutu, te-
dy asi takové jako u pumpy Faller ve
vysce 12 cm.”

Prosime ¢tendre, aby si chybu opra-
vili. Redakce
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VYROBA JEHLICNATYCH STROMKU

Je jisté celd fada moZnosti, jak si zalesnime krajinu na svém kolejisti.
Dnes vam piedkliddme jeden ze zpisobu, jak tc prakticky udélat — a jak
to délaji ve Vidni - jih v klubu Zelezniénich modelaii. Clanek o tom byl
uverejnén v rakouském casopise Eisenbahn ¢. 31966, Predklidame vam
strucny a uproveny vytah:

Ke zhotoveni pripravku pro vyrobu potfebujeme 2 latky dlouhé 1 m,
1 prkno $iroké asi 15 cm a dlouhé 1,10 m. Ve sloZime, sklizime a seSrou-
bujeme (viz obr.) a do prkne zatlué¢eme na obou koncich hiebik 70—80 mm
alouhy. (Nam se osvédcéil bez hlavicky — pozn. redakcee.)

Postup: Na pripravek zhotoveny dle ndértku natdhneme jakykoliv
mékky drdt o @ 0,8—1 mm, ktery uchytime na obou koncich. Druhd polo-
vina drdtu zistane volnd. Pak natfeme nataZeny drat vhodnym lepidiem
(doporucdujeme lepidlo, jimZ se lepi podlahova guma — oznacené 6215 —
pozn. red.) a kolmo na drat klademe nylonovou st¥iZ, Ziné nebo §tétiny
a jemné primdaékneme. Pochopitelné nechdvdme mezi jednotlimymi plos-
kami poloZenych 5tétin volné misto pro budouci kmen stromu (viz obr.).
Nyni natieme druhou polovinu drdtu (volnou) lepidlem a poloZime na §té-
tiny tak, Ze leZi soubéiné se spodnim drdtem. Oba volné konce drdtku
upneme do ruéni vrtaéky. Druhy konec sejmeme opatrné s hiebiku na pFi-
pravku a zavésime na h¥ebik, kiery jsme zatloukli do dvernich wvefeji
(alias ,futer”) tak, Ze drdty visi dolit — vrtacka pochopitelné na dolnim
konci. ‘

Dilezité pfitom je, abychom s premisfovdnim zacali, aZ je lepidlo
natolik proschlé, Ze Stétiny jiZ nemohou padat. Potom zaéneme vrtackou
pomalu otdacéet, pFi ¢emz dbdme, aby oba drdty byly neustile napnuty.
Tak ndm vznikd spirdla a vytvdfi se néce, co je velmi podobné kartackum
na vymyvdni lahvi. Spirdlu z ddrit viak nesmime prili§ utahovat, aby se
ndm nepietrhla. Drdt by pfi stoéeném stavu mél byt douhy asi 60 cm.
Jakmile dosdéhneme této délky, prestaneme se stidcenim a mechdame cely
tento vytvor viset aZ do uplneho uschnuti lepidla.

Nakonec jednotlivé stromky odstfihneme od sebe, pfistfihneme a upra-
vime podle potfeby a prani na §tihlé nebo rozloZité, krdatké nebo dlouhé,
rozcuchaneé ¢i ucesané.

Takto zformované stromky ponoiime do hnédé nitrobarvy a po vyta-
Zeni posypeme pies jemné sitko prachem z islandskéhc mechu a barev-
ngch pilin.

Stromky, kieré budou stdat na kraji lesa nebo jako solitery (samostat-
né), znovu jesté mamocime do bezbarvého nitrolaku a znovu posypeme
vyde zminénym prachem. Pro koneény efekt provedeme jesté dpravu tem-
perovygmi barvami. Hakl

Dodatek redakce: Kde bude chtit, aby stromky mély kmen
s kofeny jako ve skutec¢nosti, vypomuZe si modelitem. Modelit opatrné
nabalujeme na stoc¢eny drdt a vymodelujeme i kofeny. Nad plamenem
svicky ndm modelit (modurit) ztvrdne, zhnédne, z¢ernd a zvrdsni se, takzZe
bez barveni a jokéhokoliv pracného modelovdni dostaneme povrch vérné
napodobujici kiru. :

POZOR! Po ruce méjte nadobu s vodou, do niZ stromek hodite,
kdyby vdm chytl. Ho#i to velice rychle, jak se presvédéite sami.

druby drdt,

pozady
3 3 =
poloZil pres prvm

prvn” drat,
potren fepidem

Stgjiny
!'m dlouké
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PENOVY POLYSTYREN

1. ¢ast

Jednim z materiald, ktery se vyborné hodi k nejrozmani-
téjSim Gcelim pri stavbé kolejisté, je pénovy polystyren.

Dnes i v nasledujicich ¢islech budeme probirat rizné moi-
nosti jeho poutziti: je vhodnym materidlem pro vyrobu $tér-
kového loie pod prazcova (kolejova) pole, protoie dokonale
tlumi hluk. Z tohoto divodu z néj vyrobime i nédspy pii
stoupdni traté a ve Spalcich (blocich) slouii joko ,pilire”,
které nesou slozitou konstrukci preklizkovych pdsd, budu-
jeme-li v terénu trat ve dvou i vice Grovnich.

Jdou z ného vyrdbét — a to pomérné velmi snadno —
modely kamennych mostl, mastkd, tuneld a podobnych
staveb. Ale hlavné nam nejlépe poslouzi pfi tvofeni terénu,
svahi kopcl, skal @ jinych prirodnich Gtvard.

Spravné bychom méli zacit ndvodem jak polystyren fezat
a zpracovdvat. Zel, 7e musime zaéit z jiného konce, protoze
clanek o zpracovani polystyrenu je delsi (i s ndértky) a jiz
se do cisla nevesel. Tedy az priste.

1. Lepeni polystyrenu:

Mnozi modelari dosud nevyuzivaji polystyren v takové mi-
te, jak by si pro své vlastnosti zaslouzil, a to pry proto, ze

TESTY

maji potize s jeho lepenim, Jistd Zddnych béinych lepidel
obsahujicich aceton &i nitrofedidlo neni moino pouiit, pro-
toze polystyren rozpoustéji. (Tuto vlastnost vsak bohaté vy-
uzijeme pri jiné prilezitosti.) Zatim jediné syntetické lepidlo,
které jsme s Uspéchem vyzkouseli, je SUPERCEMENT - te-
kuté lepidlo ve zlutych tubdch, dovaziené z Polska — tuba
4,40 Kcs, Obdrzite v prodejndch Chemodrogy, Pro lepeni
velkych celkl o ploch je to viak drahy ,$pds”. Zato se dobre
hodi na lepeni meniich ploch a tehdy, kdyi pospichame
a potrebujeme, aby spoj brzy driel. Dodriujte ndvod na
tube!

Na velkych plochdch dobfe poslouzi normdlni stolarsky
klih, ktery si trochu upravime: do mnoZstvi asi /5 litru roz-
pusténého tepiého kostniho klihu nalejeme jednu polévko-
vou lZici glycerinu, zamichdme o pfidame trochu plavené
kiidy. Po uschnuti je spoj stejné elasticky joko material a
nedochazi tak k praskdni ve spoji, jak se déje pfi pouziti
samotného teplého klihu.

Timto zpGsocbem mizeme pohodiné vytvafet na kolejisti
z raznych kouski a odfezk(l celé velké Ctvary, které jsou
velmi lehké a daleko pevnéjsi, nei kdyi vytvaiime krajinu
dosud zndmymi a v literatufe doporucovanymi zpisoby. Po
nalepeni na rém pohlcuji tyto Gtvaru zvuk tak dokonale, ze
kdyz souprava vjede do terénu (tunelu), mate dojem, jakoby
se vzdadlila do velké dalky.

Fiala, Hdna

tovarnich modelt a modelafiského prislusenstvi

Viude ve svété je testovani rdaznych vyrobki béinou
zaleZitosti. Testuje se prakticky vZechno: od osobnich
aul a civilnich letadel aZ po zapalovacde a Ziletky. Testo-
véni provadéji jednotlivei, skupiny nebo celé organi-
zace. Smyslem tohoto po¢inani je: ovérit a provéfit vy-
robek po vSech strankach (vzhled, Géelnost, Zivotnost
atd.) a vynést o ném ,.rozsudek®: vyhovuje — nevyho-
vuje — doporucujeme ¢i nedoporucujeme. My, Zelezniéni
modelali, kupujeme celou radu tovarnich vyrobkd, mo-
delovymi lokomotivami zac¢inaje — a tfeba figurkami
kon¢e. Rada téchto vyrobkd prosla zatéikdvacimi
zkouskami a chceme vam o nich psat a také vyslovit
své hodnoceni: jsou ¢i nejsou dobré. Dnes vam predkla-
dame 2 testy: vyhybek PIKO HO a N.

L. Na’.zov vyrobku:

Vyhybka rozchodu N, vyrobok fy PIKO,
NDR, MOC 18,— Kés

Popis: Elektromagneticky ovlddana vyhybka, ndhon
zaohstaravaju dva solenoidy, pohyblivé jadro ovlada
prestavovaci mechanizmus. Obe funkéné polohy majn
koncové vypinanie prudu, na prestavanie treba pridovy
impulz min 0,6 A.

Vyhybka bola vystavena nepretrzitému prepinaniu
oboch poldh reléovym zariadenim. Cykly nasledovali za
sebou v 5 sec. intervaloch. Poéet cyklov zaznamenavalo
poéigadlo; pouzilo sa predpisané napitie 16 V strieda-
vych.

Mechanimus vyhybky je riefeny tak, Ze po zdkladovej
doske sa pohybuje kKlzny kontakt z fosforbronzu o plos-
kach asi 0,4 mm? Spinané prudy si pomerne znacéné.

Priebeh testu: Obe testované vyhybky vydrZali bez
najmenSieho naznaku poruchy 5500 cyklov. Neskér sa
u jednej zacala prejavovaf nedomykavosf prestavovatel-
nej casti — nedoliehanie jazykov. Pri 5950 cykle doslo
k tUplnému zni¢eniu, z jedného solenoidu sa po presta-
veni neodoplo prepinacie napétie a kedze si cievky
znacne poddimenzované, nezniesli znaény prad (do
skatu) a prehoreli. Kontrolou sa zistilo, Ze zni¢enie za-
pri¢inil jeden z kontaktov, ktory sa nedokonalym spo-

jom opaloval, vzprieédil sa a zadrel prepinaci mecha-
nizmus.

Druha vyhybka prestala svoju ¢innosf pri 6245 cykle
s uplne zhodnymi priznakmi.

Poéas prevadzky sa teleso vyhybky ani prestavova-
ciecho mechanizmu nijako nezohrievali a az do zavady
pracovala vyhybka bezchybne.

Zhrnutie: Pocdet cyklov pre pouzitie v domécnosti
Uplne postac¢i. Snadnou vymenou zodratych kontalktov
mozno vyhybku uviest do povodného stavu.

2. Nazov vyrobku:

Vyhybka HO, vyrobok fy PIKO, NDR,
MOC 25,— Kés -

Popis: Obdobnym spésobom ovladany prepinaci me-
chanizmus. Miesto klznych kovovych kontaktov sa po-
uziva napruzeného ocelového drotu priemeru 0,4 mm.
Prepinaci prad 0,8 A, zariadenie pre samo¢inné odopnu-
tie od napitia po vykonani Zelanej funkcie.

V¥hybka bola testovand na tom istom zariadeni ako
hore.

Priebeh testu: Obe testované vyhybky bezpeéne vy-
drzali 7200 cyklov bez zavady. Od tejlo hodnoty jedna
vyhobka pracovala iba v smere ,odbocenie“. Po ro-
zobrati prestavniku sa zistila zdvada v deformovanej
cievke solenoidu, ktora branila pohybu jadra. Zavada
vznikla zrejme prehriatim solenoidu poéas nepretrzitej,
5 hodinovej sku$obnej doby.

Druhé vyhybka vypovedala poslusnost pri 8355 cykle.
Pri¢inou bolo odpélenie napruzZenej spruziny, ktora
okrem privodu prudu na prestavovaci mechanizmus
vykondva aj klzny pohyb po doskdch prepinace. Po-
merne jednoduchou nahradou mozno vyhybku uviest
do pdévodného stavu. L

Zhrnutie: Pocet 8000 cyklov je dostatetne vysoky a
dosiahnuf tohto ¢isla pri beZnej premavke doma mozno
za znacne dlha dobu viacerych rokov. I.N.
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@ Koupim lokomotivu BR 42, vagén na cement, vagén na sypké hmo-

ty — vse rozchod 16,5 mm. — Ing. Kdara laroslav, Brno, Vlhka 19.

@ Koupim rozpojovaci elektromagnetické koleje PIKO. — P. Holec,

Praha 4 - Nusle, SdruZeni 41.

@& Koupim Maruna - Kotnauer: Ill. a IV. dil Zelezniéniho modeldf-

stvi. Zachovalé. — MUDr. Marhan Jan, Rumburk, Halkova 7.

@ Koupim lokomotivu BR 42 Giitzold HO, zachovalou. — Pétipesky,

Ceské Budéjovice, Dukelska 75.

@ Koupim el. lokomotivy fy Marklin rozchod 32 mm — i poskozené

a nefungujici — pfipadné i celé viakové soupravy. — lifi Dostal,

& Koupim IIl. dil Zelezniéni modeldafstvi od Maruny - Kotnauera
(ll. vydéni). — Pavel Vitek, Brno 16, Smejkalova 108.

VYMENA

@ Nobizim nové elektronky starSich typl, sifové transformatory, elek-
rolytické kondensétory, civky, zditky a jiny radiotechnicky material
za lokomotivy (i na péro), vagédnky, ndvéstidla, vyhybky a jiné
prislusenstvi (i poskozené a jednotlivé) vyroby Marklin nebo jiné
zahraniéni vyroby — rozchod 32 mm — velikost 0. — Naobidky pi-
semné na: Frant. Houra, Praha 10 - Strasnice, Nad Olsinami 2477.

PRODEI

1. Casopis MALA ZELEZNICE &. 5-6/67 — jestd8 nékolik vytiskii. Cena
9,— Kés, splatno sloZenkou priloienou v zasilce.

2. Série 56 schematickych planki kolejisf — s vypisem materidglu po-
tiebného ke stavbé@ o s rozméry potfebné plochy. Il. opravené a do-
plnéné vyddni. Cena 9,— Kés — splatno sloZenkou pfilozenou v zd-
silce.

3. Jednoiny modeléisky odznak ,ZELEZNICNI MODELAR". Cena 3,— K&s,
uhrad'te pfedem zndmkami v hodnoté 20 nebo 40 hal.

4. Naobizime modely listnatych stromki o kefli, jok je vidite na obr.

€. 1 a 2. Mame k dispozici 12 typi (tvarG) pro velikesti HO, TT.

F T —

2 3 o s e

PAR SLOV K DOPLNKUM

V dneinim é&isle ¢asopisu MALA ZELEZNICE najdete
obrazky stromka a kert, které vam muze klub dodat.
Rad bych k tomu fekl nékolik slov. Dosud byl v prodej-
nach k dostani pomérné maly sortiment stromkti dova-
zenych z NDR. Dnes se sortiment rozsifuje o dalsi dru-
hy. Myslim, ze tyto skutefnosti uvitiate jiz z nékolika
diivodu. Nabizené stromky elastiénosti a svym provede-
nim umoznuji ztvarnéni a pfemodelovani do tvaru dle
vlastni fantazie, coz je prvni vyhodou oproti stromkim
dovaZenym. Dalsi prednosti je kone¢na fixace celého
stromku, kterd zabrafiuje odrobeni. PodloZka stromku
slouzi jako tézitko (vyhoda pro modelaie bez stabilniho
kolejisté), éimz bylo mozno vytvoiit pomérné malou za-
kladnu, nerusici vzhledové krajinu.

ZE ZIVOTA o
NASICH KLUBU A KROUZKU

Jaromir Rygr

T

40

7P 88 9P

Pfi objedndvce uvedte &islo tvaru a podet kusi a modelovou veli-
kost (zda HO nebo TT). JelikoZ jsou stromky z tvarného materidglu,
je moiné je preformovat, takie vzajemné je moino vytvofit z tvaru 1
tvar 2, z tvaru 7 tvar 8 a opacné a z tvaru 9 tvar 11 a opacné.
Prodavame vidy v sadé po 5 kusech — cena za kus viech tvarl
i velikosti je 3,— Kés. Zaileme vam podle nasich vyrobnich moznosti
ihned nebo vds vezmeme do zdznamu. Splatno dobirkou. Vyie uve-
dené objednejte: Klub Zeleznicnich modeldrd Valaiské Mezifici,
post. schranka 4G - okr=s Vsetin.

@& Prodam razné dlouhé koleje (dlouhé, rovné, prerusené,, pripojné,
obloukové), vyhybky pravé i levé. Razné druhy dieselovych, parnich,
elektrickych lokomotiv. Vagény ndkiadni, osobni, rychlikové, osvét-
lovaci stodry, kolejové zardiky. Stromky, kefe, oviddaci pulty,
rizné figurky — pro TT. Seznam na poZadani zailu. Celé i jed-
notlivé. — Miroslav Novdk, Ceska Trebovd, Kldacelova 4/5.

@ Prodém pro nedostatek mista 2 wyhybky PIKO-HO, loko BR 64
(Giitzoid), loko 6004 (PIKO), 16 m koleji PIKO, 9 nakladnich vags-
ni, 7 osobnich. Vie za 300,— Ké&s. — Miloslav Novotny, Kvainice 61,
Klobouky u Brna, okres Breclav,

& Prodém el. lokomotivu, lokotraktor, 10 vagéni (nékteré mirné po-
$kozené) asi 5 m koleji (Z+PIKO), 8 vyhybek (Z) bez pfestavnikid,
nékolik poskozenych kolejnictvyhybku PIKO, pfislusenstvi (domky,
navéstidla apod.) bez trafa za 350,— K&s. HO. Pouze jako celek. —
Pavel Vitek, Bno 16, Smejkalova 108.

@ Proddm 6 lokomotiv, 23 rdznych vagénii, 10 elmagnet. vyhybek,
2 vyhybky mechanické, 2 kfiZovatky, riznd elektricka navéstidla,
1 viadukt, 2 pfedviad. Spoustu koleji vieho druhu, koncové koleje.
vrechni vedeni, modelové méstecko, elmagnet. reldtka, elmagnet.
zavory a jiné prisluSenstvi. Vie v krabici. — Vyrobky NDR - TT -
1:120. — 2 velké transformdtory a 1 mensi. Prodavam po nedostatek
misla vie za 1800,— K&. — Hefman Koudela, Roudnice n. L.,
Urbanka 1676, okres Litoméfice.

Maly oznamovatel: Poplatek za inzerci se plati pfedem — soucasné se
zaslan§m inzerdtem o to: 20 haléfs za kaidé slovo (znaménka jako
tecky, carky apod. se nepoftaji). Plafte jen ve 20 o 40 haléfovjch
znamkach.

(Dokonceni ze str. 17)

Samotnym ndadrazim v Bechyni jsem byl nadsen. Kolejisté
i s budovami, vle¢kami, rampami, remisou, s vagény nalo-
Fenymi uhlim a vyklddanymi transportérem, by se jednou
mélo objevit na nékteré modelaiské vystavé. A to vie je
pod troleji. Pri stavbé kolejist s elektrizovanou trati, kterd
byva obvykle hlavni, je potiz s mistem. Kolejisté pak vyjde
veliké a stanice rozsdhlé. A tady se nabizi feseni pro mensi
kolejisté podle skuteéného vzoru nddrazi, z kterého vychdzi
trat pfimo pFes vysoky moderni most.

Jisté vas bude zajimat, co tam jezdi. Vidél jsem elektrické
lokomotivy fady E 422.0 @ E 436.0. Prvni z nich je moderni
.mald bobina” a druhd je starsi lokomotiva, kterou jste
mohli dfive spatfit na elektrizovanych praiskych nddrazich.
Jeji zvlastnosti je to, Ze md ndrazniky a tahadlové Ustroji
pfimo na podvozcich (coz je podobné joko u lokomotiv
modelovych). Pro osobni vlaky se pouzivaji rizné druhy vozl:
Blm, BDIm i star$i Balm. Elektricky motorovy viz pravdé-
podobné fady EM 410.0 stal v Tdbofe ve stanici. Z ndklad-
nich vozli tam mifete vidét snad viechny druhy. Byly tam
i étyfndpravové Vsa nalozené uhlim.

Pojedete-li tam, nastupte si do posledniho vozu a divejte
se zadnim oknem. Budete mit krdsny prehled o trati, o sta-
nicich i s vyhledem na krdsnou krajinu.

Milos Kratochvil

KROMERIZ: ,Klub Zelezni¢nich
modelart pfi ODPaM SVAZARMu
v Kromérizi oznamuje, Ze pozbytim
mistnosti byla ¢innost klubu krajné
omezena. Z téchto zavazZnych davo-
da byla rada klubu nucena éinnost
aZ na dal$i prerusit. Rada klubu
upozoriiuje soucasné, Ze veskerou
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korespondenci ode dne likvidace —
tj. od 3. ledna t. r. je nutno az do
odvolani zasflat na adresy:

Jan Hordk, Kromé&fiz,
tr. gen. Svobody, nebo

Jan Hemola, Kromériz,

Statni banka J.H.

VALASSKE MEZIRICI: Infor-

maéné-instruktazni schitizky v roce
1968 jsou vzdy kazdou posledni
stfedu v meésici v klubovné u na-
drazi od 15.00 do 17.00 hodin. Na
programu budou vizdy zajimaveé
praktické ukdzky modelarské prace.

Vibor




DOKONALY VYROBEK
VYZADUJE

DOKONALY SERVIS!

. Ustiaal-Olomroue
Sluzba-di-Olomouc 48 knéna 8.7/ 5696 5120 EEEIR

Olomo

05fm}51¢ho’3f.
ki OPRAVNY:
RAA  \[™
2. .
F:éﬁgz’i’ﬂ@ &s.

VSECHRND NAJDETE U NAS O

MLADY TECHNIK

Ostrava, Puchmajerova 9
Poruba, Leninova 1020
Olomouc, Opletalova 4

nakladni vozy 10,— Kés
cisterny 24,— Kés
lGzkové vozy 31,— Kés
rychlikové vozy 25— Kés
Zarovky 12 V 3,50 Kés
zavory 35— Kés

figurky sacek 2,— az 6,50 Kcs
a dalii dle vlastniho vybéru.

ZASILAME ZBOZi | NA DOBIRKU

NAKUPUIJITE U ODBORNIKU

DROBNE ZBOZi OLOMOUC
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Z archiwvu lokomotiv
LOKOMOTIVA CSD 312.901

Mezi nékolika desitkami fad parnich lokomotiv €SD, které jsou je§té
v provozu, je i jedind lokomotiva fady 312.9. Byla vyrobena jako pri-
myslové a do stavu CSD presla ai v r. 1965,

Lokomotivu wvyrobila tovdarna Ceskomoravskd-Kolben, a. s., Praha
v r. 1924, ma vyrobni é&islo 942 a &islo kotle 2651. Z vyrobniho podniku
odeila 12. 9. 1924 a byla doddna ministerstvu narodni obrany.

Stav lokomotivy po vyrobeni ukazuje pdvodni
typovy vykres a ndsledujici technicky popis.

Na fotografii lze pfedist napisy na tabulkach, které maji vyznam
pro evidenci lokomotivy: na budce je to tobulka majitele: VOJENSKA
MUNICNI TOVARNA, pod ni velka &islice .1" jako vlastni &islo loko-
motivy a koneéné vyznaéeni obsahu vodojemu: Vedojem 6,3 m . Na
jimee piskovade je velky vyrobni Stitek s ndpisy: CESKOMORAVSKA-
-KOLBEN, na dalsi fadce AKCIOVA SPOLEENOST a na posledni fadce
942 PRAHA 1924.

Fotografie nas téz podrobné& informuje o zméndach proti plvodnimu
navrhu; vyrobené vozidlo totiz obvykle vypadd v detailech jinak, nei
jok je ukazuje typovy vykres. Na fotografii si viimneme napf. jiného
vedeni trubek piskovade, odlisného a mnohem v&tiiho pluhu a mnoha
raznych deteild, které na typovém vykresu nejsou vyznaceny.

tovarni fotografie,

Lokomotiva spoéiva na tiech dvejkolich, z nich posledni je hndno
ojnicemi vnéjdich vdlcd. Pruinice prvniho a druhého dvojkoli jsou vza-
jemné spojeny vahadlem, tokie lokomotiva je ¢&tyibodové uloiena.
Kotel normdlniho Stephensonova provedeni, koufotrubkovy se skiifiovym
topenistém, je vystrojen béinou armoturou. Armaturu tvoii 2 pojistné
ventily, nopajee, 1 vodoznak, 2 zkouseci kohouty a dalsi zdkonité
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¢asti armatury. Garnitura: jednokfidlovd dymniéni dvitka s centralnim
uzdvérem, komin s lapafem jisker. Pami stroj je dvojéity s pistovymi
Soupdtky s vnitinim vstupem pdry, s rozvodem Heusinger-Walschaerto-
vym. Ram je plechovy. Uvnitf ramu mezi plechovymi postranicemi je
vytvofena cast vodojemu. Tainé a nardifeci Gstroji je normdlini, 3rou-
bovky jsou vybaveny pojistnymi hdky. Lokomotiva je vybavena ssaci
brzdou a mechanickou ruéni brzdou se Sroubovym vietenem; brzdény
jsou jen krajni ndpravy. Vedni zdsoby jsou umistény z casti po pravé
strcné lezatého kotle pfed budkou, z &asti v ramu. Uhlak je po levé
strané leiatého kotle. Piseénik je mechanicky oviadany, piskuje vidy
pod prvni dvojkoli ve sméru jizdy. Osvétleni je provedeno petrolejo-
vymi svitilnami.

Tento popis, sestaveny s pouzitim tovarni dokumetace, charakterizuje
lokomotivu v dobé&, kdy byla vyrobena. Dnes lokomotiva vypada jinak;
béhem vice nei étyficeti let svého #ivota proila nékolika moderni-
za¢nimi zdsahy. Lapaé jisker umistény na koming byl odstranén. Bylo
sneseno pojistné spiéhlo. Saci brzda byla nohrazena tlakovou. Misto
peirolejového osvétleni ma lokomotiva dnes elektrické, zdrojem proudu
je turbodynamo. Z lokomotivy byl snesen pluh a byly provedeny i dalsi
mensi Gpravy.

Souéasny vzhled lokomotivy ukazuji 4 fotografie Pavla Vancury. Jak
vidime, lokomotiva na nich je jiZ opatiena fadovym oznacenim CSD,
tabulkou 312.901. V r. 1965 totiz pfesla do stavu CSD. Ale nebude tam
dlouho. Vyhledové se predpokiada, ie v nejblizSich mésicich ma byt
vyfazena z provozu CSD.

Ing. Zdenék Maruna




Typovy vykres lokomotivy fady 312.9, kte-
ry uvefejiiujeme, je beze zmény prekres-
len z originalniho typového vykresu ¢éis.
59. Z ného lze vycist zdkladni rozmérové
Gdaje. Ostatni technické tdaje:

pretlak pary 13 atp
pocet Zarovych trubek

@ 46/51 mm 114
vyhievnd plocha pece

(na stran& vody) 5,38 m?
vyhi. plocha trubek 54,79 m?
vyhf. plocha kotle celkem 60,17 m?
rostova plocha 1,22 m2
obsah vodojemu 6,30 m3
obsah uhldku 2,50 m3

vdha prdazdné lokomotivy 25 000 kg
vaha lokomotivy ve sluzb& 35400 kg
napravoveé tlaky: I. ndpr. 12,05 Mp
II. ndpr. 12,05 Mp
III. ndpr. 11,30 Mp

nejvy3si dov. rychlost 40 km/h
normdélni vykon 240 k
nejmensi polomér

projiZdéného oblouku 40 m

Nahofe plivodni tovarni fotografie, dole
a4 na nasl. strané soucasné 4 fotografie
Pavla Vandéury.
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Foto: Pavel Vandura -




