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Miroslav Visek:
Model tendrové lokomotivy GSD

Foto: Pavel Vancéura
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Z GALERIE MODELU

Miroslav Visek:

MODEL LOKOMOTIVY €SD
F. 331.0 (HO)

(K fotografiim na druhé strané obdlky)

Miroslav Visek patii k mladé gene-
raci nafich modeld#i. Obdiv lokomo-
tiv ho dovedl nejen ke krdsnému za-
méstndni (pracuje jako strojvedouci),
ale i k modeldfstvi.

Se stavbou modeli za¢ind v r. 1952.
Tehdy buduje nddraZi, lokomotivni
depo a zdkladni vozidlovy park ve
velikosti O. V r. 1962 prechazi na ve-
likost HO. Postupem casu se vyhra-
nuje i jeho zdjem: od univerzalniho
modelaieni k parnim lokomotivdm.
Okouzlujt ho pirevdiné klasické tva-
ry lokomotiv, jejichZ posledni exem-
plafe jsou uréeny ke zrudeni a zni-
feni. Jeho nadsent a vzestupnd ten-
dence jsou tim obdivuhodnéjsi, Ze pro
svou prdaci md velmi mdlo pfedpokla-
114: obtiZné a unavujici zaméstndni
v turnusové sluzbé, pouze zakladni
virobni ndstroje bez vlastni dilny a
doneddvna je§té obtiiné bytove po-
méry. Podet jeho lokomotiv, které vy-
nikaji nad obvyklou Wroven, se bliZi
k desitce.

V minulém ¢éisle jsme poznali mo-
del lokomotivy +. 324.3 s tendrem

7. 311.0. Zde se seznamime s dalSim -

model.m z jeho dilny, s parni loko-
motivow CSD ¥. 331.0 postavenou ve
velikosti HO.

polizi, které se v soucasné dobé zdaji byt neresitelnymi. Je to v prvé fadé fakt,
7e se u nds prakticky nikdo nezabyvé tovarni vyrobou zelezninich modeld, jejich
piislusenstvi nebo jokychkoliv souédstek nebo pomicek pro jejich vyrobu.

Po fadé vice ¢i méné zdraiilych pokusd nékterych nasich podniki o zavedeni
vyroby sortimentu pro Zelezniéni modeldafe doslo v minulych letech k definitivni-
mu rozhodnuti od této vyroby upustit — a to (dajné pro jeji nerentabilnost.
Bylo by snad vhodné, kdyby néktery z odpovédnych ciniteld nebo znalct teh-
dejsich poméri podal vysvétleni o viech okolnostech, kieré vedly k likvidaci
vyroby napf. v Kovoplastu ve Zlatych Moravcich, pfipadné o tom, kde skoncily
a zda se nedaly zachrdnit vyrobni pripravky a formy, jejichz zhotoveni si jisté
vyzadalo velkych finanénich ndkladi. S odstupem &asu totiz prichdzeji mnozi
nasi Zelezniéni modeldfi k ndzoru, 7e kolejivo z Kovoplastu nebylo vlastné tak
spatné — a pokud by se bylo od zaldtku proddvalo v metrdzi, tj. kolejové pruty
a praicové podloze volné, nemuselo pfijit do obchodl takové mnoistvi zmetko-
vitych obloukovych kolejnic, které rdzem vzbudily neddvéru modelari k vyrob-
kim tohoto podniku, pfes viechnu propagaci v nasem odborném tisku.

Je oviem problematické, zda by u nds mchla existovat pfi vysokych cendch
vyrobnich pripravki takova firma na vyrobu Zelezni¢nich modell, ktera by mohla
Gspéiné konkurcvat zahraniénim vyrobcim s velkou tradici. Aby se totiz vyroba
zeleznicniho modelu rentovala, musi byt vyrabén ve velkych sériich. Za pred-
pokladu, zZe by nas domaci trh byl brzo nasycen, museli bychom nutné tyto
vyrobky exportovat. A zde nutné wvyvstavd problém volby atraktivnich typd,
o které by byl zdjem v zahraniéi, a dodriovani svétovych parametri vzhledem
k tvrdé konkurenci.

Vidime, jak se novi zahraniéni vyrobci bez tradice a zvuéného jména tézko
prosazuji na svétovych trzich, pokud nepiijdou s néjakym novym napadem,
a musi se cele podfizovat pozadavkim dovoznich firem nebo zdstupci. (Juge-
sldvskd Mehanotehnika vyrabi pfevaznou vétiinou zelezniéni modely podle ame-
rickych predloh vzhledem k vyvozu do USA; jeji pokus o proniknuti na zdpado-
némecky trh modelem dieselové lokomotivy V 160 byl neispésny, protoie vyrobek
nedosahoval Urovné zdpadonémeckjch modeld a byl posléze naobizen hluboko
ped pilvodni cenou.)

V ramci RVHP jsme tedy zdvisli na dovozu Zelezni¢nich modeld, soucdstek
a prisluSenstvi z NDR. Vcelku jsme se s touto situaci smifili, nebot vychodo-
némeéti vyrobci ndm ¢as od éasu udélaji radost i néjakym modelem podle
piedlohy nasich drah.

linou otazkou je viak dovoz a prodej t3chto vyrobk(. To je kamen urazu!
Lidé na ministerstvu vnitfniho obchodu, ktefi rozhoduji o tom, co a kdy se bude
dovdiet, nejsou zelezninimi modeldfi a pfi svych obchodnich jedndnich berou
ohledy na vsechno moiné, jen ne na nale pfdni a pozadavky. Pozdni dovoz
novinek, trvaly nedostatek nékterych soucdstek a modell, prazdné regdly ob-
chod v disledku ptlrocniho ,pfecenovdni zbozi, plné sklady primitivnich
bateriovich souprav a jinych neprodejnych vyrobki, které se pfesunuji za sni-
iené ceny do partiovjch prodejen, a dalsi Gkazy plné potvrzuji toto tvrzeni.

Okolnost, 7e doilo neddvno k pfecenéni, tj. zdrazeni nékterych Zelezniénich
modell, které jsou ve skuteénosti jednim z prostredkd k polytechnické vychové
mlddeze, dokazuje, e jsou nasi Zelezniéni modeldfi v nezdvidénihodné situaci.
O tom svédéi i fakt, Ze je u nds prakticky monopolni a bezkonkurenéni prodej
telezni¢nich modelt z NDR a neni mozno oficialné zakoupit tyto vyrobky z ji-
nych stgid. Za téchto okolnosti se bohuZel setkdvdme s nékterymi negativnimi
zjevy, joko jsou rdzné Zebravé dopisy naSich modelafd o nedostupné zahra-
niéni modely (za které neméme co nabidnout vyménou, protoZe vyrobky z NDR
se prostfednictvim obchodnich zéstupcl vyvazeji téméf do viech evropskych statd),
s kterymi se obraceji na rlizné zahraniéni vyrobee, kluby nebo znamé jednotlivce,
Déle jsou to piileitostné nebo sluiebni cesty modeldfd do zdpadnich statd,
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Nasi Zelezniéni modeldfi se setkdvaji pfi své Zinnosti s Fadou problémi a
kdy jsou tokovi nadsenci ochotni spdt na lavicce v parku a Zivit se suchym
chlebem, jen aby si za své skromné kapesné mohli dovézt néjaky atraktivni
zahraniéni model, Vsechny tyto jevy pochopitelné kazi dobré jméno naseho
zeleznicniho modeldfstvi za hranicemi.

Obdobnd situace u nds je s dovozem odbornych zahraniénich €asopisi pro
zelezniéni modelare ze zapadnich stati. Z devizovych divodi irvale odolava
jak PNS - dovoz tisku, tak i SNTL, které jinak dovaieji veskeré technické éaso-
pisy vcetné modnich zurndli(!), viem Zddostem nasich modeldil véetné clend
redackni rody naseho casopisu o zajisténi dovozu, i kdyz ceny dovdienych
publikaci se pohybuji hodné nad horni hranici umérnosti. (Napi. éasopis Bri-
gitte v cené 1 DM se proddvd za 30,— Kés!) Toto jsou oviem zdsadni problémy,
které nevyresime zalracovanim nasich modeldri, ktefi si hledaji nejriznéjsi,
¢csto i nevhodné zplsoby, jok by nedostupné modely nebo casopisy ziskali.
Pravdépodobné nepomize ani odvoldvdni se na nasi ndrodni hrdost.

Kritické zhodnoceni zasluhuje i zplsob, jakym je u nds provdadén prodej ze-
leznicnich modeld. Nelibi se nam minimadlni pocet specializovanych prodejen,
které jsou situovany jen v nejvétsich méstech, Spatné zasobovani, které nebere
chled na pozadavky zdkaznikd, rychly vyprodej nedostatkového zboZi a novinek
témi, kde maji ¢as denné do prodejen dochdzet, §patné fungujici nebo Zddnd
zasilkovd sluiba bez znalosti nabidky, nerovnomérné zdsobovdani jednotlivych
prodejen  a koneéné nedostateénd kvalifikace fady prodavajicich. Hlavnim
problémem zastéva oviem to, jakym zpusobem maji nakupovat modeldfi z ma-
lych mést nebo vesnic, ktefi se casto cely rok do vétsich mést nedostanou?
Je snad zeleznicni modelarstvi vysadou obyvatel Prahy, Brna a jinych velkych
mést?

Jedinym vhodnym fesenim by bylo zfizeni zasilkového obchodniho domu, ktery
by .svym stalym zdkaznikim" posilal pravidelné nacyklostylované seznamy
deslého zbozi a katalogy doddvajicich firem a fddné objednané zbozi zdjem-
cim odesilal. Bylo by vsak nutné, aby takovy obchodni dim zaméstndval
kvalifikované zelezniéni modeldre, ktefi by odpovidali za bezvadny stav a funkci
zosilanych modeld a souddstek a jejich odborné zabaleni. Poslouzily by zde
jisté zkuSenosti nasich dvou obchodnich domi s vyhradni zdsilkovou sluzibou,
pripadné by stdlc za uvahu néktery z nich o zavedeni sortimentu pro Zelez-
nicni modelare oficidlné pozddat. Je opravdu nejvyssi ¢as, aby se nékdo proble-
matikou dovozu a prodeje vainé zabyval.

Priznejme si oteviené, ze dosavadni celostdtni organizace, k niz byli Zelez-
nicni modelari priclenéni — SVAZARM — v této véci nic nepodnikala, neméla
na zelezni¢nich modeldrich zdjem. (A my jsme to fikali pfi viech pfilezitostech
oleviené.) Voleny orgdan modelait — Ustiedni modelaiskd sekce — ktery zastu-
poval a mél hajit zajmy modelari, mél v prebujelém polovojenském apardtu
SVAZARMu zanedbatelny vliv. Hlas sekce byl zkratka hlasem na pousti.

Pravé v téchto dnech probihd jedndni o utvofeni samostatné modeldrské
organizace, oviem my — kolem ¢asopisu MALA ZELEZNICE — jsme toho ndzoru,
Ze by ndm nejlépe vyhovovala organizace na federativnim zdkladé, ktera by
sdruzovala vsechny zdjemce a milovniky Zeleznice, at to jsou sbératelé znamek
s zelezniéni tématikou, sbératelé jizdenek, milovnici historie, fotografove, fil-
mafi, ,lovci zvukd®, sbératelé obrazové a vykresové dokumentace i modeldri.
listé by se chovali ve vzdjemné (cté a vzdjemné se doplhovali.

Obracime se na vds, mili étendfi, s vyzvou: napiste ndm, co si o viem
myslite, sdélte ndm své ndzory. Pokusime se na zdkladé vasich hlasi a minéni
utvofit si obraz o situaci'a budeme se snazit udélat vie pro to, co bude v nasich
silach. Odeslete nam svij dopis do konce cervence na adresu: Klub Zeleznié-

Redakce
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Skuteénd lokomotiva byla pouZivd-
na do r. 1965 v zdvodé PREFA ve
Valasském Mezifiéi jako kotel k vy-
tapéni. Pak byla na d¢as odstavena
v lokomotivnim depu Vala3iské Mezi-
Ti¢i, kam za ni dochdzel autor mo-
delu. Pramenem k modelu nebyl Zdd-
ny wvykres ¢i popis lokomotivy, ale
lokomotiva sama. Autor ji sam meril,
nékteré detaily meél vyfotografovdny
a béhem stavby modelu si vlastni
prdci znovu kontroloval porovndvd-
nim se Sskuteénosti. Model stavény
od jara 1967 do c¢ervence 1967 si vy-
Zadal asi 500 hodin prdce.

Rdam modelu md podélniky z fosjo-
rové bronzi tl. 1 mm. Dobré mecha-
nické vlastnosti tohoto materialu do-
volily wloZit napravy bez loiisek pii-
mo do vyrezii podélnikilt. Ndpravy
jsou zdola pojistény spodnim krycim
plechem, ktery md otvory pro ozube-
nd kola ndprav a nese sbérade prou-
du. Sroubky, které tento kryci plech
pFipevniuji k rdmu, tvofi soucéasné
otocné cepy ojim, které drii predni
a zadni béhoun. Viechna dvojkoli
modelu jsou tovdrnimi vyrobky. Elek-
tricky) proud se sbirda z wvnitfnich
ploch ndkolkid viech hnacich a spfa-
Zenych kol, a to vodorovnymi podel-
nymi sbéraéi upevnénymi na pertina-
xové desticce pod spodnim kryecim
plechem. Proud se vede pouze do mo-
toru, lokomotiva nemd osvétlent.
Elektricky motor fy Zeuke je uloZen
v budce lokomotivy: osa hiidele smé-
Tuje vodorovné dopredu. Hnaci htidel
je od vidlicové spojky u motoru pro-
dlouZen az pfed prvni spfaZenou nd-
pravu, kde se pohyb soukolim s cel-
nim ozubenim a pfevodovym pomé-
rem 1:1 pfend$i na hnany h¥idel pro-
chdzejici podélné smérem wvzad nad
ndpravami. Obé krajni napravy pev-
ného rozvoru jsou s hnanym h¥ide-
lem propojeny prostiednictvim 3ne-
kového pfevodu s pievodovim pO-
mérem 1:17. Lokomotiva pii napéti
12 V dosahuje rychlosti cca 20 cmy/s.

Kotel lokomotivy je vyroben z re-
dukéni spojky k rybdfskému prutu.
Budka a wvodojemy jsou sletovdny
z mosaznich plechit. Soucdsti rotac-
nitho tvaru jsou vysoustruZeny. Nd-
razniky jsou u tohoto modelu vypru-
Zené. Model je nastiikin Eerngm
nitrolakem pomoci fixirky, barva je
mirné zmatnénd piimisenym pudrem.
Tabulky s ¢islem lokomotivy jsou pa-
pirové s ruéné psanymi ndpisy. Uhli
je nalepeno nitrolakem.

Model volné projizdi viemi bézZny-
mi oblouky vyskytujicimi se na kole-
jistich. Budka neni uvnitt¥ modelové
napodobena. Zevné je vwsak na mo-
delu zndzornéno wvse, co lze za da-
nych moznosti modelové zpracovat.

Foto: Pavel Vancura
Text: -ar-



ZELEZNICNi MODELARSTVI
V USA

SAND HILL LUMBER COMPANY
RAILROAD I.

Dr. Jifi Joachymstdl

Pise se rok 1915. V hustych lesich severni Ameriky se
s velkym supénim proplétaji neobvyklé lokomotivy s jesté
neobvyklej$im oznacenim — Climax, Shay a Heisler. Jsou to
lokomotivy s oddélenym parnim strojem a mechanickym
prevodem na spifdzené ndpravy (geared locomotives), které
tvofi jednu z nejzajimavéjsich kapitol v historii americkych
zeleznic. Nenasytné pily polykaji obrovské kmeny staletych
velikan( o soukromé dievaiské spoleénosti v honbé za
nejvyssim ziskem jako pavouci stdle vice rozsifuji své kole-
jové sité po panenskych lesich.

Spoleénost ,Sand Hill Lumber Company" nezlstava v této
¢innosti nijak pozadu. Jeji soukromd Zeleznice mda deset
lokomotiv, vétSinou s oddélenym parnim strojem, 31 pod-
vozk( na prepravu kmend @ 10 sluiebnich a jinych spe-
dlnich vozl. Kolejisté se rozvétvuje po okolnich lesich po-
moci 22 vyhybek a md celkovou délku 45 metrd — ale
zde jiz musim prozradit, ze se nejednd o skuteénost, ale
o dokonale provedeny model lesni Zeleznice jmenované

spolecnosti, jok jej popisuje zndmy americky modelafsky
casopis RAILROAD MODEL CRAFTSMAN, z kterého pie-
tiskujeme nekolik fotografii. Je to dilo zelezni¢niho modeldare
E. M. Cummingse, hlavniho inZenyra Zelezniéni spolecnosti
sBaltimore and Ohio Railroad”, které presné vystihuje
atmosféru a kouzlo poédtka dvacatého stoleti na americkych
lesnich zeleznicich.

Kolejisté je zhotoveno ve velikosti ,HO" s rozchodem
16,5 mm. | kdyz je prakticky celé sestaveno z tovdrnich
vyrobkd, o kterych bude podrobné&jdi zminka v pFistim d&isle,
vidime na fotografiich J. L. O' Donnella, ze autor kolejisté
diky peclivé prdaci a hlavné uméni patinovani modelt a ko-
lejisté, (coz je v USA velmi roziifeno), se dovedl pfi-
bliZit jak skutecnosti, tak i dobé, ve které se provoz na ko-
lejisti odehrdvd. Je zcela ziejmé, Ze neni dllezité to, zda
si zeleznicni modeldr vyrobi viechno od stromu po lokomo-
tivu sam, ale spise to, s jakym citem se dovede nao svém
kolejisti priblizit predloze nebo atmosféfe urcitého casového
obdobi,

Pokracovani
(Otisténo s laskavym svolenim redakce
RAILROAD MODEL CRAFTSMAN)

Na hornim mosté projizdi souprava taiena lokomotivou Climax, ped
ni lokomotiva Shay s podvozky na pfepravu kmend. Lokomotivy maji
svad pofadova cisla a oznaceni dievarské spoleénosti. V pozadi je
zdvod na zpracovdni dieva,

Lesni pracovni tabor &. 3. lefab naklada kmeny na peodvozky, v po-
zadi lokomotiva Climax.

Lokomotiva Shay se soupravou naloienou kmeny a malym sluiebnim
vozem (caboose) projizdi osadou zamé&stnanch dievaiské spolecnosti.
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Z HISTORIE
PRVNI ELEKTRICKE

Ing. JiFi Sedivy

V minulém é&isle jsme pfinesli struénou reportaz z tra-
té Tabor—Bechyné, ke které se nyni vracime obsahlej-
$im élankem.

Bechyiiskd elektricka draha, takovd, jak ji zna-
me dnes, je dilem rozsdhlé rekonstrukce, ktera by-
la dokonéena v Fijnu 1938.

Plivodni elektrickd drdha z Tdbora do Bechyné
byla stavéna v létech 1902 aZz 1903 jiZ s tim dmys-
lem, e bude provozovdna vyhradné elektricky.
Trasa hyla vedena tak, aby stavba byla levna a
stoupdni aZ 35% byla pFenechdna k zvladnuti
elektrické trakci. S trvalym provozem parnimi lo-
komotivami se na této trati nikdy nepocitalo a tak
zde chybi zcela zafizeni pro zbrojeni lokomotiv vo-
dou. Na tehdejs$i dobu to byl velmi odvaZny ¢in a
musime ocenit odvahu konstruktéri KriZika, Lis-
ta a Rosy, ze pro elektrizaci zvolili napéjeci sys-
tém v té dobé& zcela novy: byl stejnosmérny o na-
péti 2krat 700 V s dvoudratovym vedenim podob-
nym jako u italskych trojfazovych drah. Stfedni
vodié byl v kolejnicich.

DRAHY V CECHACH

Napéajecim zdrojem drahy byla parni elektirdrna
v Tdbofe u Feky LuZnice pod Zeleznitnim mostem
(budova stoji podnes). Mé&la dva generatory, kaZz-
dy na napéti 1400 V o vykonu 80 kW a dva pfi-
davné generatory o napéti 2krat 116 V. Déale byla
v elektrarné akumuldtorovd baterie o napéti 1400
volti kapacity 170 Ah. Pomocné generatory slou-
Zily k vyrovnéni ubytku ve vedeni, které bylo v ce-
1é délce 24 km jednostrann& napdjeno. Tato po-
mocné dynama mohla byt pfipojena k zesilovacim
vedenim, kterd byla pro kaZdy vodi¢ vedena aZ
do stanice MalSice, nebo mohla zvySovat napéti
na napéjecich vedenych z hlavniho dynama. Trat
koncila pfed Bechyni na levém bfehu LuZnice, na
nadrazi, které dnes slouzi pro ucely vlecky dfe-
vafského zdvodu. Phvodni nadrazni budova je za-
chovéna.

Vozidlovy park byl sloZen ze dvou motorovych
vozli uspofadani Bo’ Bo’ o vykonu 120 k (pozdégji
oznacteny CSD M 400.001 a M 400.002, rekonstruo-
vany 1932 a 1931). V roce 1905 a 1908 byly dodany
firmou KrFiZik, dal3i dva motorové vozy o vykonu
140 k (pozd&ji oznaceny CSD M 400.003 a 004).
Také vykon elektrdrny byl v téchto letech zvét-
Sen o dva generdtory pohd&néné jednim parnim
strojem o vykonu 2krat 85 kW.




B&hem prvni svétové valky byly v dseku Tabor — MalSice se-
jmuty dva trolejové draty k ziskdni médi pro vdaletné ucely. Po
védlce se projevila snaha o obnoveni pravidelného provozu a tak
byl v roce 1925 z podnétu ing. dr. Bilka (pracovnik ministerstva
dopravy v oboru elektrické trakce, od roku 1953 docent Vysoké
Skoly dopravni, zemfel r. 1955) vypracovan projekt na rekonstruk-
ci elektrizace. Byla navrZena jednovodicova stejnosmérnd soustava
0 napéti 1500 V, stejnd jako se tehdy navrhovala pro elektrizaci
prazskych nadraZzi.

K obrazkiim na str. 29-32

Motorovy- elektricky viz v pivodni

upravé s dvéma sbéradi.
Foto J. Fleissig

Viak taZeny elektrickou lokomotivou
E 422.001 v Zelezniéni stanici MalSice.

T

Remiza z roku 1902 pro KfiZikovu
drdhu v Tdbofe. Pfed ni stoji elek-
tricky motorovy viz z roku 1906
EN 410.001.

Osobni vlak pred stanici v Tdbofe.
Elektrickd lokomotiva E 436.004 v ée-
le vlaku — virobek CKD 1927 — je
plvodné z elektrizovaného uzlu praz-
skijch nadrazi.

Novd staniéni budova v Bechyni
s elektrickou lokomotivou E 422.001 —
vyrobek Skoda 1960.

4 snimky ing. Jif{ Sedivy




V Bechyni bylo vybudovano nové nadraZi na pra-
vém bfehu LuZnice, novy Zelezobetonovy most spo-
le¢ny pro silniéni i Zelezni¢ni dopravu a ménirna
vybavena rtufovymi usmériiovati o vykonu Zkrat
75 kW spojenymi za sebou na napéti 1400 V. Stfed-
ni spojovaci uzel byl spojen s kolejnicemi, nebot
vedeni bylo v prvé etapé ponechdno dvoudratoveé.
Prvni etapa se skoncila v roce 1931, kdy byla dé-
na do provozu bechyiiskd ménirna. Rekonstrukce
motorovych vozéi z roku 1903 spoéivala v tom, Ze
jejich vykon byl zv&tSen na 290 k. Dal3i prédce na
modernizaci elektrizace bechyiiské drdhy naraZe-
ly na obtiZe, vzniklé prodejem Téaborské elektrar-
ny tehdej$imu Svazu jihocCeskych elektrédren. Pfes-
toZe se jednani protdhlo aZz do roku 1936, byl v Ta-
borské elektrarné zastaven provoz a umistény v ni
¢tyfi sklenéné usmériiovace shodné konstrukce ja-
ko byly v Bechyni. V Tédbofe tak byl k dispozici
vykon 300 kW z usmeériiovatli a dale jeSté z po-
mocné akumuldtorové baterie. V roce 1937 se za-
¢alo na podzim s druhou etapou rekonstrukce, kte-
ra zahrnovala pfeménu na jednovodicovou sousta-
vu 1500 V. Ménirna v Bechyni byla prepojena tak,
ze dva usmeérilovate byly Fazeny paralelné, jejich
vykon byl 300 kW pfi 1500 V. Z dalSich motorovych
vozii byl rekonstruovdn v roce 1939 jen jeden —
M 400.003 — nebot viiz M 400.004 byl po vyhofeni
zrusen. V 1ét& 1938 byly délany dokoncovaci pra-

ce na rekonstrukci pFi vyluce elektrického provo-
zu. Doprava byla omezena pouze na dva pary vla-
ki provozovanych v parni trakci lokomotivou Fady
320.0.

Po druhé svétové valce v roce 1953 byly pro ,,Be-
chytiku“ dodéany elektrické lokomotivy Fady E 422.0,
vyrobek Skoda. Soufasng byla ddna do provozu
dal$i ménirna v Mal3icich, mé&nirna v Bechyni slou-
71 jako zdloha. Lokomotivy Fady E 422.0 neziistaly
na této dréze osamoceny. Po pFemé&né& napéjeni
prazského uzlu na 3 kV se do depa Tabor dostaly
lokomotivy fady E 436.0 a E 424.0. Z téchto loko-
motiv je dodnes v provozu E 436.004 a miZeme ji
mezi Taborem a Bechyni vidét jak s osobnimi vla-
ky sestavenymi z pfivésnych vozli Fady Balm pii-
vodné uréenymi a provozovanymi s motorovymi
vozy ,Modrymi 3ipy“, tak i s manipulacnimi vlaky
o vaze kolem 200 t. Jeji denni kilometricky probéh
je pfes 300 km.
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Z puvodnich motorovych vozii postavenych fir-
mou KrFizik se dodnes zachoval viz EM 410.001,
ktery pochézi z roku 1903 a byl plivodné oznacen
jako M 400.001, a ddle vz EM 400.003, rekonstruo-
vany v roce 1939 z vozu M 400.003.

Udaje vozidel z trati Tabor — Bechyné:

Rada EM 4060.0 EM 410.0 E 422.0 E 436.0

Vykon (hodinovy) 220 kW 220 kw 440 kW 1260 kW*)
Celkova vdha 25 Mp 28 Mp 48 Mp 64 Mp
TazZna sila (hod.) 2,7 Mp 2,4 Mp 6,8 Mp 13,2 Mp
Rychlost (hod.) 24 km/hod. 27 km/hod. 23 km/hod. 36 km/hod.")

*] Na trati Tdbor — Bechyné se vyuZiva u lo-
komotivy E 436.0 jen sériového spojeni traké-
nich motort, tzn. vykon 630 kW pfi rychlosti
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18 km/hod. Trat a energetické napajeni ne-
dovoluji jizdu pfi paralelnim Fazeni traké-
nich motorti této lokomotivy.




JEDNOSMERNY

ELEKTRICKY MOTOROVY VUZ
PRAZSKE TRAMVAJE

Ing. Zdenék Maruna—Stanislav Linert

V této pfiloze se ohlédneme po sérii dvoundpravovych
jednosmérnych elektrickych motorovych wvozi praiské
tramvaje z r. 1948; sedm let trvalo, neZ spatfily slunce
nad stovéiatym méstem, a presto jen necelych 19 let
mohly wvozit vdééné PraZany. Dnes se miZeme setkat
uz jen s poslednim z nich v muzeu Dopravniho podniku
— ale i za to budme vdécéni!

Historie

Po osvobozeni, v prvnich povdle¢nych letech, stdla
vefejna doprava hlavniho mésta Prahy pied naléha-
vym ukolem: co nejdfive napravit $kody vzniklé va-
lecnymi udalostmi.

Nejprve bylo nutno opravit cely vozovy park elek-
trickych drah, ktery byl jiZz mnoho let pretézovany a
neobnovovany. V Zavodech Ringhoffer - Tatra, a. s.,
Praha - Smichov (od r. 1946 Tatra, n. p. zdivod Praha)
byla v témzZe roce provedena prestavba motorovych i
vleénych vozi poSkozenych nalety, revoluénimi boji €i
pouli¢nimi nehodami.

Teprve potom hospodaiska situace dovolila postupné,
byt velmi pomalé, roz§ifovani vozového parku, tak po-
tiebné pro zlepSeni prazské dopravy. Zminéni smichov-
ska vagonka (nyni CKD Praha, oborovy podnik, zavod
Tatra Smichov) dodala v r. 1946 (mimo étyf vozika pro
pfepravu kolejnic) na zdkladé objednivky &. 713 v roku
1941 sérii 30 dvounapravovych vleénych vozi se stied-
nim vstupem. Byly to znamé  krasiny“, kterych bylo
z predehéazejici doby v provozu jiZz 250. Nova série
dostala evidenéni &isla 1551 aZ 1580.

Ve stejném roce 1941 bylo pozadovano dodani moto-
rovych vozi (objednavkou dopravniho podniku é. EP
86667/41); ve valeéné dobé se vSak dodavka neuskuteé-
nila. Teprve po skonc¢eni valky se vagonka zacdala za-
byvat touto objednavkou (pod svym ¢islem 0012 z roku
1946). Ustfedni konstrukéni kancelai v Kartouzské ulici
(dne$ni Vyzkumny ustav kolejovych vozidel) vypraco-
vala v zafi 1946 ideovy navrh motorového vozu (vykres
¢. 86428, 1:20), béhem néasledujiciho roku pak vyrobni
dokumentaci. Ke zpozdéni dodavky doslo z davodu vét-
Sich zmén proti predchazejicimu typu jednosmérného
motorového vozu a pravdépodobné i z kapacitnich dua-
vodi vyrobniho podniku, kde se v prvnich povale¢nych
letech vyrabély hlavné Zelezni¢ni vozy, které byly pro
narodni hospodaistvi potiebnéjsi. Teprve mnohem poz-

déji se tento podnik stal monopolnim vyrobcem a doda-

vatelem vozl elektrickych drah.

30 novych dvounapravovych jednosmérnych motoro-
vyjch vozit dostalo evidené¢ni &isla 3069 aZ 3098. Prvni
z nich byly uvedeny do provozu 12. kvétna 1948. Mezi-
narodni vystava rozhlasu, konana pravé v té dobé, se
stala inspiraci pro vznik jejich lidového nazvu ,mevro“.

Béhem bezmadla dvacetiletého provozu nedoslo u téch-
to voz k vyznamnéjsim konstrukénim zménam. Byly
nasazovany prevazné na linky €. 1, 2, 4, 20 a 22, na
kterych podle puvodniho zaméru vytvorily soupravy
s 30 vle¢nymi vozy dodanymi v r. 1946. V poslednich
letech provozu jezdily na lince ¢. 26. Domovem jim byly
vozovny Stranice a StieSovice.
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Neékteré vozy se béhem provozu vratily do vyrobniho
podniku k provedeni oprav; pii nich bylo pouZito pl-
vodni vykresové dokumentace. Podle neovéfenych zprav
byl 15. 12. 1949 opraven vaz evid. &. 3082, v r. 1950 vozy
3072 a 3073 a v dobé od 15. 1. 1962 do 25. 3. 1952 viz
evid. ¢. 3083. Do vozu evid. ¢ 3098, ktery byl ve vy-
robnim podniku téZ v r. 1950, byly zamontovany zafivky
a rozhlas k hlaseni stanic. Ten byl uveden do zku$eb-
niho provozu 12. 3. 1950 a odmontovan 30. 5. 1950.

V letech 1953 az 1955 byla na celém parku praZskych
motorovych vozi provedena pifestavba sbhéraéti proudu:
kolec¢ka byla nahrazena smykadly. Vyména se provadéla
priubézné tak, jak jednotlivé vozy byly pfistavovany
k revizim do dilen.

Vozy evid. ¢. 3085 a 3086 byly zniCeny pozZarem
v Ustiednich dilndch dopravniho podniku (v tzv. Rus-
tonce) dne 7. 1. 1958. Ostatni vozy série byly pro zavazné
poruchy kontroleru (prorazeni izolace a zkraty ohrozu-
jici bezpetnost fidi¢e) vyrazeny v kratkém ¢asovém ob-
dobi na rozhrani roku 1966 a 1967. Pouze v(z evidenéni
¢islo 3098 byl prestavén na vz méfici a viaz & 3083
je uchovan v podnikovém muzeu. Ostatni vozy byly
zruseny a sesrotovany,

K historickému piehledu jesté dodejme, Ze provozo-
vatel se v dobé& vyroby popisované série oficialné na-
zyval Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy. I kdyZ
sdruzoval provoz elektrickych drah, trolejbust i auto-
bust, presto éfslovani vozidel jednotlivych druhii mést-
ské hromadné dopravy bylo vedeno nezavisle na sobé;
teprve v poslednich letech byly autobusy a trolejbusy
preéislovany a zafazeny do jednotného prazského systé-
vého.

Technicky popis

VSEOBECNE

Jednosmeérny motorovy viz tramvajovy (tj. viz s jed-
nim stanovi$tém fidi¢e a s nastupnimi i vystupnimi
dvefmi pouze na pravé strané skfiné ve sméru jizdy)
na stejnosmérny proud o napéti 600 V, s napravovymi
motory. Normalni rozchod.

Objednavatel: Dopravni podniky hl. m. Prahy.

Vyrobee: Tatra n. p., zévdd Smichov, rok 1948,
tov. ¢isla nelze zjistit.

Evidenéni oznaceni: 3069 aZ 3098.

Délka vozu pres narazniky 11 830 mm
Délka skiiné 10 680 mm
Vnéjsi Sirka skriné 2130 mm
Rozvor ndprav 3500 mm
Vyska podlahy nad kolejnici 765 mm
Vaha vozu 13600 kg

Nejvyssi dovolena rychlost 40 km/h
Nejvétdi zrychleni prazdného vozu 1,0 m/s?
Nejvétsi zpozdéni prazdného vozu 1,6 m/s2
Nejmensi nouzové zpozdéni vozu 1,0 m/s?

Dovolené obsazeni podle Pravidel technického provozu
meéstské dopravy z r. 1958:

normalni maximalni
Pocet mist k sezeni 22 22
Pocet mist k stani 38 60




VOZOVA CAST

Spodek vozu je elektricky svafovany z oceli.

Dvojkoli rozchodu 1435 mm ma hvézdicova kola (po
osmi paprscich) s obrucéemi sifky 80 mm, bez vzpérnych
krouzku, praméru 700 mm.

LozZiska kluznd pro svrchni pruznici.

Pruznice jsou sestaveny na pfredni napravé z deseti
pruzin, na zadni ze trinacti; dodate¢né jsou vypruzeny
valcovymi pruzinami.

Sprdhlo a narazadlo prazského vzoru.

Ruéni brzda vietenova Ackleyova je ovladana klikou
stanovisté ridice, na kola plsobi 3paliky. Viz ma dile
provezni brzdu elektrickou, ruéni hydraulickou a ko-
lejnicovou elektromagnetickou.

Piskovaée mechanické jsou pied obéma prednimi a
za pravym zadnim kolem. Ruéni piskovaé¢ u fidice.

Kostra skriné je z lisovanych ocelovych sloupkt,
pokryta ocelovym plechem tl. 1,5 mm. Plech je pfinyto-
van pro snaz$i opravy pripadnych deformaci a posko-
zeni. Vaznice a KruZiny jsou svafeny z valcovanych
thelnika.

Dvere. Vstup je prednimi, vystup stfednimi a zadnimi
dveifmi. Vstupni dvefe jsou teleskopické (otviraji se obé
poloviny nestejné rychlym posunem smérem k ¢&elu),
oboje vystupni jsou dvojité s kulickovym zavésem ,Per-
keo* (otviraji se posunem do stran). Ovladany jsou
elektrohydraulicky. Ridi¢ ovlada pfedni (pfipadné vie-
chny), pravod¢i stredni a zadni. Pro usnadnéni nastupu
a vystupu jsou z obou stran dvefi madla (zachytné tyce).
U prednich dvefi na levé strané je Sikmé madlo.
Z vnitrni strany jsou polozrcadlova skla dveii i prilehla
uzkéa okna chranéna ochrannou kovovou tyé¢kou. Dvere
jsou z téZe strany vybaveny madly.

Stupdtka. U vstupnich dvefi je do podlahy zapustén
schod, pod stfednimi dvermi je sklopné stupatko, které
se sklada soucasné s pohybem dveii, zadni dvefe maji
opét pevny schod.

Podlaha je z borového dreva, natfend, kryta odnima-
telnymi dubovymi rosty. Je v jedné roviné, pouze u ti-
di¢e je podnoZ. Nad koly jsou plechové kryty.

Okna jsou bezramova z bezpeénostniho skla, spous-
téei okna jsou vyvazena. Okno na boku pfedni plosiny
a okno na zadnim ¢ele jsou chréanéna kovovou tyéi. Skla
dveri polozrcadlova.

Vaitini vydieva je z mahagonovych prekliZzek, okenni
ramy a listy z plného mahagonového dieva.

Podélna sedadla z jasanovych a mahagonovych lati.
Opéradla s vypol$tafovanym pruhem. Zachytné tyée
z nerezu, obSité koZenkou. Pod podélnou lavici je
schranka pro potiebu obsluhy (pfip. na néalezy).

Vétrade stteini jsou nabiraei, nadokenni Zabrové.

Stalé stanovisté priuvoddéiho je vybaveno vypol§taro-
vanym sedadlem s opéradlem, kovovou schrankou na
penize a jizdenky a je vyvyseno o 350 mm nad podlahu.
Naveéstni zatizeni privodéiho je elektrické (bzucak na
napéti 24 V).

Stanovidté fidic¢e je od prostoru pro cestujici oddéleno
nizkou drevénou zdasténou, vyztuzenou svislymi kovo-
vymi zichytnymi tyéemi a svinovaci koZenkovou zi-
clonkou. Sedadlo fidi¢e i opéradlo je vypolstafovano,
ma trubkovou nohu a je prestavitelné svisle i vodorov-
né. Ridici kontrolér je umistén Sikmo v levém rohu
¢ela. Ma ¢ jizdnich a 8 brzdovych stupiii. V dosahu Fi-
diée jsou dalsi ovladaci zafizeni: pidka na zvedani
ochranného zafizeni, paka hydraulické brzdy, ovladani
dveri, kolo ruéni brzdy a ruéni piskovaci zafizeni. Na
pravém rohovém sloupku je manometr hydraulického
¢erpadla s dvéma kontrolnimi Zarovkami. Na podlaze
jsou Slapky mechanického piskovade, navéstniho zvonku
a elektromagnetické kolejnicové brzdy.

Zreadlo na vnéjsi strané pravé bolnice slouzi Fidi¢i
pro pozorovani predni &asti vozu. Dalsi je uvnit¥ vozu
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a pravodéi jim pozoruje zadni dvere. Pozdéji bylo do-
plnéno i zrcadlem vnéjsim.

Ochranny ram proti prejeti soustavy ,,.Svoboda—Jirgl—
Charvat“ je umistén pod prednim predstavkem. Pusobi
tak, Zze najetim lafové mrizky zavésené pod éelnici na
prekazku dojde k uvolnéni zdvésu a spadnuti prouté-
nych smetadel pred predni dvojkoli. Podélna ochranna
prkna jsou vyskové prestavitelna.

Ochranny celnik profilu , U¥ chrani pfedni éelo proti
narazu.

Linkova svitilna trojuhelnikové zakladny je pripev-
néna na drevéné podlozi nad pravym prednim rohovym
sloupkem. Ve dvou sténdch m&a mlééné sklo; viko lze
odklopit a do rameckli predsunout transparenty s ¢éis-
lem linky.

K wvystrojeni stfechy patii stfe$ni vétraé¢ nad prednim
¢elem (s prostorem pro linkovy stykac), za nim kryt pro
bleskojistku, sestava jizdnich odpori pod plechovym
krytem, u ného na levé strané stfechy kabelovy kanal.
Po obou bocich jsou nastresni lavky a podélné drevéné
prilozky (ochozy) pristupné ¢tyimi sklopnymi stupatky
vedle prednich dvefi. Nad dvefmi jsou okapni Zlabky.

Skiin je déale deplnéna drzikem vyhybkové tyce
(vpravo na prednim ¢ele), ha¢ky pro zavéSeni tabulky
cile jizdy (na obou ¢elech) a o¢ky pro zaklesnuii konce
provazu od sbéraci tyfe (na obou éelech uhlopfiéné
proti sobg).

Ndtéry. Stfecha s veSkerou v¥stroji mimo linkové
svitilny a krytu na odpory bila (pozdé&ji Sedd). Linkova
svitilna cerna, v ni mlé¢éné bila skla. Viechny okenni,
dverni a rohové sloupky od poprsnice vyse bilé. Listy
na spodni poloviné skiiné po vyrobeni patrné hnédé
(neovéteno), pozdéji hnédé. Plochy spodni poloviny skii-
né bilé a ¢ervené (rozdéleni barev viz fotografie); kazda
souvisla plocha pobliZ okrajli lemovand dvéma prouzky
opacné barvy. Ochranny c¢elnik patrné hnédy az k ro-
hové listé, konce bilé. Madla mosazna, reflektor stfibrné
leskly. Napisy, evidenéni ¢isla a znaky provedeny jako
obtisky. Spodek vozu ¢éerny, sprahlo Sedé. Viechny bilé
plochy na sténach pozdéji barveny krémoveé.

TRAKCNI CAST

Silnoproudd vyzbroj CKD je na stejnosmérné napéti
600 V, slaboproudd ERA na baterii 24 V; ta je umisténa
spolec¢né s regulatorem nabijeni pod laviei naproti zad-
nim dvefim.

Sbéraci tyé je svafena z kovovych trubek (méd, mo-
saz) a uvnitt vyztuzena pruznou tyéi. Styk s troleji se
puvodné dél prostrednictvim mosazného kolecka se
zlabkem (kladky), pozdéji plochym ferografitovym smy-
kadlem.

Linkovy stykaé, ktery oddéluje viz od sifového napéti
v dobé mimo jizdu, je umistén v télese stiesniho vétrace
a je pristupny i ze stanovisté ridice.

Obé dvojkoli jsou pohdnéna trekénimi motory typu
TM 28, jez jsou nasunuty na napravach. KaZdy motor
ma trvaly vykon 40 kW, hodinovy 55 kKW.

Pro styk s vle¢nym vozem slouzi jednak prutova spoj-
ka na stfeSe na zadnim cele privadé&jici elektricky
proud pro osvétleni, jednak zasuvka vlevo na zadni ¢el-
nilei napajejici solenoid brzdy vleéného vozu.

Osvétleni uvnitf vozu je zarovkové; na stropnim své-
telném kandle je fada sklenénych osvétlovacich téles
pro normalni i nouzové osvétleni. Celni reflektor no-
veéjsi konstrukece ma 2 zarovky na napéti 600 V a jednu
na napéti 24 V pro parkovaci osvétleni. Na zadnim cele
je elektrickd koncova lampa a v levém dolnim rohu
odrazové sklo. Baterie napdji téz stéra¢ celniho okna,
signalni zarizeni ve voze a elektromagnetickou kolejni-
covou brzdu, (aby ji bylo moZno pouzit i v pripadé,
ze viz je bez proudu). Po roce 1950 byly na vozy do-
sazeny elektrické ukazatele sméru.
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Poznamky k vykrestim

Nejprve nékolik slov o zakladnim pfredpisu méstské
dopravy:

Pravidla technického provozu méstské dopravy (vy-
dala Tiskova, ediéni a propagaéni sluzba mistniho hos-
podarstvi, Praha 3, Hybernska 10, v r. 1958), jsou za-
kladnim a dosud platnym predplsem pro vozidla, pevna
zalizeni, vystavbu i provoz méstské dopravy, tuto do-
pravu v celostatnim meéritku povysSuji na jednotnou
uroven a umoziuji tak jeji porovnani s normalni Ze-
lezniei.

Po strance ndzvoslovi poprvé oficialné rozdéluji vo-
zovy park tramuvajovy:

motorové a vlecné vozy osobni dopravy,
motorové a vleéné vozy nakladni,

motorové a vlec¢né vozy pro zvlastni ucely (snéhové
pluhy, vozy na obruSovani) a ¢isténi kolejnie, posu-
novaci lokomotivy, vozy jerdbové atd.).

Déale upfestiuji zptsob méfeni rozchodu koleji mést-
ské dopravy: rozchod se méii pod temenem kolejnic
a to v hloubce:

14 mm u kolejnic Vignolovych (tj. Sirokopatnich),

6 mm u kolejnic tvaru Np 4 (se Sirokym zlabkem),
4 mm u kolejnic tvart Np 3, Np 3a (s tzkym 2zlab.).

Obrys pro vozy v méstské dopravé diive nebyl defi-
novan a nepfinadeji jej ani zminéna Pravidla. Ml¢ky
povazuji za normu obrys jednotného é&tyfnapravového
vozu typu T o $ifce 2500 mm a k nému pak nové defi-
nuji prijezdné priufezy v rizném prostfedi (v pfimé.
v oblouku, pfi svriku zapu$téném v dlazbé, u nastupisté,
na zvlastnim télese, na dvoukolejné trati atd.).

Do na$i prilohy jsme tedy nemohli zakreslit odpovi-
dajici obrys pro viz; vyznacené vys$ky troleje (¢tenar
nechf nam laskavé tento anachronismus promine) byly
zavedeny takeé azZ v roce 1958 zminénymi Pravidly. Na-
proti tomu tolerance napéti v troleji ani jeho polaritu
(v Praze je v troleji pél +) Pravidla neuvadéji.

V téchto Pravidlech jsme tedy hledali (¢astetné ne-
uspésné) zaklady pro zpracovani této prilohy. Jeji vy-
kresova éast se sklada z hlavniho vykresu a dvou vy-
krest doplnujicich. V nérysech vozu a jeho podélném
Tfezu je z duvodu lepSiho rozliSeni podrobnosti mirné
zkresleno vyskové ¢lenéni; pro pfesnou praci jsou roz-
hodujiei kéty. Na rozdil od obvyklého technického kres-
leni znazorfiujeme ¢erchovanymi ¢arami to, co je vidét
bezprostfedné za sklem oken; vyjimeéné v pohledu na
viz zleva je vyzna¢en i kontroler. Je tfeba upozornit
na chybu v typovém vykrese (¢. 90450), ktery je jinak
kreslen neobyc¢ejné podrobné: vy$ka temene stfechy od
koleje neni 3110, ale 3125 mm. Tento Udaj byl zfejmé
omylem opsan z puvodniho ideového navrhu, ackoliv
mnoho tam uvedenych udaji bylo pozdéji pri vlastni
konstrukei zménéno.

Zcela neuspésné bylo usili o zjisténi tovdrnich d¢isel
popisovanych vozd. V evidenéni knize u vyrobee, jinak
dlouha 1léta velmi peélivé vedené, zustalo z pohnutého
osmactyricatého roku nékolik stran vyrobnich éisel ne-
vyplnéno. Dopravni podnik se ve své evidenci o tovarni
¢isla nezajimal a proto je sam ani neevidoval. A ko-
nefné ani na uchovaném voze evid. ¢. 3083 nelze najit
vyrobni §titek; patrné v té dobé na tramvaje vibec ne-
byl dosazovan.

Nékolik poznamek k dopliujieim vykrestm:

Ndpisy VSTUP a VYSTUP byly pfi vyrobé provedeny
jako obtisky (stejné jako na dnesnich vozech typu T 3)
ve stiibrné barvé bez oramovani, o vysce pisma 125 mm.
Béhem ¢asu se u nékterych vozt vystfidaly i kovové
tabulky s tymiZ napisy provedenymi plasticky, o vysce

pisma 100 mm. Pii eventudlnim poskozeni tabulky po-
uzilo se opét obtisku.

Evidencni ¢isla (prazsky dopravni podnik tohoto ter-
minu pouzivd namisto ndzvu ,inventarni &slo“ obvyk-
1ého u Zeleznice) jsou sloZena z jednotlivych éislic —
obtiskl, a to v puvodnim secesnim slohu. Zakladni plo-
chy ¢islic jsou zlaté, plastické vystinovani je tmaviim
odstinem. Dnes jiZz tento typ &islic v Praze neni uZivan.

Rovnéz mestsky znak je obtisk. V jeho velmi boha-
tém barevném vypraveni prevlddaji odstiny ¢ervené,
zlaté a stfibrné barvy; barevnou reprodukei se vyna-
snazime uvefejnit pozdéji. Od méstského znaku uziva-
ného v soucasné dobé se tento plvodni odliduje tim, Ze
Cesky lev ma na hlavé jesté ptvodni heraldickou ko-
runu, symbol statni samostatnosti a na prsou historicky
znak Slovenska se tfemi vrchy a kfizem. Jak znamo,
statni znak byl tstavou z r. 1960 upraven do nové po-
doby, ktera se pak objevuje i na méstském znaku praz-
ském, Pavodni podobu (zobrazenou na vykrese) na-
jdeme jako pozlstatek jen na nékolika dosud jezdicich
starsich vozech a na vozech zruSenych a odprodanych.

Tabulka cile jizdy (smérovi) je z ocelového plechu
tl. 2 mm, bile natiend s éernym pismem. Nasazuje se
na haéky na ¢elech vozu, v koneénych stanicich se otadéi
okolo vodorovné osy. Napisy za zadni strané jsou tedy
psany v prevracené poloze. Pro doplnéni Kkreslenych
tabulek (zobrazujicich stav z roku 1948): na zadni strané
tabulky s éislem 20 je napis VRSOVICE, CECHOVO
NAMESTI.

Transparenty oznaéeni linky jsou z plechu ¢erné na-
barveného, ve kterém je vyseknuto ¢islo. Protoze do-
pravni podnik tyto transparenty zhotovoval vidy jed-
notlive, jsou ve velikosti ¢islic znac¢né rozdily: vyska
¢islic se meéni od 272 do 287 mm, tloustka tahu od 37
do 44 mm. Transparent je v linkové svitilné podloZen
mléénym sklem, které je v noci prosvétleno. Neni-li
ve svitilné zasunut, je z mlé¢ného skla rameckem svi-
tilny stinén jen cca 20 mm Siroky okraj, jak ukazuje
¢erchovana ¢ara na vykrese.

Sprahlo prazského vzoru je jednotné pro vsechny
vozy, li& se viak délkou a pfipadné esovitym prohnutim
narazedlové tyce, aby u vsech typa voza byla osa hlavy
550 mm nad koleji. Hlavy se sprahuji zasunutim kolika
do otvoru. Nesprazena sprahla jsou tymiZ koliky drZena
v osové poloze.

Trakéni diagram je naznaden jen piiblizné. Drive se
obvykle pro tramvaje nevySetfoval a charakteristika
pouzitého motoru, podle niz by ho bylo mozno sestrojit,
je dnes také nedostupna.

Prameny

Pravidla technického provozu meéstské dopravy (Pra-
ha 1958). Informace vozového technika DP s. Handla.

Vykresova dokumentace dle seznamu vykrest pro
30 mot. vozl ¢éis. 3069 az 3098 z 10. 8. 1948 (Tatra, n. p.,
Praha, obj. ¢ vyrobce 0012, obj. ¢. Dopr. podn. EP
86667/41).

Typovy nacrtek 1:20 ¢. 86428 z 16. 9. 1946
Typovy vykres 1:50 ¢&. 90450 z 23. 7. 1948

Star$i vykresova dokumentace jednotnych celk(
(Smérova tabulka, Sbhéraci tyé, Naraznik)

Obtisky ¢islic a znaku

Fotografie vozl evid. € 3070 a 3083 z r. 1948

Vlastni méfeni (Transparenty oznaceni linek, vétrade,
kryty jizdnich odporua atd.)
Duben 1968
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TRIDEN A OZNACOVANI
voz0 €sp

3. pokracovani

V poslednich letech byly nékteré starsi vozy tfimistného
systému preznaceny na novy systém pétimistného cislovani,
ktery vznikl po valce rozsifenim pétimistného systému po-
mocnych vozu (napf. Rozhlasovy viiz 807 byl pfeznaéen na
¢. 51093). Také nové stavéné vozy dostdvaji &isla tohoto
pétimistného systému: napf. cejchovni viz mé é&islo 46600.

Na systém ctyfmistného ¢islovani pracovnich vozl béhem
¢asu pusobily tyto vlivy:

— Po vdlce se objevilo znaéné mnoistvi vozl cislovanych
tiimistnymi cisly. Patrné je to analogie k dvoumistnému
systému u predchozi skupiny vozu, ktera vznikla za
valky na Slovensku. Cisla voz(i zaéinala libovolnou &islici
— i nulou, takie sSlo o zcela vyuzity systém.

— Po vdlce, kdy opét vznikly CSD a s nimi feditelstvi stat-
nich ‘drah, bylo téchto feditelstvi vice; pfibylo Usti n. L.
Cisla ndsledujicich feditelstvi se posunula o jednotku
vyse. AvSak u pracovnich vozi tato zména nebyla prove-
dena disledné. }

— Pozdéji, pfi premisfovani nékterych vozi k jinym Rsd,
vozy nebyly preznaceny a tak se postupné z prehledného
¢islovani stdvalo neprehledné.

— Vyjimecné se. u pracovniho vozu objevilo i pétimistné
¢islo, napr. 92986.

— Praxe si ¢asem vynutila rozliSovéni pracovnich vozl na

- tzv. ,Pracovni vozy trvale piidélené”, jejichi ¢&islo bylo
bile ordmovdano o ,Pracovni vozy volného obéhu” s éis-
lem bez ramecku.

Témto nesrovnatelnostem udinil konec Sluzebni predpis
o hospodareni ndkladnimi vozy (z r. 1963), ktery nové uréil,
ie pracovni vozy nejsou vozy volného obéhu, maji nést
pouze ndpis ,Pracovni viz" s prikazem ,Viz nesmi opustit
stanici (cbved)..." a maji byt bez ¢isla. S vozy si hospodari
jednotlivé stanice a depa a vozy jiZ nejsou Ustiedné evido-
vany.

Dfive, nez si viimneme vyvoje pétimistnych d&isel, vzpo-
menme nové vzniklych druhd vozidel. Nové druhy vozidel
pro vlastni potfebu Zeleznice vznikaly soucasné s rozvojem
motorizace a mechanizace tézkych praci. Zivelny rozvoj mél
za nasledek, Ze témér kazdd nové vznikla skupinka vozidel
méla samostatny systém cislovani.

Strojni podbijecky praicd dostaly tabulky s oznaéenim
»CSD-5P-01", ,CSD-SP-02" atd., podobné oznaéeni (poci-
najic ,CSD-SC-01") dostaly strojni &isticky Stérku (lidové:
sitovacky).

Snéhomety byly také c&islovany postupné od jednotky,
pred &islem bylo pismeno S: 51, §2 atd.

Tratové voziky a dreziny dostaly dvoupismenné Fadové
oznaceni a pétimistné &islo. U ndkladnich, tzv. motorovych
vozikl, byla fada Vm (napf. Vm 50034“), motorové dreziny
pro prepravu osob mély fadu Dm (napf. ,Dm 4-4004"),

Na kolejich se objevila i starsi ndkladni auta prizpdso-
bend pro prevoz jerabl typu Vosahlik, kterd byla souddsti
stavebnich vlakd. Jejich ¢éisla byla zajimavda: napfiklad:
+A 130608“, ,A 130605" atd. Byl-li to ndznak oznadeni moto-
rovych vozd (fada M 130.6) nebo ndhodnd podobnost, je
tézké urcit.

Avsak motorové vozy pro Gdrzbu trolejového vedeni, kieré
k ndm byly doddny v poslednich deseti letech z NDR, pfes-
toze nejde o vozy pro vefejny provoz, byly pojaty do systému
oznacovani trakénich vozidel: dostaly fady M 144.0 a M
263.0. Obvyklym radovym oznacenim byly oznaceny i moto-
rové vozy prestavéné pro udrzbu trolejového vedeni; napf.
z fady M 296.0 vznikla rada M 264.0 Je to nedlslednost,
nebot mnohd jind kolejova vozidla, o nichi zde mluvime,
jsou té% schopnd samostatného pohybu a nejsou znaéena
fadovym oznacenim.
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Vzniklo viak téZ mnoho vozidel zdanlivé malo vyznamnych,
pro néz nebyl jednotny systém zaveden, ale néjaké cislo
se na nich prece obcas objevi. Jsou to rizné podvozky pro
pievoz kolejovych poli, vlecné voziky s riznymi nastavbami,
pojizdné $ablony pro kontrolu prijezdného prirezu atd.

V padesatych letech se ministerstvo dopravy jiz vainé
zacalo zabyvat Cislovacim systémem; bylo tieba jej sjednotit.
Mezitim viak doslo k vydani Tfidniku zdkladnich prostfedki
(platného od r. 1959), ktery pro Ucely inventarizace provadi
ve skupiné dopravnich prostredkid také roztridéni vozl drive
rahrnutych pod jeden pojem: vozy pro zvlastni dcely drahy.
Normdlné rozchodné vozy tridi takto:

vozy pro Vvozy pro

vozy pro
zvldastni Géelytech potieby

stavbu

snéhové pluhy
vozy na vodu
zachranné vozy
vozy na vytapeéni
desinfekéni vozy
pojizdna stavédla

prevozni jerdby
naradové vozy
cejchovni vozy
vozy na plyn

rozhlasové vozy

stavebni vozy
mostni stav. vozy
obytné vozy
kolejové zebriky

pomocné brzdy
pozdarni vozy
kropici vozy

vozy skolni, kulturni,
propagacni a vystavni®)

dilenské vozy
zasobdrenské vozy
telegrafni spojovaci v.
pomocné vozy

vozy mefici a
tech. vyzkumu®)

vaharské vozy
napajecové vozy
pojizdné ménirny
skladistni vozy*)

pojizdna zarizeni

lécebné a hygien. péée®)
pracovni vozyostatni vozy

a voziky

charakterem vnitrozavodni
dopravy (sem patfi téz
ruzné druhy podvozki

a podvalniki)

Vozy oznacené *) Tridnik v pivednim znéni uvadél nedplnym
pojmem nebo je neuvadél vibec; byly doplnény.

U vozl Uzkorozchodnych provadi tridéni vozd dfive na-
zyvanych vozy pro zvlastni Gcely drahy také na uvedenych
5 tfid, jen s tim rozdilem, Ze sem nebyly doplnény opravy
(viz *) — patrné omylem— ddle za vaharské vozy je vlozen
pojem ,vahaisky viak" a posledni tfida je nazyvdna jedno-
duseji ,ostatni uzkorozchodné". Podvalniky jsou vedeny jako
samostatny druh dzkorozchodnych nédkladnich vozt.

U vozl Sirokorozchodnych Tridnik uvadi jesté jednodussi
rozdéleni: vedle parnich lokomotiv, tendri a ,lokotraktori”
rozlisuje jen ,podvalniky” a ,ostatni Sirokorozchodné do-
pravni prostredky".

Zato viak je moino dalsi zafizeni schopnd pojizdét po
kolejich nuajit ve skupiné Vyrobni stroje a zafizeni. | kdyz
zde nejen neni rozlisovan rozchod, ale dokonce jsou vedle
zarizeni kolejovych i zarizeni nepojizdnd po kolejich, nalez-
neme zde ve tfidé zafizeni na strojni kladeni
zel. svriku m. j:

strojni podbijecky praica
strojni Cisticky Stérku
méfici a kontrolni zafizeni
stroje a zafizeni pro posunovani a prekladani kolejnic
zafizeni pro prepravu a vyménu dlouhych kolejnic.

>
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ZELEZNICNi MODELAR
NA JARNIM

LIPSKEM VELETRHU

Dipl. Ing. Falk Barth, Leipzig

(psdno pro MALOU ZELEZNICI)

Dne 3. bfezna v 9 hodin se opét oteviely brany vele-
trznich pavilént v Lipsku. O pfekvapeni se letos po-
staraly Némecké drahy (DR), které zahdjily provoz na
prvnim useku lipské rychlodrahy. V aredlu techniky
bylo zfizeno nastupisté a dvé soupravy obstaravaly
v kratkych ¢asovych intervalech primé spojeni s hlav-
nim nadrazim v Lipsku. ProtoZe nebyly k dispozici
vhodné elektrické jednotky (ET 25012 nevyhovuje pfi
vétsim naporu cestujicim), byly nasazeny dvé pétidilné
patrové soupravy osobnich vozi s lokomotivami ¥. E 11
na obou koncich. Jizdni doba trvala 7 minut, zatimco
u zrychlenych autobust za stejné jizdné 0,50 MDN
plnych 15 minut. Jizdenky byly prodavany ve vlaku.

Nedoc¢kavi modelari z velké lipské skupiny ,Fried-
rich List* spoleéné navstivili veletrh v den zahajeni
a jejich prvni kroky samozifejmé vedly do oddéleni Ze-
lezniénich modeli. I kdyZ po zkuSenostech z minulych
veletrhi nebyla o¢ekavana zadna velka prekvapeni, by-
lo mozno zhlédnout nékolik pozoruhodnych drobnosti.

V prvnim poschodi vystavovala firma Giitzold novou
dieslovou lokomotivu fady V 180. Provedeni je stejné
vynikajici jako u rady V 100. Kromé motoru nema nic
spole¢ného s drivéjsim vyrobkem — lokomotivou fady
V 200 — rozdil je rovnéz v délee. Drobné nedostatky
v natéru nasvédcéovaly, Ze je vystaven prototyp. Model
byl vystaven ve dvou barevnych provedenich a kromé
toho jesté v dalsi versi (dnes jiz nevyrabéné) s odlisnou
karoserii, kdy bylo u skuteéné lokomotivy pouZito plas-
tickych hmot ke zhotoveni obou kabin. Vecelku lze Fici,
ze firma nezklamala modelafe a piedvedla dva libivé
a vykonné modely pro pfiznivce velikosti ,,HO*.

Firma PIKO pokracuje ve svém nepochopitelném ml-
¢eni a stagnaci. Ocekavana lokomotiva . E 11 se zatim
neobjevila. ,Novinky“ z roku 1966 se objevily ve vy-
lepSeném provedeni; lokomotiva fady 55 s jednim dvoj-
kolim opatfenym na pojizdné ploSe pryzi a fada E 44
s ¢erné zbarvenym podvozkem. Do obchodl (v NDR -
pozn. piekl) se jesSté vibec nedostalo spfahlo ,i* ani
plodinovy vz s klanicemi vystaveny na podzimnim
veletrhu. Dalsi komentat k praci firmy PIKO je jisté
zbyteény.

Priznivei velikosti ,, TT¥ mohli zhlédnout dvé novin-
ky, i kdyz jiz dfive uvedené v katalogu firmy Zeuke.
Jedna se o lokomotivy fad V 36 a E 11. Prvni je ve vel-
mi dobrém provedeni, druhd méd drobné nedostatky
v provedeni stfechy. RovnéZz natér by se mél u sériové
vyrabénych modelt zlepsit. Byl vystaven i novy étyi-
napravovy chladici vz a kotlovy viz v novém barev-
ném provedeni.

Ve velikosti ,N¢ diky firmé PIKO nebylo Zadnych
novinek. Patrova osobni souprava bude dodavana i
v dvoudilném provedeni. Jugoslavska Mehanotechnika
piedvedla ve velikosti ,N¥“ americkou nakladni sou-
pravu — lokomotivu a nékolik vozi. Vzhledem k tomu,
7ze dodava vétSinu své produkce do USA, je to zcela
pochopitelné.

Ve spoleéném stanku firem Auhagen a Scheffler byl
vystaven model lesniho krmitka a mysliveckého posedu,
Franzke predvedl horsky hotel, VERO pékny vodni
milyn s otacejicim se vodnim kolem a dva rodinné dom-
ky. Nékolik péknych novych silni¢nich vozidel vysta-
vovala firma Espewe.

Pielozil — stdl

4 foto: Pressedienst der VVB Spielwaren Sonneberg
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Jaknaito?

POUZITI FOTOODPORU
V KOLEJISTI

Pavel Holec

V radiotechnickych obchodech lze dostat tzv. fotoodpory,
kterych mizeme s vyhodou pouiit na nasSich kolejistich.
V prihledném polystyrenovém pouzdru o rozmérech 13,5:¢
14,5%5,2 mm je ulozena vrstva sirniku kademnatého. Za-
timco za tmy naméfime mezi vyvody velky odpor (fddové
megaohm), pfi osvétleni se odpor zna¢né zmensi.

K ndkupu staéi 45,— Kés (obcas ale byvaji v prodeji i mi-
motoleranéni typy za 12,— Kés). Vhodné jsou druhy o hod-
notach mezi 100 af 300 ohmy. Protoie fotoodpory maji po-
mérné malou zatizitelnost, nesmi jimi protékat proud vétsi,
nei 15 mA, poohlédneme se ve svych zdasobdch nebo u pra-
tel radioamatérid po citlivém, tieba polarisovaném reldatku,
kterému by k spolehlivému pfitazeni kotvy stacil proud okolo

10 mA.
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Obr. 1.

Nejjednodussim zapojenim podle obr. 1 mizeme realizo-
vat zménu z denniho na nocni provoz. Stadi, umistime-li
fotoodpor R tak, aby byl osvétlen svételnym zdrojem v mist-
nosti, kde mame kolejisté. Pii dostateéném osvétleni (a staéi
k tomu 25 W zdfivka nebo 100 W Zarovka ze vzddlenosti
okolo 2 m) relé F pfitdhne. Zhasnutim nebo ztlumenim
svétla pak dosdhneme odpadnuti reldtka a toho vyuzijeme

k zapnuti svétel mechanickych ndvéstidel a osvétleni v bu-
dovach.

Pro pripad, ze tak budeme ovlddat vétii podet idrovek,
musime obvod doplnit podle obr. 2 o dalsi relé. U citlivych
relé nemohou totiz doteky zpravidla prevadét vétsi proud
a proto jimi nechdme spinat pouze proud do civky pfida-
ného relé A, kieré mizie mit doteky robustnéjsi nebo veétsi
pocet dotekovych svazkd.
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Pouzivdme-li na kolejisti svételna navéstidla a mame-li
k dispozici dvé rGznd napéti pro jejich napajeni (vyssi pro
denni provoz a snizené pro provoz za tmy), pouzijeme za-
pojeni podle obr. 3, které ndm ,v noci” prepne ndvéstni
svétla tak, aby ,vlakové cety” nebyly oslfiovdny. Prepinacem
Pr lze automatiku z ¢innosti vyfadit a napéti prepinat ruéné.
Napdjeci napéti pro navéstidla odebirdme ze svorek M a N.
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Zapojeni na obr. 4 je rozsifend Uprava z obr. 2 a je ur-
¢eno tém, ktefi se nespokeji se souéasnym rozsicenim vsech
svétel v objektech a s trvalym osvétlenim po celou ,noc".
Schema je doplnéno o krokovy volié, ktery ob&as za 17 Kés
prodavé praiska prodejna Mlady technik v Jindfisské ulici,
a o pomaly pferusovac.

U prodavaného typu krokového volice je celkem 6 seg-
mentl po 26 dotecich a 4 pdry kartdéd, coz bohaté staci
i na velmi rozsahld kolejisté. Po pripojeni proudu do civky
volie (je 24 V) posune kotva plsobenim rohatky a zdpadky
kartdée vidy na dalii dotek. Napdjeci napéti pro Zdrovky
privedeme na kartace a z jednotlivych dotekd, které pospo-
jujeme podle potfeby (jok dlouho @ v jokych intervalech
ma svétlo v piislusiném objektu svitit), vedeme vodice k za-



rovkam. (Ve schematu jsou zakresleny jen 2 kartdée mg
a mj, dotekl je naznaceno jen nékolik).

Pro napajeni civky voli¢e M je navrien pomaly pferuso-
vac s béinym telefonnim relé B a s tepelnym relé T. Za tmy
pri zvétseni odporu Rf odpadne relé F; relé A pripoji proud
do topného vinuti tepelného relé T. Po urcité dobé se dotek
«t" prelozi a zapne proud do civky relé B; to svym dotekem
b, cbvod topného vinuti rozpoji. Po vychladnuti relé T se
jeho dotek vratli do pivodni polohy a zplsobi odpadnuti
relé B (ochranny odpor R; je zde nutny, aby nenastal zkrat
na zdrojil), é&imz se topné vinuti opét zapne. Cely dé&j se
stale opakuje, dokud relé F po osvétleni fotoodporu ne-
pritdhne,

Prepinaci dotek by pripojuje stfidavé kondenzator C ke
zdroji a k civce volice M; voli¢ krokuje a postupné pripo-
juje svymi kartaéi jednotlivé zdarovky. S tepelnym relé o od-
poru 200 ohmd, (které za 11,— Kés prodava Radioamatér
z Zitné ulici) je podle nastaveni doteku ,t" interval mezi
kroky 10 ai 50 vtefin,
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Krokovy voli¢ ma také plny nepreruseny segment s kartd-
¢ m,, ktery mazeme vyuzit k ndvratu volice; prislusny obvod
je zaokreslen carkované. Po pfitazeni relé F viechna svétla
sice zhasnou, ale voli€ krokuje ddale az do vychozi polohy.

Uspordddni podle obr. 5 vylepSuje pouzivand zapojeni
pro ovladani zdavor. Fotoodpor zde hlidd délku projizdéjici
soupravy a kratce po projeti posledniho vozu zévory otvird.
To je vyhodné zejména tehdy, jezdi-li na trati kromé dlou-
hych tézkotondznich vlaki treba jen motorovy viz s jednim
privésem; jinak totiz byvaji kolejové doteky pro otvirani
zavor umistény za prejezdem na délku nejdelsi soupravy.

Svétlo malé 3 W zdrovky Z, vhodné umisténé u prejezdu
na jedné strané trati, je ¢ockou soustfed'ovano na fotoodpor
Rf na druhé strané; relé F je v klidu pfitazeno. Dvojice
kolejovych dotekl D, a Dy po obou strandch pfejezdu pie-
pinaji tovdrni relé Piko ME 051. Jeho pouziti viak neni
pedminkou, zapojeni se dd sestavit i s normdlnim telefon-
nim relé.

Zafizeni uvadi v cinnost ndjezd vliakové soupravy na kole-
jovy dotek D;; relé Piko se prepne (ve schematu jsou z ného
zakresleny jen pripojovaci svorky) a pfipojuji nabity kon-
densator C; k magnetu pro zavirdni zavor Zm. Pii prijezdu
soupravy okolo prejezdu se prerusi svételny paprsek a relé
F odpadne; dotekem f; pfipoji kondenzdator C; ke zdroji.
Po projeti posledniho vozu dopadne opét svétlo trvale na-
pajené zarovky Z na fotoodpor Rf a relé F piitahne; tim
se nabity kondenzator C, pripoji k magnetu Om a zdvory
se oteviou. Sepnutim kolejového doteku D; za prejezdem
se na stavu zafizeni nic nezméni, teprve ndjezd na dotek
D, vrati relé Piko do puveodni polohy. V nakresleném uspo-

radani vyhovi zapojeni pro jednokolejnou trat projizdénou
ob&ma sméry, na dvoukolejné trati staci jednu dvojici dotekd
premistit k druhé koleji.
Hodnoty pouzitych souédsti:
Rf — fotoodpor Tesla 100 az 250 Q2
F — citlivé relé 2000 az 2 500 Q
A, B — ploché telefonni relé Tesla 300 az 600 Q
T — tepelné relé 200 2

M — krokovy voli¢ Tesla s civkou 24 V

R, —470,2W
R, —332,0,5W
c

o

Ce

elektrolyt 1 000 az 2000 /uF — 30/55 V

Hodnoty pouzitych souéasti nejsou nijak kritické, sche-
mata neobsahuji Zddné zdludnosti. Pfi pozorném zapojovani
releovych dotekd a pfi respektovani podminky omezujici
proud fotoodporem zafizeni pracuji bezchybné na prvni
pripojeni.

Kam na to?

Transistorové obvody pronikaji pomalu i do Zeleznié-
niho modeldfstvi. Nékteré zdjemce o stavbu riznych
zafizeni odrazuje pomérné vysokd cena transistori. V
mnoha pfFipadech wsak vibec meni nuiné pouzivat ja-
kostni transistory; prodejna Tesla v RoZnové pod Rad-
hoitém vyddvd a na poZdddni zasila ceniky polovodi-
covijch souédstek (i elektronek) II. a III. jakosti. Podle
ceniku, kde je uvedena i odehylka od katalogovich hod-
not, si miuZete objednat transistory za znacéné niZsi ce-
ny. Tak napf. OC 70, OC 71 nebo OC 72, u nichZ dovo-
lené napéti mezi kolektorem s bdzi je misto 32 V jen
15 V, dostanete za 4,— az 5,50 K¢és.

Médény, hlinikovy nebo mosazni plech, rizné tyce.
draty a roury, cin i olovo (jingymi slovy céasto potiebny
materidl) mohou zdjemci z Prahy a okoli (ostatni pii
prileitostné ndavstévé Prahy) ziskat v prodejné hutniho
materidalu a hutnich vyrobkit v RuZové ulici ¢. 14 v Pra-
ze 1. Maji tu i $rouby, matky a vruty; v profilu L. T
a U zde seZenete nejen Zelezo, ale i dural.

Jingm vhodnym ndkupnim pramenem, tentokrdt elek-
trotechnického zbo#i, je prodejna Elmat v Praze 1,
V Jirchd¥ich 4. Kromé obuvyklého elektroinstalaéniho
materidlu zde najdete i smaltované médéné vodice riz-
nijch pruméri a zapojovaci cinované vodice s ruznoba-
revnou izolaci a opfedenim. Vyplati se ¢astéjsi ndvitévy,
protofe prodejna vykupuje od podniki nadmérné zd-
soby a ty pak za pomérné nizké ceny proddvd. P. H.
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PENOVY POLYSTYREN

2. ¢ast

Posledné jsme si struéné naznadili, k éemu viemu ndm
miZe polystyren slouzit. Abychom obsdhli tuto tak velikou
skalu nejriznéjsiho vyuiiti, je tfeba polystyren délit, rozmé-
rové i tvarové prizpusobovat — zkratka fezat. Jok na to?

2. Rezani polystyrenu

Polystyren je moino fezat noZem. Vyiaduje ndstroj tenky
a velmi ostry. Oviem dlouhé fezy — tvarové fezy a hlavné
tenké platky no stérkové loie timto zpusobem neziskame.
K tomu ndm nejlépe poslouzi elektricka ,pilka”, jejiz naért
pfinasime.

K samotnému zhotoveni pilky jisté netreba zvigstniho nd-
vodu — obrazek je pro modelare dostateéné srozumitelny.
(V detailu B jsou uvedeny dvé moznosti napindni topného
drétu.) Jen nékolik pozamek: Cim budeme fezat? Odporo-
vym topnym dratem priméru 0,4 mm. V prodejné elektro si
koupite vafi¢ovou spirdlku, navlecete ji na tvrdy drdt, jeden
konec tohoto tvrdého drdtu upnete do svérdku, druhy konec
vam nékdo podrii. Pak uchopite konec spirdly a tdhnete.
Timto zpisobem se vam bude odvijet odporovy drat tak, jak
byl plvodné natocen. Odvinete asi 50-60 cm, odstfihnete.
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Prelozite v pili a ve vrtacce stoéite podle ndvodu uvede-
ného v élanku o vyrobé jehli¢natych stromkd v 1. &isle
MALE ZELEZNICE 1968 na srané 20. Pozor pfi utahovdni —
drat je kiehky a snadno se lame. Proto neodvijejte ze spi-
raly drat nejjednodussim zpusobem, totiz tak, Ze spiralu pro-
sté ,natdhnete”. Tim drat zkrucujete kolem jeho osy a pri
svijeni ve vrtacce se vam bude zarucené trhat.

Pro¢ tato procedura? Vyzkouseli jsme a osvédcilo se nam,
ze takto svinutym dratem (zdvojenym) se daleko Iépe
reze nez dratem jednoduchym, fezné plochy zistavaji hlad-
ké a cisté, polystyren se neskvifi a méné zapacha. Pracujte
viak v kaidém pripadé pfi otevieném okné, vypary jsou
$kodlivé — pozor na oéi!

Spirdla smi byt tmavé éervend, tj, musi zhavit, ale
zhstat tuha. Hreje-li snad vice, musite srazit napéti.

A pak zaénete fezat. Nepodafi se vam napoprvé Ccisty
a uspokojivy fez. Bude treba si cely postup vyzkouset, aby-
ste dostali patriény ,fortel”. A potom uz to pljde. K desce
si jesté podle svého ndvrhu zhotovite voditko (jako u cirku-
larky) a budete rezat pasy a kvadry, zkratka rovné fezy sku-
te¢né joko podle pravitka. A teprve potom se pustite do
zakrivenych rezd. A ui pfi praci budete pfichazet na to, co
viechno se da z polystyrenu vyrabét.

Nakonec jesté dvé zdvainé rady: 1. Pozor na detail C
ve vykresu: mezi podlozku 11 a desku 1 budete asi muset
dat néjakou izolacni vlozku z asbetu, slidy nebo eternitu,
protoze teplo spirdly se pfendsi na podloiku a to zaéne
vypalovat desku. Jde tomu odpomoci ¢dastené tim, Ze ten
kousek topného svinutého dratu, ktery prochdzi v kordlcich
skrz desku a ktery pak omotdate kolem Sroubku, ztrojnaso-
bite, Presto se viak bez izolaéni vlozky neobejdete. 2. do
topného dratu smi jen bezpeéné napéti 24 V.

Fiala, Hana

POPISY SNADNO A DOBRE
STAHOVACI STITEK

Kozdému, i sebelepsimu modeldri se stane, ze ho jeho
model zradi: v okamiziku, kdy je hotovy, natieny, blyskavy
a mad se popsat. Ruku neni o co podeprit a na oblém po-
vrchu je to obzvldsté nesnadné. A prece existuje zpusob,
ktery dovoluje délat popisy na roviné, S pomoci viech
kreslifskych pomlcek — a tovarni vyrobci ho uiivaji docela
soustavné. Je to stahovaci stitek, podobny zndmym obtiskam.
Jeho vyroba je docela v mezich kaidého amatéra a z do-
macich materiald.

Zakladovym materidlem je obyéejnd hnédd lepici pdska,
kterou se prelepuji kartony se zbozim. Na jeji lepivou stranu
si nanesete jako podlozku vrstvu prihledného laku (zapo-
novy lak) ve vrstvé vhodné tloustky, samoziejmé, Ze pro
vétsi plochu bude potfeba tlustsi podklad, tj. vice vrstev.
Na tuto podlozku pékné pohodiné — na stole — v roviné
s pomoci pravitek apod. si provedete ndpisy potfebnymi bar-
vami — (doporuéuji se rychle schnouci acetonové laky, ale
podminkou to neni) — a po zaschnuti jesté jednou prela-
kujete (ale lépe je pfestiiknout, aby se ndpisy nerozmazaly)
zaponovym lakem o nechdate do rana uschnout.

Na druhy den si vystfihnete napisy na potfebnou velikost
a polozite na hladinu vody v mélké misce. Nechdte pro-
mocit, az citite, ze lakovd vrstva se po papirovém podkladu
posouvd, Nyni popotdhnete takovy ndpis trochu s podklado-
vého papiru, pfiloZite na spravné misto, pridrzite na misté
prstem a papir podtdhnete pry¢. Presné umistite napis (jde
to lehce jehlou nebo 3téteckem, ale bez tlakul) a pfitisk-
nete na podklad. Po uschnuti lepidla prelakujete jesté
jednou zaponovym lakem. -Oka-

(Literatura: Véda a technika mladeii — Faller - Magazin)
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Vite, ze....?

® v Rokousku bylo zalofeno sdrufeni prdtel zndmé
tuzkorozchodky Zillertalerbahn? Jeho cilem je ucho-
vani peti parnich lokomotiv a mnékolika osobnich
vozl zrusené trati v provozuschopném Stavu a Po-
Faddnt prileZitostnygch jizd v letnich mésieich. Sdru-
Zeni vyzyvd v fasopise EISENBAHN viechny zdjem-
ce k spoluprdci.

@ jedna anglickd importni firma inzerovala jiz v ¢ervenci
1967 v éasopise RAILWAY MODELLER dieselovou loko-
motivu fady V 100 od firmy Gitzold? Kdyz uz jsme s pro-
dejem zelezni¢nich modell odkdzdni vyluéné na dovoz
z NDR, nemohly by novinky do nasich obchodl pfichdzet
dfive nez za 2 ai 3 roky?

-stdl-

@ na lotiské mezindrodni vystavé Zeleznicénich modeld
v Ostravé byly na nékolika vystavenych kolejistich
zdmérné vedle sebe instalovdny budovy v rozdilngch
méfitkdch, aby byl vyzkouSen postieh mezindrodni
hodnotici komise? -stdl-

& joponsky modelovy raketovy vlak dosdhl na 300 m dlou-
hém zkuSebnim UGseku trati rychlosti az 1000 km/hod.?
V piipadé, Ze se tato myslenka prosadi, jsou — dle na-
zoru tymu vyndlezeG — ddny predpoklady pro stavbu
téchto vlakl do 5 let. Modelovy raketovy viak je 3,5 m
dlouhy, 0,12 m siroky a vdzi 56 kg. Jako pohonné hmo-
ty bylo pouzito nitroglycerinu.

Deutsche Einsenbahntechnik,

¢is. 5, roénik 1968, str. 235. V. K.

Cetli jsme za vas...

ZALIBY JSOU RUZNE

Rychly Jaguar s anglickou pozndvaci znackou DFC
7910 zastavuje pred hotelem v rakouském Jenbachu.
V recepci hotelu jiZ nikoho mnepiekvapi, kdyz 46lety
Derelc Mayman, ve skutednosti Feditel wvelké imporini
a exportni firmy ve Walesu, zapisuje do rubriky za-
méstndini ,topié na lokomotive®.

Mr. Mayman se totig jednou o dovolené svezl na loko-
motivé znameé rakouské uzkorozchodky .Zillertaler-
bahn® a propadl zcela jejimu kouzlu. Po cely zbytek
dovolené pomdhal jako pomocnik topi¢e a skondilo to
tim, Ze slozil ve Vidni predepsané topicské zlousky, na
co? je wvelmi hrdy. Nyni jiZ trdvi kaefdou dovolenou
na ,své* 30 lem dlouhé trati mezi stanicemi Jenbach
a Mayerhofern jako topié na lokomotivé. Sprdvae Uzko-
rozchodky je s mim wvelmi spokojend. Svou prdci vyko-
ndvéd s velkym zdjmem, zcela zderma o wmoZiiuje
ostatnim topic¢tum vybrat si dovolenou.

Podle rakouského tisku (1967)

KDO SE BOJi DETSKYCH VLACKU?

Na fimském letisti ve Fiumicinu byl véera vyhldsen po-
plach, kdyz bylo ozndmeno, ie v prostordch pro zavazadla
je kufr, ktery ,podezfele tikd". Za asistence policistli, hasi¢h
a pfivolanjch pyrotechnikil jej jeho majitel oteviel. A ejhle,
misto oéekdavaného pekelného stroje se pied jejich zraky
objevil détsky vlacek na elektricky pohon. Nékolik bombo-
vych antentatd, kieré se v poslednich tydnech uskutenily
v riznych italskych méstech, ziejmé pocuchale nervy strazci
vefejného poradku.

Mladd fronta 5. 3. 1968.

CO NA TO €sD?

Na mnoha mistech v zahraniéi jsou v provozu Zeleznice
doslova muzejni. Jezdi v sobotu a v nedéli a sluibu na nich
maji nadseni dobrovolnici. Vidycky je jich dost. V anglickém
Kentu se napfiklad vyletnici na jednu takovou lokalku jmé-
nem Blue Bell Line slofili, koupili si ji, soustfeduji na ni
vliznd muzedini vozidla a o vikendech si s ni vesele jezdi.
Podobné vytahli svou, kdysi nejrychlejsi, parni lokomotivu
City of Truro, zapfahli ji pfed vagény Zelezni€énich pFatel
a prohanéji ji, a¢ predtim uz étyficet let stdla v hale muzea
jako vyslouzily expondt. A Svycaii? Tam je parni lokomotiva
takovou zvlaitnosti, Ze jizdenky na tenhle specialni viak
jsou vyproddany daleko dopfedu. A protoie navic jsou lo-
kotky vytapény antracitovymi briketami, ma topi¢ v tendru
vidycky nékolik starjch pneumatik, aby mohl délat patfi¢ny
kou¥, kdyZ se na nékteré zastvce pilné fotografuje. Pozadu
neziistdvd samoziejmé ani Rakousko. Pofada objevné jizdy
po tratich pro osobni dopravu ddvno nepouzivanych, vyta-
huje historické vozy videfiské tramvaje a tak ddle.

To se oviem Zelezniénim spravam téchto stati naramné
dobfe vraci, Nejen ve formé& vychovanjch a ukdaznénych
cestujicich, ale také dorostu. Jenie to se asi k nasim €SD

jesté nedoneslo.
Mladé fronta 10. 12. 1967.

MARNE VOLANI ...

Meéli bychom u nds mit organizaci, spoleénost, klub
néjaky, ktery by se staral o zdchranu téchfo véci. Ony
treba nékteré technickymi pamdtkami dnes je§té nejsou,
ale zitra jimi budou docela uréité — tak udélat viechno,
aby zitra nebylo pozdé. Podle mého by takovad spolecnost
byla stejné spiSe zdleZitosti etickou, kulturni, spojovala
by asi lidi s uréitym vzichem k uméleckym temeslum
vibec. ProtoZe jakpak miuZe dnes jednotlivec mnebo
i klub sbirat lokomotivy. Ale urcité miue vyvijet tlak
na to, aby se o nich védélo a aby se o né nékdo staral.
Pres viechny ztrdty mdme wu nds, myslim, pofdd jesté
ohromné bohatstvi v tomto sméru — proc¢ tedy nepeco-
vat o to, aby ndm jednoho dne nezbyly jen prdzdné
dlané? A jestli néco takového vznikne — hned mé tam
prihlaste.

Kamil Lhotdk v Mladé fronté 10. 12, 1967

VLACEK NA ZACHRANU MANZELSTVI

Dvéma elektrickymi vlaéky na miniaturni Zeleznici se mladi manielé
pokouseji dostat své manzelstvi op&t na sprdvnou kolej. Jakd jen mi-
Ze byt souvislost mezi harmonickym manzelstvim a hrou s elektrickymi
viacky?

Velkd, fika dr. Robert Ravich, psychiatr z New Yorku. Domniva se,
je pdarek vlaékd proplétajicich se slozitymi smyckami koleji miZe byt
mnohostrannou ndhrazkou za skuteéné zklamdani, vykolejeni a sraiky,
jez élovéka potkdavaji na hrbolaté hlavni trati manzZelstvi. Zkonstruoval
hru, pil niz md kazdy manzel svij vladek a Fidi jej na dvou sousta-
véch koleji. Na kaidé je nékolik moZnych cest a bod, v némi se
obé soustavy nevyhnuteln& protinaji. Hra&i maji mezi sebou neprihlednou
sténu, takie #ddny nevidi vlak ani koleje druhého. Ve hie jde o cas
a manfelé si usi vybrat mezi dlouhymi, klikatymi cestami, Easové
néroénymi a mezi kratkymi, pfimymi tratdmi, na nichz je nebezpedi
srasky. Doktor, jako sprdvce vozovny, pozoruje, jak se partnefi vypo-
faddvaji na celé &afe. Potom, kdyi si mysli, Ze ui vidél dost, zacne
s man¥aly véEny rozhovor o tom, jak by se podle jeho nézoru dala
krize Fesit.

Dr. Ravich zagal se svou hrou na Zeleznici asi pfed pGl druhym
rokem. Od té doby ji vyzkousel na vice ne¥ stu nestastnych dvojic.
Povatuje jejich chovani pfi hfe za velmi vyznamné, pfedeviim proto,
7e jednali velmi rozmanité a zcela bez zdbran a Ze po hie horlivé
diskutovali o tom, jak hrali.

Hra s vidéky se oficidlné jmenuje Interpersonal Behaviour Game Test
o vynalezl ji psycholog dr. Morton Deutsch z Kolumbijské university.
10041 22, & 3/68
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PRODE!

1. Casopis MALA ZELEZNICE &.
9,— Kés.

2. Casopis MALA ZELEZNICE &. 1/68. Cena 4,50 Kés.

3. Série 50 schematickych kolejit — s vypiskem materidglu potfebného

ke stavbé o s rozméry potfebné plochy. |l. opravené a doplnéné

vyddni. Cena 9,— Kés.

Jednotny modelarsky odznak ,ZELEZNIENI MODELAR". Cena

Kés. Vy3e nabizené uhradite zndmkami v hodnotdéch 40 a 20 hal
které s objedndvkou zailete piedem.

5-6/67 — jestd né&kolik wytiskii. Cena

=

3,—
EES

(5]

. Nabizime modely listnatych stromki a kefl, jak je vidite na obr.
& 1a Méame k dispozici 12 typ (tvarl) pro velikosti HO, TT.
PFi objedndvce uvedte &islo tvaru a poéet kusi a modelovou veli-
kost (zda HO nebo TT). lelikof jsou stromky z tvarného materidlu,
je moiné je preformovat, takie vzdjemn& je moino vytvofit z tvaru 1
tvar 2, z tvaru 7 tvar 8 a opaéné a z tvaru 9 tvar 11 o opaéné.
Prodavame vidy v sad® po 5 kusech — cena za kus viech tvari
velikosti je 3,— Ké&. Zaileme vam podle nafich vyrobnich moznosti
ihned nebo vas vezmeme do zdznamu. Splatno dobirkou.

Nabizené predméty pod bodem 1-5 objednejte: Klub Zelezniénich mo-

delar, Valaiské Mezi#iéi, po3t. schranka 40, okres Vsetin.

Prodédm 4 ndvéstidla TT. Vie ve velmi dobrém stavu — levnd. Petr
Kovaf, V, Kopeckého 833, Litomyil — telefon 2446,

Prodém rdm kolejisté s hotovim podkladem pro koleje o rozmérech
210 X 230 cm — dvoudilny. Martin Huml, ndmésti Odboje 1128, Dvir
Kralové nad Labem, okres Trutnov.

Proddm mfizkové telefonni navésti (.kukaéky") obdélnikové, vhodné
k signalizaci misto Zdarovek, indikuji napéti 14-20 V kus 2,— Kés.
Tovarni elektromagnety s nastavitelnym posunem jdadra, vhodné k mon-
taii pod zdakladni desku k pohonu vymén a pod. na 16-24 V — kus
6,~ Kés. — Pavel Holec, Sdrufeni 41, Praha 4.

KOUPE
Koupim zachovalé predvdleéné modely Mérklin, Bing atd. velikost 0
a vetsi, Pisemné nabidky s uddnim ceny. — Ing. Novdk, K lipdm 25,
Praha 9 — Strizkov.
Koupim pFedvdaleénou Zeleznici (lokomotivy) firmy Mdrklin velikosti 0
a vétdi. — Kurt Maly — Duchcovskd 2499, Teplice Il v Cechdch.
RUZNE

Shanim planky evropskych a americkych historickych lokomotiv napf.
HERCULES, PIONEER, JUPITER, .119". Ozve se nékdo? — Pavel Bé-
laska, Chomutovska 1243, Kadaf, okres Chomutov.
MALY OZNAMOVATEL

Poplatek za inzerci se plati pfedem soudasné se zaslanym inzerdtem
o to: 20 haléfl za kaidé slovo (znaménka se nepoditaji). Platte jen
20 40 haléfovymi zndmkami.
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Gerhard Trost:

KLEINE EISENBAHN - KURZ UND BUNDIG

(Malé Zeleznice — kratee a vystiZné) Nova kniha zné-
mého némeckého Zelezniéniho modelare — teoretika a
publicisty Gerharda Trosta, navazuje harmonicky na
4 predchozi svazky jeho edice “Kleine Eisenbahn...“.
Zahusténou formou podava souhrn viech nejdileZitéj-
Sich poznatkl, udaji a navodi petfebnych k navrho-
vani a vlastni stavbé koleji§té i provozu na ném, které
jsou v ponékud $irsi formé obsazeny v predeslych ¢ty-
rech dilech. Cetné tabulky, vzoree a nakresy umoZnuji
rychlou orientaci a vyhodnoceni hledanych tidaji. Navie
obsahuje kniha mnoho novych poznatkl, takZe ji oceni
i majitel ostatnich svazkt edice. Kniha vy§la v NDR
v nakladatelstvi Urania Verlag, ma 316 stran, cena va-
zaneho vytisku je 35 Kcs. Mozno objednat v Kultur-
nim a informaénim stfedisku NDR, Praha 2, Narodni
tiida 138. -stal-

XV. mezindrodni soutéz a vystava
ielezniénich modeld

DRAZDANY 1968

VYSLEDKOVA LISTINA

Ve dnech 28. a 29. kvétna 1968 probihala XV, mezi-
narodni soutéZ Zelezni¢nich modeld, z které prinasime
nékolik udaji a vysledki.

Pocet bodovanych modell: podle statih a modelovych

meéritek:

(@] HO T N celkem

NDR 4 159 54 46 263
CSSR — 28 2 — 30
MLDR 19 2 5 3 29
NSR — 6 — - 6
Zap. Berlin — — — 7 T
Polsko — - — — —

23 195 61 56 335

Vysledkova listina podle stétt a umisténi s ocenénim:

1. cena 2.cena 3.cena cest.uz. celkem
1. NDR T 7 6 17 37
2. CSSR - 2 2 | 5
3. MLDR — — 1 2 3
4. Z&p. Berlin — — — 1 —
i 9 9 21 46
Bodujief modelafi za CSSR:
Vacek Josef — Ostrava TT/A/1/S 2. misto
Matougek Véaclav — Plzen HO/B/S 2. misto
Vajner Alois — Plzen HO/A/1/S 3. misto
Slezak Vaclav — Brno HO/B/S 3. misto
Petr Milan — Plzen HO/B/J ¢estné uznani



Z, vasich dopisu

»---JiZ2 jako maly chlapec jsem wvydrZel celé hodiny
v Praze u ,Krdle Zeleznie® pozorovat tem détsky tech-
nicky svét za vylohou a hodné toho zistalo ve mné
dodnes... Jesté jako svobodny v roce 1953 jsem po-
stavil model osobni tendrové lokomotivy 7. 354.1 - roz-
chod 32 mm, kterou mam dodnes. Je§té jsem rozestavél
osobni vagony, ale ty jsem jiz nedodélal, protoZe jsem
se oZenil a pfisly jiné starosti. Hlavni dawvod, proé jsem
toho nechal, viak byl, Ze tento model ke svému provozu
potfebuje tanecni sil a ne dnesni bytové mini-rozméry.
Tenkrdat jsem jesté nmevédél nic o velikostech N, TT,
HO atd. Diky viak Vasdi mezindrodni vystavbé, kterou
jsem sledoval v televizi s chlapcem, (ktery nestadil kulit
o¢i a porad poposeddval), jsem znovu zahotel a dal se
do dila. (Takovych jako jd asi bylo mnoho.) Zajel jsem
do Prahy — (praskl na to jeden den fddné dovolené) —
a nakoupil vagény, lokomotivu (HO), vyghybky, kolejivo
a zacdal doma tajné vyrabét ovlddaci panel s transfor-
mdtorem, selény, tlaéitky, prepinadi, vypinaci, kontrol-
kami atd. Ve jsem chystal chlapci k vdnocim a véite,
Ze mné to utajeni dalo hodné starosti i radosti. No - std-
lo to za to. — Radili jsme celé svditky a jd byl znovu
klukem a — za to dékuji Vam ... -
Jiti Reichl, Nové Strasect

ROZLOUCENI S MALOU ZELEZNICI
Véazeni &tendfi,
do letosniho rocniku jsme vstupovali s velkym optimismem.
Casopis mél sice poctem maly, ale zato v&rny kdadr nezist-
nych spolupracovnikl, ktefi nelitovali svého volného &asu
ba ani probdélych noci. Casopis mél také rovnéz maly, ale
stejné vérny kadr ctendrd, kteri uméli byt v &ilém kores-
pondencnim styku s redakei a ktefi svymi podnétnymi pripo-
minkami rychle reagovali na vie, co ¢asopis zamyslel. Do-
vedli radit, kritizovat i chvalit. — Podlehli jsme nejcastéjsimu
volani z fad ctendrstva po tisku. Citili jsme hned od poédtku
2. rocniku, Ze rotaprint neni pro ¢asopis to pravé, ze chybéji
obrazky a ze tisk da casopisu to, co déld vlastné casopis
casopisem. To se ale psal rok 1967. A to byly jiné ceny,
z nichz jsme vychdzeli. Pocitali jsme se zvysenym ndkladem,
protoze jsme se domnivali, Ze po MALE ZELEZNICI v nové
Upravé sahnou i nemodeldfi — prdtelé Zeleznic a milovnici
vieho, co k zeleznicim patfi. A pak jsme dostali téet, ktery
razem zménil vSechny vidiny o budoucim vyvoji a programu
MALE ZELEZNICE. Vysokd dafi (27 %), vysoké ceny za prdci
v polygrafickém prumyslu, to vie zplsobilo, Ze jsme na
1. o 2. cisle lztosniho roéniku prodélali veskerou finanéni
rezervu, kterou jsme si pro tiskovou €innost vytvorili. Schedek
na 3. cislo bychom uz neméli z ¢eho kryt, @ proto nezbyvag,
nez timto &islem se s vami vSiemi co nejsrdecnéji rozloudit,
viem spolupracovnikim, vérnym c&tenafim a pomocnikiim
upfimné podékovat. — Vérte, ze jsme udeélali vsechny po-
kusy pro toc, abychom casopis uhdjili pfi zivoté. Vsude ve vy-
spélém svété je skoro kazdy casopis zaplacen dfive, nez
vyjde na svétlo svéta — z inzerce — z reklam. Ale co miieme
inzerovat my? Prazdné regaly téch nékolika specializovanych
prodejen? Nebo to, co by tisice modelari potiebovaly jako
stl, ale co se u nds nikde nevyrédbi a na co nejsou devizy
na dovoz? A tyto otdzky jsou nam jesté jedinou nadéji, ze
az se jednou u nds zkonsoliduje v modeldafstvi (a hlavné
v obchodech s modelafskymi potiebami) situace natolik,
ze budeme mit vieho dost a viechno, co joko modelafi
potrebujeme, 7e potom budou pfiznivé podminky pro to,
aby se MALA ZELEZNICE zase zrodila k poslani, kterému
chtéla slouzit. — Nevime, jok to bude dlouho trvat. — Dnes
madme jiZ samostatnou modeldiskou organizaci, ktera bude
jisté vyvijet zdravy tlak jok na obchod, tak také na to, aby
jediny specializovany ¢asopis pro zelezniéni modeldre nebyl
mrtev natrvale. A s touto nadégji se s vami loucime.

Za redakci MALE ZELEZNICE

Jareslav Hana

Zmény adres

Jakubec Petr —

Pokorny Miroslav —
Strauch Stefan
Ing. Matys Milan —

Jednotlivei

Bus Stefan —
Kantlirek Tom. —
Ing. Kutac —
Ondra Mil. —
Vrastil Josef —
Hranes Radomir —
Sindlerova Ludm. —
Milata Frantisek —
Jancovi¢ laroslav —
Hoéfer Vojan —
Ing. Dosek B. —
Voznak Vladimir —

- Jafina Zdenék —

Bartecek Oto —
Tomek Bohuslay —
Cvréek Jiri —

Szemlo Alois —
Ing. Likaf Zd. —
Prochdzka Mil. —
MUDr. Marhan J. —
Horny Jan —

Sihan Jaroslay —

Kocdanek Jiri —
Valis Karel
Svoboda Ant. —
Téma Zdenék —
Nechvatal Karel —
Vacenovsky Lad. —
Jirousek Mir. — i
Hub Alois —
Kopaj Robert
Némédak Frant. —
Ing. Matyds Zd. —
Srp Piemysl —
Skandera Karel —
Cajka Jaroslay —
Vaacek Jaroslav —
Buczek Gerard
Frihauf Zdenék —
Trefilik Josef —
Mérka Frant. —
Lubojatzky Hel.

Maly Kurt —
Moravec Karel —

Lomnice nad Popelkou, Fuéikova 1080, okres
Semily

Praha 7 — Holesovice, V Haji 22
Trenéin — Hodrova 1140/3

Brno — Lesna — Brechtova 12

Ostrava-Hrablvka — Provaznicka 826

VF V8D Zilina — Majova

Ludrova 258 — okres Liptovsky Mikulds
Chropyné — TyrSova 610 — okres Kroméfiz
Suchdol nad Odrou 219 — okres Novy ligin
SPS a 525 — Sumperk — gen. Kratkého 1
Frydek-Mistek Palackého 1859
Roznava, Safarikova 974

Lanzhot — Hrn&ivska 331 — okres Breclav
Gottwaldov-Zlin — Ndadraini 6

Touseii 214

Ostrava 4 — Mozartova 14

OCstrava | — Stodolni 18
Havifov | — Na nabfeZi 23 — okres Karving
Kolin Il — Délnicka 789

Turnov — ulice Rudé armddy 1529 — okres
Semily

Cesky Tésin — Josefa Boika 2 — okres Karvina
Praha 10 — Strasnice — Stéchovicka 1907
Piibram VI1/310

Rumburk

Pardubice — Jungmannova- ¢

Novy BydZov — Barékova 1713 — okres Hradec
Krdlové

Karlovy Vary — Pod Jeleinm skokem 30
Kénin 56 — p. tibice n. Cidl. — okres Nymburk

poliklinika

Ceské Budéjovice 6 — Caopkova 12

Klise — Slaviékova 31 — okr. Usti n. Lab.
Jihlava = Leninova 80

Uherské Hradisté — Pramyslova 909
Machod 1l — Sprenarova 1091

Veseli nad Moravou, tf. Rudé armady 1340
Nové Zémky — Jilemnického 9

Prerov — Gottwaldova |/7
Vizovice — 3. kvétna 737
Ostrava-Zabieh — Gonéarovova 1
Ostrava 2 — Gottwaldova 299

Veseli nod Moravou — Kollarova 1208
Mladé Boleslav — Rudé armady 203
Cesky Tésin — Slezska 26 — okres Karvina

ckres Gottwaldov

Prerov — Dvofdkova 31
Pferov — Gottwaldova ctvrt 11/10

Zosova 119 — okres Vsetin

Studénka Il — Sjednoceni 714 — okres Novy
Jicin

Teplice v Cechdch — Duchcovska 2499
Hradec Krélové ‘lll — tiida Rudé armdady 810
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DOKONALY VYROBEK
VYZ ADUJE
DOKONALY SERVIS!
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Slutba-di-Olomouc /8 knhna 3.7/ 5605 5120 | o
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72/, 7289

OPRAVNY:
PRAHA =

Priko, fin% .

MLADY TECHNIK

Ostrava, Puchmajerova 9
Peruba, Leninova 1020
Olomoue, Opletalova 4

nakladni vozy 10— K
cisterny 24,— k
lGzkove vozy 31—k
rychlikové vozy 25— |
zarovky 12 V 3,50 |
zdvory 35,— |

figurky sééek 2,— oz 6,50 |
a dalsi dle vlastniho vybé
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