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S velikou radosti a nadéjemi do bu-
doucna vitame v novém roce stalou
prilohu ,Zeleznicate“ — Zelezni&niho
modelare, od kterého si jako od ,ko-
lektivniho organizatora® slibujeme,
7e stmeli modelafe v na$i republice
v jeden celek a Ze ndm ve vétsi mite
nez dosud umoZni predavat zkuSe-
nosti nasich vynikajicich modelaria a
uvelejiiovat pro stavbu kolejovych
vozidel i riznych objekti podrobnéjsi
plénky, které pro vlastni praci tolik
potiebujenie. .

Za tuto moznost chci na tomto misté
podékovat — a jisté neprestrelim,
kdyZ napiSi, Ze jménem vSech zelez-
nicnich modelafti — redakci Zelez-
nicare a vedeni Nakladatelstvi dopra-
vy a spoju za pochopeni naSich ukoll
a potreb. .

1 kdvZ dnes jiZ muaZeme konstato-
vat, Ze vznikem ustfedni sekce Zelez-
ni¢cnich miodelafa pfi OV Svazarmu
se moznost organizovani a vytvareni
lepSich materidlnich predpokladi pod-
statné zlepSila, je treba zduraznit, Ze

se jedna o prvni krok a dals{ — da-
leko veétsi kus prace — je jests pred
nami. Hlavni ale je, Ze jiZ mutzeme

pracovat cilevédomé. Celkovd koncep-
ce tohoto u nas mladého odvétvi mo-
(}eléi'ské cinnosti se postupné upies-
nuje — zakladni smér nam ukazujf
usneseni UV KSC o polytechnické vy-
chové mladeze, o situaci v dopravé,
& zejména posledni zasedani pléna
UV KSC .ze 17. 11. 1961, které jednalo
0 praci mezi mladeZi a kde ve svém
referaté s. J. Hendrych fika:

:‘Véiné si musime povSimnout po-
meérné vyvsokého prameérného véku
pracovnikin v Zzeleznitni dopravé. Bé-
hen} pétiletého planu budou Zeleznice
Potrebevat 35000 novych pracovnikii,
FredevS§im z rad mladeze. Rozsahlou
modernizaci dopravy si neni mozno
Predstavit bez utasti mladych kvali-
fikovanych zeleznicari.“

Tento zavazny ukol je vyjadren
1’usnesenim, které uklada ziskat ti-
Sice mladych lidi natrvalo predevsim
do hornictvi, dale do stavebnictvi a
Zeleznigni dopravy.

A tak, jako napf. mladi lete¢ti mo-
Gelari projevuji sviij zajem o letectvi
Um, ze modelafi, nenf sporu o tom,
Z¢ Zzeleznitni modelafstvi se muze
stat dllezitym prostfedkem pro ziska-
0 zéjmu mladeZe pro praci v Zelez-
Nicnj doprave, ktera pFi své moder-

snunek CIK z novoerolaiho sethand
ském hradé., kde s Skuiil pred

pionyru
exponaty

o zelezniCni dopravé. (Pohled na jednotlivé exponaty otiskujeme na druhé stranc

nizaci klade stéle v&tS{ poZadavky na
odbornou kvalifikaci kazdého zameést-
nance a poskytuje moznost uplatnit
se politicky vyspélym a technicky
nadanym mladym lidem.

To je jedna strdnka véci. Déale je
tfeba vidé&t §irdf poslani — polytech-
nickou vychovu. Kazd¢ ZelezniCni mo-
deldt ziskd celou radu zé&kladnich
znalosti a praktickych technickych
dovednosti z raznych obort lidské
prace. Navic v nadSené, obétavé, uZi-
tecné a dobrovolné kolektivni praci,
kterou si stavba spole¢ného klubové-
ho kolejist& pfimo vynucuje, mizZeme
ve sprdvné vedenych krouzcich a klu-
bech uplatnovat zésady komunistické
vvchovy a plnit tak i na tomto useku
Cast zdvazného ukolu soucasné doby
— vychovy nového Clovéka.

Soucasny stav neni je§t& takovy,
abychom byli s to uspokojit vSechny
potreby naSich modelatu a bude tieba
jeSt¢ mnohé vyreSit jak po strance
organizatni, tak i1 kadrové a mate-

ridlové. Nepochybuji ovSem o tom, ze
kolektivy Zelezni¢nich meodelatn, kte-
prokazaly

ré svou Zzivotaschopnost
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giv2sidentem s, Anton:ne;
zeleznicnich modela

n Novotdym na
vypravoval piong

v predchézejicim obdobf Zivelné ¢in-
nosti a za velmi obtiZnych podminek
si téZko vybojovavaly podminky pro
svou praci, nejen prekonaji tyto obti-
Z2e, ale pomohou svymi zkuSenostmi
i pri rozSifovani organizovanych rad
Zeleznicnich modelafa. A to je treba,
abychom méli na mysli vSichni. Ne-
jen kolektivy, ale i jednotlivci aby
o sobé dali vedet. Ziskdme tak pre-
hled o celkovém poCtu modelara a
budeme moci s veétSim dlrazem uplat-
novat neékteré naroky zepména na
vyrobu nebo dovoz potFebnych sou-
Ctéstek. Chci upozornit na to, Ze sou-
tasny stav modeldfi predstavuje
mezi spotfebiteli nepatrné procento
a nemize podstatnym zpisobem ovliv-
nit, co se ma vyrabét nebo dovézet.
Po strdnce organizalni vystavby se
chceme v nésledujicim obdobi zamérit
hlavné na zakldadani zdjmovych krouz-
kit nebo klubl v zakladnich organi-
zacich Svazarmu v ZelezniCnich uzlech
a zafizenich CSD, kde prace techto
kolektivih bude mit nejkonkrétnéjsi
vysiedky. PfedevSim zde miizeme vy-
uzit dobiré moznosti pro ziskani vhod-




Pohled na vystavénz exponaty modelarl prazskeé zdkladni organizace .vacurinu, vyrobky s. Kazdy, Kreiillhka a inZ. Orlicii..

Panel se sviticim plastickym krystalem, Kte-
ry vyjadfoval perspektivni vyhled do bu-
doucnosti zelezni¢ni dopravy. (Pfipravili pra-
covnici propagaéniho odboru OV Svazarmu.)

Organizaéni zZpravy

e Upozorfiujeme znovu nase Ctendare, Ze tim-
to Cislem pocinaje bude v kazdém sudém
mésici vychazet tato Ctyfstrankova priloha
nadich svazarmovskych Zeleznicnich modela-
fi. K tomu, aby byla poutava a cela vaSe,
budeme potfebovat jednak celou fadu autorit
a dopisovateld a jednak znat nazory vSech
modelafil, abvchom na t3chto ¢tyfech strén-
kdach mohli vvhovét spoletnym pozadavkim
a pranim. Proto nam piste!

e Ustfedni sekce Zeleznitnich modeldid pro-
jednala na svem poslednim zaseddni navrh
na prozatimni smérnice pro- zakladani a Fi-
zeni krouzkd Zzeleznifnich modelafu Svazar-
mu. Navrh byl predloZen ke schvaleni organu
UV svazarmu v lednu t. r. V prib&hu mésice

unora budou prozatimni smérnice rozeslédny -

krajskym a okresnim vyborim Svazarmu.

e V dastrednf sekci jsme wuvitall zdastupce
Klzensk)’rch Zeleznic¢nich modelaitd, jejichZ
rouZek pracuje pfi zavodnim klubu ROH
v Leninovych zAvodech a ktefi se budou na
préci sekce podilet.

e Kromé dopisit, v nichZ projevuji jednotiivi
soudruzi zdjem o spolupraci, obdrieli jsme
i dopisy od novych kolektivii: — CHODOVIA
— Domazlice, kde zaloZili krouzek Zzeleznid-
nich model&td pfi mistnl organizaci Svazar-
mu;

— Dil Ludmila v Kralupech u Chomutova,
kde pracuje rovné? zajmovy krouZek zelez-

., ni¢nich modela#d v ZO Svazarmu;

— Automobilové zdvody, -n. p., Mlada Bole-
slav, kde soudruzi hodlajf zalezit krouzek
pfi zédvodnim klubu ROH.

Technické ddaje T 475.0
Vyrobee: Strojirny Martin
N

Mator: Strojirny Martin

Prenos vykonu:

hydrodynamicky

Rok vyrohy 1960
Vyken: 1300 k
Vaha: 84 t

Rychlost: 180 km

(Dvé foto E. Poldk.)

{Dokonceni udvodniku)
nych instruktorti, dobrych podklada
a namétd pro praci a pochopenim pri-
siuSnych nacelniki — jak praxe do-
kazuje — i dostatetného hmotného
zabezpeceni. Nezapominejme vSak na
zapejovani mladeze do téchto kolek-
tivii! Jinak samozrejmé budeme spolu-
pracovat se vSemi ostatnimi modela-
i — pokud o spoluprdci projevi za-
jem — at jiZ to.budou z&jmové krouz-
ky na $kolach, pri poionyrskych do-
mech nebo krouzky pfi zdvodnich
klubech ROH apod. ~

Po strdnce kdadrového zabezpeceni
krouzkid instruktory bude tfeba jesté
néjaky cas brat ,ze zasob™ a ziskat
pro vedeni krouzkd a kluba kvalifi-
kované soudruhy. Do budoucna se
pripravuje péci ustfedni sekce Skoleni
zdkladniho k&dru instruktord pro
vSechny kraje, kde postupné vznika-
jici sekce Zelezni¢nich modeldfa pri
krajskych vyborech Svazarmu budou
peCovat o pfripravu instruktord ve
svych krajich.

K otazkam materidlnim je dnes
mozné fici, Ze se situace ponékud
lepsi, i kdyZ se vyuZivd piedevSim
svépomoci. Hodné ocekdavdme od ka-
talogu soucdastek, pripravovaného ma-
teridlnim odborem dustfedni sekce,
podle kterého budou moci objednédvat
jednotlivé kolektivy prostiednictvim
_sekce né&které soucCdstky. Na jejich
vyrob& se podle svych moZnosti bu-
dou podilet brné&nsky, plzensky a
prazsky klub. V budeoucnu bude jisté
vice kolektivii, které nabidnou v tom-
to sméru svou spoluprdci a umoZnf
tak S$irSimu okruhu z&jemcd ziskat
jinak nedosaZitelné soucdastky. Kata-
log bude dohotoven v prvnim ¢&tvrtleti
tohoto roku a rozesldn v3em zédjem-
ciim, kteri o né&j poZéadaji.

Z literatury jsou dnes pro zacina-
jici kolektivy k dispozici uZite¢né
_ knihy ,,Zelezni¢ni modeldfrstvi” 1. a 1I.
dil od s. Kotnauera a Maruny, pfesto
_ predpokladédme dalsf vydani pfirucky,
kde budou shrnuty zdkladni poznatky

Dnes otiskujeme
druhy eobrazek
pro shératele
nasich motoro-
vych lokomotiv.
V lednovém ¢isle
jsme Zadny
neotiskli, zato

v bfeznovém se
dotkate dalsSiho!

2

z Zelezniéniho modelarstvi s prakti
kym navodem na stavbu kolejisté
nékterymi zkuSenostmi ze ziskavd
materialu. Prirucka bude primym ¢
mocnikem kaZdého instruktora. V pi
gramu je i vyddvani rozkreslenv
plani pro stavbu vozidel i objektd.

Obrysové naznacené perspektivy p
nasi praci ukazuji, jaky kus prace n
Cekd.

Vaznost Zelezni¢ni dopravy a dil
Zitost jejich ukoli byla znovu pair
na tradiénim novoro¢nim setkani p
nyrii se soudruhem presidentem
Prazském hradé, kde byla v jednc
ze sald pod spoleénym hesiem K
nas republika nejvice potiebuje” m
¢tyfmi hlavnimi povoldnimi i Zels
ni¢ni doprava (spolu s doly, stavs
nictvim a zemé&délstvim). Vystav
byla zastoupena vyrobky modelé
prazského klubu a budila zaslouZen
pozornost pritomnych pionyra. A
ndm davd jistotu, Ze naSe prace n
a nebude zbytecCna.

Emerich Brichta,
tajemnik ustfedni sek
Zelezni¢nich modelal

‘SUMAVSKE NADRA'

Na jednokalejné trati Klatovy—sSuSice
jeme vidét typickeé straZni domky a nadr
budovy stavéné jeSté v dobach Rakou
Uherska, které se svou architekturou a
vitosti jedinecné& vyjimaji uprostfed tm
zelenych 3Sumavskych hvozdd. Jedno ta
malé n&draif je zobrazeno na prilet

- strankach., Zdivo nadrazni budovy, p¥i

ku, néastupiit® a komini je z &ervenye
hel. Hrany budov a ezdoby nad okny i
mi a pod stfechou jsou z bilych ka
s terné teckovanymi piskovymi zrny. F
budovy nad okny a u pfistavku je Ziste
Kyklopské zdivo podezdivky a samotn:
dezdivka budovy a nastupiSt&é 1 s Fin
pnd okny jsou tmavoSedé. Stfecha
2z hnédépalenych, ryhovanych tasek, st
pfistavku, perénu a ventilace z hnédo
ného plechu. vrchni okraje komind
Kryci liSty stfech u budin)y a piistavk
véné hnéde. Okapy a okapové roury

fedé. Ramy oken, dvefi, ventilace a
nad vchodem do ¢ekarny od silnice 1
Litinové sloupy Krytého perdnu a drza

ceren zelené.
InZz. M.
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Kolejisié — velké piani
kazdého modeliie

Kazdy modelar, at jiz pracuje ve velikosti HO nebo
TT, kdyZz si koupi nebo sam udélda néjaky model,
ohlizi se po misté, kde by s nim mohl jezdit. Zprvu
mu postaci rozkladaci kruh nebo ovél, ale postupem
casu modelQ pribyva, kruh jiz nesta¢i modely pojmout
a postizeny se pocne rozhliZet po kousku mista,
které by v beztak jiZ malém byvté zabral pro své ko-
lejiste.

082t —

1500
Popis:
1. Nadrazi Mittelstadt {TeMos) 2. Nadrazi Maorkovice
3. Skladiste 4. Depo
5. Budova pro parni lokomotivu nebo motorovy viz
6. Stavedlo 7. Skiad drivi
8. Zavory 9. Vyhyvhkarske stanovidté
10. Siozi$té uhl 11. sklad uhli nebo materidlu
12. Obrysnice 13. Mostek
14. Podjezd 15. Kamenolom
16. Vyhyhna 17. Tune]

Oblonk 228 mm (14 ks)
Obiouk 114 mm (9 Kks)
Vvhvbka prava (7 ks)
Vyhyhka leva (7 ks)

Kolej rovna 228 mm (22 ks)
Kolej rovna 114 mm (10 ks}
Ko*j rovna 57 mm (10 ks)
Kusa kolej (7 ks)

wjeho vybiravost neznd mezi, a tak se velikost kole-
Ji_St‘e omezi jen na prostor, ktery kone¢né po mnoha
bitvach zahral pro sebe. Sezene si ram, kolejivo
@ nesmele zatne. Ale ¢im déle své kolejisté stavi,
Um vice je pro né zapélen, nevidi, neslysi, Zije ien
Pro svého konitka. Zvedavé ho okukuji vSichni Cle-
NOveé rodiny. kteli, tiebaZe jestd vera byli proti, dnes
horlive poriahiaji, podavaji to neb ono. Kdyz konec¢né

svoje dilo dokonci, pocpravi vyskytnuvsi se chyby,
kdyZ se mu poprvé rozjede lokomotiva po kolejich,
zarachoti na vyhybkach a vjede do tunelu, je tviirce-
modeldl nejStastnéjSim c¢lovékem pod sluncem.

Cilem dnesSniho planku ve velikosti TT, (po tpravé
rozmeérl i v HO), je dat kazdému modelati, ktery se
potyka s prostorem a nevi jak zacit, jednoduchy
nameét vhodny pro provoz jeho model. Zadny mo-
delar nezactind od dvoukolejné hlavni trati s auto-
blokem a trak¢nim vedenim, ale postavi si nejprve
model vedlejsi trati, na niz se plouzi dychavi¢nd lo-
komotiva z minulého stoleti, té€zce tdhnouci dva
osobni vozy, které také spiSe pripominaji c. k. dréhu
nez éru kosmickych rychlosti. Vedlejsi trat mé n2-
kolik prednosti. Odstratiuje tu prichut hrani, kdy
viak stdle jezdi kolem dokola, je nendarocnd, lehce
dostupnéd kazdému modelatfi a pro svou jednoduchost
velmi oblibena. U dnedniho pldnku jsou zamerne ohé
nadrazi koncovd, protoze na nich je mozno provadet
jednoduchy posun, ktery byva casto nepraverm opo-
mijen. Zéklad kolejisté tvori drevény ram o rozmeé-
rech 1250 X 1500 mm. pouZité kolejivo, vyrobek fy
Zeuge u. Wegwerth, dostane se b&zné€ v nasich mo-
delarskych prodejnach soucasné s vozidly. K provozu
ze zacatku uplné postadi malé tendrovéd lokomotiva
fady 81 s nékolika vozy, pozdé&ji je mozno zhotovit
si tendrovou lokomotivu CSD fady 423.1 (planek
v ,Zeleznicari“ ¢. 9 rocnik 1960), ale rozmeéry se
musi upravit z HO na TT. Primo idedlnim vozidiem
pro tuto trat je motorova souprava z roku 1941
rady M 131.1. Cely vozovy park bude sestavat asi
z 3—4 osobnich a 7—10 nédkladnich vozi, to vSak uZ
je zalezitost modelafe samého, jak bude mit sviij lo-
komotivni a vozovy park pestry.

Postavit si vlastni kolejis§té je pranim predevsim
vétsiny mladych modeldr(, kteri se setkavaji Casto
s nepochopenim a neporozuménim u svych roditd
a doma viibec. Neni pravda, ze kolejisté je zbytefny
.krdm na hrani“. je to kus poctivé prdce modeléfe.
Misto pro kolejisté se najde vSude, i tam, kde je 1o
zdanlivé nemozné. To chceme tici hlavné mladym,
které &asto odradi prvni neuspéch, nebo nezajem ¢i
nepochopeni jednotlivce.

Ivan Hamersky




JAK ZALESNIT NASE KOLEJISTE

Abychom mohli na kolejisti vytvo-
Fit dokonalou Kkrajinu, potrebujeme
také stromky. K znamym jiZ vvrobnnn
postuptim pomoci papirovych hvezdi-
tek na S$pejli, posypanych pilinam, si
dnes piidaine dalsi.

sveraku, naskladame vyrovnané Zziné.
Pri ledabviém nasklad&nf Zini by stro-
mek dopadl 3painé. Do vrtacky upne-
me hacek, zachytime za smyc¢ku dratu
a drat opatrné stacime, aby nam Ziné
pred sevienim nevypadaly (obr. 1). Po

Y

'l'.'.-- e O S P (P 2 e e ey o ..)

o

Jehli¢naté stromky je moZno rovnéZ
délat ze Zini — dsi tak, jak se dé-
lajf kartaCe na vyplachovani sklenic.
Do ohnutého dréatu, xtery upneme do
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stoCenf dostaneme néco podobného jiZ
zminénému kartaCku. Podle hustoty
Zini a délky holé ¢asti kmene dostane-
me riizné typy stromkia. Zing nynf
ostfihame do tvaru jehli¢natého strom-
ku [obr. 2}, namoc¢ime do Fidkého kli-
hu a zasypeme zelenymi pilinami. Ve-
likosti pilin maZeme znazornit smrk a
jedli, jemnymi pilinami pak modrin.
Po zaschnuti oklepeme neprilepene
piliny a kaSi ze sa&dry a klihu — do
které dame barvu bud primo, nebo
naharvime po zaschnut! — natfeme
viditelnou spodni C4&st kmene.

PrebyteCnou smycku dratu u vrcholu
stromku uStipneme a stromek lehce
nastfikneme bezbarvym lakem, aby-
chom dostali nepatrny lesk a Castecn#
jesté upevnili piliny.

Budete-li mit na svém kole)i§ti ne-
jiaky potok, rybnik, mi¢n, potfebujete
také vrby. Vyhobnich postuplt je ne-
konlik. PopiSeme ten nejjednodussi,
ktery je kaZdému lehce pristupny.

Na zapalku, kterd bude tvolit patef
vrpy a na spodnf strang& bude kousek
vycénivat, naneseme rozhnétenou chle-

IVO TVARUZEK

bovou stfidu. Stupeil rozhnéteni nar
da hrubsi nebo jemnejsi strukturu ki
rvy. Hnéleme nejlépe v ustech. Na zé
palce si vymodelujeme ze stfidy z4
kladni tvar vrby a nechame troch
zaschnout, aby se odparila povrchov
vihkost, ale stfida byla jeSté vlacne
Teprve nyni domodelujeme ostrou Sp!
c¢i noZe tvar, vyrypneme ,vyhnild mi
ta® v kmeni i hlavdach a 3pendlike
napichame dirky v mistech, kde bu
deme zasazovat vétve. Stétcem namo
cenym ve vodeé upravime povrchovol
sirukturu kmene do Zadaného staw
a kxmen nechame uplng vyschiou
{obr. 3).

Po vyschnuti
vvini barvami. Zde zaleZzi na pozoro
vaciin talentu kazdeho, jak doved
bavevne vystihnout skutecnost. Do pti
peavenych direk zasadime vétve tax
ze jejich zasazovany konec namocinu
do acetonového lepidla [Kanagom, Re
solvan). Vétve jsou opét ze zini, kter
jsme namocili do acetonového lepidl:
a obalili zelenymi pilinami. Lepidl
mus{ tvofit jen tenky film, aby Zin

obarvime kmen vodo

Druhé éislo Zeleznidédre s preni modeldvskou prilohou ,Zelezniéni modeldi je jest
na skladé v nasi prodejné v Hybernské ulici é. 5, Praha 1-Nové Mésto.

Technické Gdaje T 449.0

Vyrobce: €XD Praha

Motor: CKD Praha

Prenos vykonu: hydro-

aynamicky
Rok vyroby: 1960
Vykon: 1300 k
Vaha: 80 t

Rychlost: 70 km/hod.

e Ve 2. disle
pro organizovam

vysto vzhledem Kk
v breznu t.

zelezmcmhu modelarstvi ve Svazarmu™
jednani 3.
r. Budou proto KV a 0OV Svazarmu k dispozici po aprav

Organizaéni Zpravy:

shibene vydani ,,Prozatimnich pokyr
dosud n

piena 0OV Svazarmu, které zaseda

az v dubnu nebo v kvétnn t. r.

e Na letoSmim
novinka model
,,LOWA"

jarnim
ctyfnapravoveho
(difevene konstrukee)

lipském veletrhu vystavovala fa PIKO jak
vysokosténneho otevreného vo:
a model ¢tyrnapravoveho rychlik

véhe vozu francouzskych drah.

e Novy
meister”

transformator s usmernovacem
(NDR) s-témito parametry: primar 220 nebo 125 V, seku

bude vyrabet fa , Sachse

dar stejnesmerny proudokruh pro jizdu 1,5 A s plynulou regula

napéti 0 az

12 V a stridavy proudokruh pro prisluSenstvi 2,5

a 18 A. S dovozem do CSSR se pocitd jeSte letos.

6




;;ebylﬂ pfili§ hust& obalena. Po zale-
enf vetvi upravime naZkami jejich
delku tak, aby co nejvice odpovidala
'Ekuteénosti (obr. 4).

- yyénivajicl konec z&palky ndm bude
Jouzit k lepSimu- upevnéni na kole-
jisti.
“lsoba popsané stromky vidite na fo-

tografii. Pfejeme vdm mnoho Gspéchi
pi zalesilovdni a osazovani breha po-
toki vaSeho kolejidté. NapiSte ndin
0 své praci! Zaroven vypisujeme tema-
ticky tkol, jak nejlépe d&lat bhrizy pro
velikost HO. NejlepSi prispévky otisk-
neme a budeme honorovat.

Upozoriiujeme modelarte,

ze jsme

Vvkresy:

Ivo Tvartzek

Snimky:
Inz. Tvedy

uverejnili
stromii
vrd

popis vyroby listnatych
{ovocnych, topold, kastand a
téch vSak jinym zplscbam)

v 11. cisle ro¢niku 1939 Novi odbéra-
telé listu jisté na'dou moznost, jax si
toto cislo vypajcit, nebo si je koupit
v prodejné NADAS v Hybernské ulici
5 v Praze 1, pokud stali zasoba!

MALY PREHLED NESKODI

Zahdéiili jsme novou etapu modeldiské hlidky. Na8i sna-
hou zistane nadéle to, abvchom vSem modelafm prinesli
pa strankach nasi prilohy névody & plany zalizeai, s kie-

rymi se setkavame na CSD.

Mozné, 2e budete prekvapeni, 2e nékteré vykresy loko-
motiv nebo vagént nenajdete, nebot byly jiZ publikovény
v modelarské hlidce, kterd4 dosud vychéazela. Pro Vasi in-
formaci uvadime seznam plénkd a vykrest, které jsme za-

tim uvelejnili:
Vozy:
2napravova
2napravovy
2népravovy
4nédpravovy
4népravovy
2népravovy
2napravovy
Znapravovy

cisterna R

kryty viz Zir
oplenovy viz Otdr
osobnf viz Ba
osobni vuz ABa

osobni viz Be (1910}
osobni viiz Be [1910)

Neuhasinajici touha napodobovat
Skuteénou ieleznici v modeiu uchva-
uje na¥ rod jiz od nepaméti. Dedecek
Za mého raneho détstvi stavel modely
lokomotiv 1:10 a sdm je ridil sedé
UV pronim ndkladnim voze vlaku. |d
)_sem tehdy jezdil jako navéstnik, avsak
orzy jsem se vypracoval na prednéjst
mista. Byla to vsak cesta trnitd, zvlds-
1 pro dedecka. PFi zkouskdch jedné
silné elektrické lokomotivy jsem se
U. nestrezeném okamziku pokusil ovla-
Gat model. Po vyrazeni viech odpord
byl odpor dédecka tak slaby, ke ho
lokomotiva hladce odidhla. Koleje na
nasi zahradé konéily az u Viiavy, ale
Cedecek tehdy priplaval zdrav. Rekl
™Mi rozumné: Moje vaseri modeldrskd
1 silnd. Ale nedopustim, aby masiny

sluz. vz pro nékl. viaky D

kratky

2ndpravovy osobnf viz Bim 111960
2napravovy osobnf viz Bi 12/1960
2napravovy kryty nékl viz Zs 5 1961
2napravovy kryty néakl. viz Z) 7/1961
2népravovy vaz na plepravu plynu 8 1961
Lokomotivy:
464.0 6/1957 275.0 5/1960
3100 3/1958 434.0 7:1960
M 262.0 971958 433.0 /1960
387.0 2/1959 E 499.0 21961
3/1957  tendr 830.1 3/1959 T 444.0 4/1981
11/1957 Pokud budete mit zajem, jsou na skladé& tate tisla: roé¢-
51957  nik 1859 ¢. 5 az 12, rotnik 1960 ¢&. 4 aZz 10, ro¢nik 1961 ¢&.
81958 1, 4, B8 aZ 12. Jisté v nich jesté neco pro sebe najdete.
8/1959 (U ostatnich Cisel, kter& uZ nejsou, budete se muset obratit
91659  na knihovny.) Vytisky, jsouci dosud k dispozici, mizets
21860 koupit, pokud stati zasoba, v prodejné NADAS v Praze 1,
8/1960  Hybernska ulice 5. M. Krehlik

Povidka Zeleznicné-modelirskd

hyly silnéjsi. Prejdeme na mensi ve-
likost!“

Zacal stavet v ,nulce®. Také jd jsem
se zdokonaloval. Jednou se mi poda-
rilo zorganizovat krdsnou sraiku. Dé-
deckovi by se byla ureité libila. Chu-
ddk, nevidél ji uf. Pri odklizent trosek
byl objeven vespod. Hrdina! Do po-
sledni chvile sviral v ruce rameno nd-
vestidla, kieré se pred tim marne sna-
zil dostat do polohy ,Stuj“.

Pokracuje ve 3lépéjich dédovych a
vyuZivaje zkusenostt z provozu, pre-
sel jsem na ,hd-nulku®. U trindcté za-
tdcky svého nového kolejiste jsem dé-
dovi vostavil model mohyly . ..

Velikost HO byla senzalni. Béhem
nékolika let jsem postavil 287 vozi a
37 lokomotiv. 354 vozy jsem koupil,
126 mi jich darovali znami, 54 vozy
jsem wvyhrdl v mezindrodnich souté-

7

10 vozi v soutéii
S lokomotivami
zavedl v sousedsivi OPRAVZELMOD,
podnik mistntho hospoddrstvi, a jd
jsem bydlil ve stanu.

KduZz pak pridly ty deste, priroda ve
spolupract s manzelkou mne donutily
piejit na TT. S prirodou jsem se tim
vyrovnal bydlil jsem opét doma.
S manzelkou to bylo horsi. Objevila
1o0tiz v nejakem déasopise, ze se kdesi
wodeluje v rozchodu 8 mm a e se
uokonce pomyslt i na rozchod ¢tyr-
wilimetrovy. Chtéla mne stdle zmen-
3ovat a to jit bylo pirilis. Presto, :ze
jzem slusnym ¢lovekem a neubliZujt
uni zvifatum na modelovem kolejisti,
naschvdl jsem ucinil pravy opak. Pre-
el jsem na miéritko 1:1. [sem ted
zeleznitabr. -zm-

zich,
vez”.

10X odpo-
obdobné. MNV
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MODELART

yelezninr modeldi

PRILOHU RIDI PROPAGACNI ODBOR USTREDN! SEKCE ZELEZNICNICH

PRI USTREDNIM VYBGRU

SVAZARMU, OPLETALOVA 29, PRAHA 1-NOVE MESTO, TELEFON 223547, KLAPKA 29

Labezpecovacie prvky pre dvojkolajnicovy systém

Niekolko zapejeni blok-
signalu PIKO ME 050

,Bloksigna!™ PIKO pred-
stavuje ucelenu jednotkuy,
ktora v podobnom zapojeni
nachéadza aj praktické pouZzi-
tie. Kratko o acele: Ak ida
v tom istom smere a po tej
iste} trati dva naslednévlaky,
vylutCuje systém autostop (ako
sa bloksigndl tiez nazyvaj)
ich zraZku. Prvy z vlakov to-
tiz automaticky blokuje pri-
vod napétia pre naslednV
viak tak dlho, az sam opusti
strazeny usek trate. Ak ie
tychto usekov za sebou viac,
nasledny vlak aj vtedy, ak
je sam rvchlejsi, postupuje
od jedného navestidla v po-
lohe ,stoi* k druhému aZ
viedy, ak predchadzajici mu
ho z bezpetnej vzdialenosti
prehodi na ,volno”.

Bloksignal je zapojeny
tak, ako te vidno na obr. 1.

Ghr. 1
Pohon  zaobstaravaia dve
cievky (dute; oznacené C: a
ktory centre sa ako

Cz, v

3 kovovy vai-
cek je pripoje-
¢ polom pre-

L

Z. 1
tiablo,

né

hadzuje kontakty na kontak-

l4:]

Kt

tovej liste L. Svorkovnica
bioksigndlu ma 6 privodov.
Na svorku 1 sa pripaja jeden
pol striedavého (pomocné-
ho] napitia, ktoré sa sucas
ne pripaja aj na jednu z ko-
Yajnic, oz ni A. Touipo

polom pretekd stejnosmerng -

napdtie pre pohon rudna a
Striedavé napitie pre napa-

janie prisluSenstva. Na svor-
ku 2 je pripojeny signalny
najazdovy kontakt N vlast-
néeho bloksignalu, ktory, ak
sa spoji s kolajnicou A, za-
blokuje bloksigndl a da né-
vestidlo do polohy stoj”.
Spojenie zaobstaraju kovové
kolieska rusSia pri prejazde

cez kontakt N. Izolovany
usek trate R je vtedy bez
napatia. Ak teda nasledna

suprava dorazi aZz sem, osia-
ne na useku R (bez napa-
tia} stat, tesne pred naves-
tidiom v polohe ,stoj“. Na
svorku 3 sa pripdja vedenie
od signdlneho néjazdového
kontaktu M, ktory je umiest-
neny vo vhodnej vzdiale-
nosti od bloksigndlu. Ak sti-
prava [kovové kolieska rus-
na| spoji kontakt M s kolaj-
nicou A, prehodi sa naves-
tidlo do polohy ,volno" a
usek R dostane napétie. AZ
vtedy sa na useku R stojaca
stprava pohne. Len Co viak
minie navestidlo, néajazdon
na kontakt N za sebou pre-
hodi navestidlo opéat do po-
lohy ,stoj”. Na svorku 4 sa

pripaja druhv p6l pomoc-
ného striedavého napdtia.
Svarky 5 a 6 slaZia k tak-
zvanemu spatnému  chlasu

Ak
he
a

alebo pomocnému povelu.
je totiz navestidio v poi
»Stoj”, je prepojend svg
4 a 5. ak ie v polohe
no”,
a 6. Tieto kontakty, ako
ukdzeme v dalSoni, sa mazu
pouzit na S8pecidlne zapo-
jenia.

¥

»val-
su prepojené svorkv 4

bude na S$Skodu, ak si
pre uplnost popiseme aj nie-
ktoré znamejSie zapojenia
bloksignalu PIKO ME 050.

Rutné ovladanie bloksignilu

Takéhoto zapojenia pouZi-
jeme viedy, ak mame iba je-
den bloksignal alebo mame

trat rozdeleni mna tuseky,
ktoré chceme rucie a sanio-
statne ovladat. Bloksignal

viastne plni funkciu naves-
tidla a jeho reléovy systém
nie je vvuzity. V tomto pri-
pade musime zruSit privod
od ndjazdového kontaktu N
na svorku 2. Inac zariadenie
nebude spravine pracovat.
Zapojenie vidno na gbr. 2.
Funkcia zariadenia je nasie-
dovnd: Po potlateni tlacidla
C nam zasvieti Cervena Zia-
rovka, navestidio je teda
v polohe ,stoj“. Usek R je
bez napdtia a suprava ostane

pred néavestidlom stat. Po
£
.
4 i A
=
{43
Q0
Lk
Obr. 2

Tubovolnej dobe potlatenim
tlatidla Z sa navestidlo pre-
hedi do polohv ,volno®, za-
svieti zelenéd Ziarovka, usek
R dostane napdtie a sdprava
sa pohne. Striedanie mozno
ihned opakovat.

Poloautomatické ovladanie
bloksignalu

Takélo zapojenie pouZije-

me viedy, ak mame iba je-
den Dbloksignal a predsa
chceme, aby striedanie sve-
§
N 9]
- N 4
| & il e s e .
i —Bfoooao
i z.@ 0 i {
S ¥ Sl N | !
; i il
Lt
b =l |
Obr. 3
tiel prebieliaio samostatne,

bez nasho zdasahu. Zapojenie
je na eobr. 3. Spoj ndijazdo-
vého kontakiu N na svorku
2 tentoraz ponechame, po-
mocnd najazdovu Kkolajnicu
s Kontaktom M umiestnime
pred viastny bloksignél. Za-
riadenie potom pracuje po-
loautomaticky. A ked svieti
navestidio v polohe ,stoj",
prichadzajuca suprava v sme-
re P spujl najazdovy kon-
takt M s kolajnicou A a tym
prehodi navestidio do poio-
hy ,volno“. Néjazdom na
kontakt N za sebou bloksig-
na! prehodi do polohy ,stoj".
V tomto pripade teda ne-
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Obr. 4
ovplyviiuje ndvestidlo sd- chddza, a jeho ndvestidlo sa
pravu, ale suaprava naves- dava do polohy ,stoj", na-
tidlo. jazdom na signalnu kofajni-

cu s kontaktom M sa pred-
chadzajaci bloksignal otva-
ra do polohy ,volno" a na
dom stojaca suprava sa
pohne.

Plnoautomatické oviadanie
bioksignalu

Takeholo zapojenia pouzi-
jeme vtedy, ak mame blok-
signdlov viacej a zapojime
ich za sebou. Celkové zapo-
jenie vidno na obr. 4. Po
pochopeni predchddzajicich Nevvhodou tychto zapoje-
zapojeni je teraz funkcia ni je, Ze sapravy moéZu cho-
zrejma a jasnd. Ndjazdom na dit stale iba v jednomn sme-
signédlne kolajnice N sa uza- re, oznactenom P. Ak toliZ
tvara bloksignal, okolo k!o- ida z opa¢ného smeru S, za-
rého siprava prave pre- stavia sa pred prvym ndves-

Zlepsenie a doplnenie
zapojenia

tidlom, pretoZe si automa-
ticky pred sebou vypnd na-
pdtie. Principidlne je to
spravne, vylaci sa tak moz-
nost zrdzky dvoch suprav,
iducich po tej istej kolaji
oproti sebe. Niekedy sa nam
vSak stane, Ze potrebujeme
poslat supravu po kolaji
strdZenej sice bloksignalmi,
ale v vpac¢nom smere. Vtedy

vSetkych tsekoch R, po ¢
lej straZzenej trase. V prif
de, Ze chceme, aby ndm s
prava iSla v smere S, odp
jime ovlddacie napdtie blc
signdlov (striedavé!] a

ich vyradime z Cinnosti. S
ctasne vSetky pripoje ozn
cené 8 prepojime medzi <
bou a pripojime ich prian
na kolajnicu A. Vtedy je n

pomodZe jednoducha uprava. pdtie po celej trase a sipr
Zapojenie je znazornené na va moZe neruSene pre
cbr. da. Do izolovaného Gse- V smere S. Zapojenim sn
ku R vloZime pripojnu ko- Vlastne likvidovali izolova:
useky R. Iba odpojit ovlad
cie striedavé napdétie z blo
[ LR > signalov nam totiZ nestat
/ StraZenie sice -zrudime, a
f / N za istej neprijemnej pot
T e 5« mienky. Na tych bloksign:
{l ;&,ét’lgﬂﬂ loch, ktoré v okamihu w
1 B ; ponutia boli v polohe ,vo
tov= | no“, je vietko v poriadk:
Tie, ktoré ale boli v poloh
»Stoj", maju dasek R bez n:
Obr. 4a pdtia. Suprava by tu nutn
ostala stat.
InZ. I. Nepra
lajnicu, 2z ktorej vyuZijeme
iba pripoj oznaceny 8. Ta- (PokraCovanie v buducej
kuto uapravu urobime na prilohe]

VOZY NA PREPRAVU ZIVYCH ZVIRAT

Mnozi modelari, sledujici v poslednt dobé vyvoj nového
vozu pro prepravu zvifat (Fady M) od prototypu k sérii,
byli jisté prekvapeni obtizZnosti a specidlnosti ukolu, ktery
konstruktéri museli vyresit.

Na3e vagbnky, ldsté Ringhojjer, dnes Tatra n. p.
Prmza Smichov, viak ma/x v tomto oboru dlouholetou tra-
dici. Na snimku Je vuz pro prepravu drobného hospoddr-
cého zvirectva, ktery vyrobila smichovska tovdrna jesté

minulém stoleti. Vuz byl majetkem videriské fy Schen-
ver & Co; dnes se v CSSR tyto vozy nevyskytuji.

‘1to dvouetdzovy viz pro prepravu bravu |[viz téz vi-
‘\‘feS/ ktery pochdzi z téZe doby, miZeme jesté dnes vidé:
1 nékolika exempldrich, z nichZ jeden je zachycen podle
.»:au' z r. 1952. Viaz je smiSené konstrukce s drevénou
skrfini. Ram vozu a hlavni podlaha je normdlniho prove-
deni. V poloviné vysky sloupkd stén jsou upevnény pricné
tramce, na nichZz spocivda horni podlaha s prkny v podél:
ném sméru.

Viiz md v bocnicich 4 posuvné dvere. Z vétracich di-
vodi nejsou stény plné bednény (otvory znadleny dédrko-
vanim). Mimoto je na sténdch 16 malych klapek, které je
mozno odklopit smérem nahoru. Pod nimi jsou vidy po
dvou podélné otvory pro krmivo.

Viz mél ¢ervenou barvu (i dolni etdz], Cerny ram, bilé
pismo, na levé strané boc¢nic ¢ernou plochu pro stanicnt
ndlepky. Potrubi tlakové brzdy. Zd. Maruna

Technické udaje T 334.0

Vyrobce: €KD Proha

Motor: €KD Praha

Pienos vykonu: hydro-
dynamicky

Rok vyroby: 1961

Vykon: 350 k

Vdaha: 42 t

Rychlszt: 60 km/hod.

Prohlédnéte si také viz na prepravu drobného zvifectva

Organizaéni zpravy

Ostfedni sekce Zelezniénich modeldara pri UV Svazarmu se na svén
zasedani 6. 4. 1962 mimo jiné usnesla:
e misto letos predpekladaného kursu pro Instruktory vydat in
strukéné metodickou pomacku, ktera pro zacatek uspokoji vice zd
jemca neZ kurs,

e aby zkuSeni Zelezniéni modelafi 20 Svazarmu ZKL Brno-LiSef
pfipravili na zkousku pro vydani tiskem plianek na néktery vy
robné jednodu$si nakladni vuz (pravdépodobné hlubinovy viz fady
Hx). Zamy$li se tyto rozkreslené pianky vyddvat na listech formatt
A4. Vydané planky budou dany do prodejen distribuc¢ni sité obchodt
drobnym zboZim,

e materialni odbor uastiedni sekce vypracuje na zdakladé dohody
8 ministerstvem vnitfniho obchodu podrobhny pozadavek na soucastky
{nahradni dily), které maji byt dovezeny z NDR (PIKO); doplnl
sortimentni minimum soucastek pro polytechnickou vychovu o sow
castky pro, Zelezniéni modelare, které bude postupné zajiStovat tu
zemskd vyroba a prodavat v prodejnach obchodu drobnym zboZim,
s do rozhodéi komise (JURY) mezinarodni soutée Zelezniénich mo:
deldrii v ROSTOCKU (NDR) jmenovat soudruhy: Gryce (Z0 Svazarmu
Brno), Kutinu (ZK ROH Leninovy zavody Plzen), Kiehlika (Z0O Sva
zarmu Praha).
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SKLADISTE

Ve 2. ¢. ZelezniCafe v nasi pfiloze
jsme otiskli pldnek na stavbu Sumav-
ského nadrazi. Dnes chceme navazat
na stavbu tohoto nédraZi a pomoci
Vam k jeho rozsiteni o skladisté na-
kladt. Pripojujeme planek skladistg
tak jak vypada na mnoha naSich sta-
nicich jeSté dnes. Stavba by neméla
pisobit potize ani zacatednikiim. Pla-
nek je kreslen v meéfitku 1:1. Po-
staci, kdyZz si miry pfimo preneseme
na material bez jakéhokoliv prepoci-
tavani.

Jako materidlu pouzijeme pro ram-
bu a podezdivku bud primérensg sii-
neho prkénka, nebo celou tuio c¢ast
vyvrobime krabicovou formou ze slabé
prekliZky. Nezapomefime na néajezdo-
vou rampu. Kamenné cobloZeni rampy,
1. vlastni podezdivku, zhotovime
z desticek modelitu, do kterych jsme
vryli jednotlivé kameny. Podezdivka
J& pod vlastni budovou skladist3 uZsi,
ale celkova pudorysna S8ifka je zacho-
vina, nebot po obou podélnych stra-
Trach  skladistni budovy je drevéna
plodina, kterd je ulozena na tramcich,
vVyrobenych nejléoe ze zapalek nebo
hranolki 2X2. Voln& rampa je ole-
Movana tramky 1 X 1. Plidu, resp. zem
Na volné (oteviené) rampé znazorni-

me nejlépe tim, Ze rampu pokryjeme
slabou vrstvou smési jemného pisku
& vodniho skla. Dfevéné ploSiny [ocho-
zy) jsou na celni stran& budovy ukoun-
teny drevenymi schadky, které vyro-
bime ze slabych dyh.

Budovu skladiSté vyrobime bud ze
slabé preklizky, nebo silngjsi lepenky.
Povrchovd uprava maZe byt riizna,
vzdyt i na tratich CSD se setkavame
s riznymi provedenimi. Zakladni a ty-
pické pro tato skladisté je provedent
ze dreva. Pro model pouZijeme bu-
dovy vyrobené z lepenky. Polepime ji
svisiymi prkénky, ktera si pfipravime
nafezdnim dyhy (nejlépe gabon nebo
ofech) na prouzky 2 mm Siroké. Ne-
zapomente, Ze ve S§tité byvad obvykle
jeSté jedna vrstva, Casto ozdobn2 se-
riznuta.  Budete-li  stavéet skladisté
v tomio provedeni, zmenSete miry na
vykrese o 1 mm v délkach (vySka bu-
dovy zlstavd nezmeénéna). Jinak je
ovSem moZné provést vngjsi upravu
formou hrubé omitky [nanos tenké
vrstvy sadry neb plavené kiidy roz-
pustény v Fidkém acetonovém lepidle,
ktery po zavadnuti zlehka poklepame
ocelovym kartacem, nebo ostrym St&t-
cem s kratkymi chlupy, ¢imz dostane-
me porovitost omitky). MiaZeme se ta-
ké rozhodnout pro stejnou upravu, ja-
kou jsme dali nadrazni budové. Dvele
pfipravime ze slabé prekliZky, kterou

1

.-_;plének vozu pro prepravu zivych zvifat. Velikost HO
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naryhujeme podle plianku a lepime
zevnitl za vvriznuty otvor. Kdo chce, -
mize si vhodnou rekonstrukci upra-
vit vrata i jako posuvna. Okna vyfiz-
neme ostrym noZikem 2z kladivkové
Ctvrtky, podlepime omytym filmem
a pripadné i jemnym dratenym pieti-
vei a zasadime rovnéz zevnit¥. Stie-
chu polepime jemnym cernym smir-
kovym platnem, velmi dobfe imituji-
cim dehtovy papir, kterym jsou
v mnoha pripadech skladisté kryta.
Siabymi pdaskami, ufiznutymi z dyny,
naznaCime na stifeSe rozdéleni na jed-
notliva pole a zajiSténi dehtového pa-
piru proti utrZeni vétrem Na S§tité,
jenz smeéfuje na rampu, pfrilepime asi
v poloving ve vzdélenosti 36 mm od
sebe dvé konzolky, které si predem
sleiujeme podle planku a nabarvime
na cerno nebo na Sedo. Na nich je po-
lozen zebfik a lihy na manipulaci se
sudy. Na sirand odvracené od rampy
stava dzber na okapovou vodu. Vyro-
bime ho tak, Ze si nejprve upravime
kousek kulatiny nejiépe z meékkého
drfeva do komolého kuZele a potom
polepime uGzkymi prouzky bud dvhy
nebo kreslici tvrtky jako prkénky a
uzkym prouzkem papiru jako obruce-
mi a vhodng omalujeme. Nezapomefite
na Zlaby a okapové roury, které vy-
robime ze slabého plechu a silng€iSibo
Zelezného dréatu. Miroslav Krehlik
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stlpy.  Veimi efektne vy-
zerda, ak mame na naSej Ze-
leznici Gsek vybaveny hor-
nym trolejovym vedenim. Po-
tom moZno velmi lahko do-
siahnut toho, Ze supravy ta-
hané parnymi rudfiami pdjdu
po inej trase ako elektrické
rusSne bez naSho vonkajSie-
ho zdsahu. Pre realizéciu za-
pojenia  pouZijeme  jednu
signdlnu ndjazdova kolajni-
cu a jednu vyhybku typu PI-
KO ME 024 na elektromag-
neticky pohon. Signalny na-
jazdovy kontakt na hornom
trolejovom vedeni si zhoto-
vime sami. Paralelne ale
izolovane od trolejového vo-

prudu z troleja) pri jazde
prepoji s trolejovym vede-
ninl. Je to vlastne ekvivalent
naijazdového signdlneho kon-
taktu, umiestneny ale na
horné vedenie.

Funkcia zariadenia je po-
tom nasledovnd. Ak pri-
chadza zo smeru P akdkoi-
vex suprava, ndjazdom na
signdlnu koiajnicu F uvadza
do cinnosti vymenu V a pre-
hadzuje ju do smeru ,rov-
no”. Vtedy na navestidle ND
(ndvestidlo kolaje D) svieti
zelend Ziarovka NDZ a na-
vestidlo je v polohe ,voino®.
Sacasne svieti aj Ziarovka
NHC a navestidlo NH, patria-

parnd a elektrickd trakcia
rovnako. Pri dalSom pribli-
Zeni sa supravy k vvhybke
iba horna trakcia najazdom
pantogratu na signalny Gsek
G uvddza do ¢innosti vymenu
V po druhy raz a tak ju pre-
hadzuje do peiohy ,odboce-
nie®. Vtedy sa s‘/ereluc sig-
naly obratia. Ndvestidlo ko-
laje D je teraz v polohe
LStoj“ a svieti Ziarovka NDC
a navestidlo kolaje H je v po-
lohe ,voino“ a svieti Zia-
rovka NHZ. Tak si stprava
sama voli cestu, po ktorej
md Ist dalej. Celé zariadenie
mozno doplnit navrhnutymi

vlastne vymena postav
Celok posobi velmi efe!
Kto ale chce, moZe ni
tidla aplne vynechat. Ce
vé zapojenie je na ei
ku 8.

dica napneme kusok vodica, ce Kkolaji
Tato cinnost vykond ukazujd, do akého smeru je inZ. I Neg

ktory nam pantograf (zbera¢ ,stoj".

Pozor, prvni prispével!

V dubnové ptiloze Zelezni¢ni mo-
deldr jsme vypsali tematicky ukol:
meli jste ndam napsat navod na nej-
lepsi vvrobu brizy pro modely veii-
kosti HO. Ackoliv od té doby uplvnulo
uz mnoho dni, prece nam dodnes
doSel jen jediny prispévek. Doinniva-
me se, ze je to skutecn@ madlo, Ze hy
si Zelezni¢nl modelali méli své zku-
Senosti preddvat a ne je uazkostlivé
taiit pod poklickou.

0081y navod otiskujeme: ,Jsem s
modeldfem pro velikest O, ale presto
bych vém chtél nassat néco o své
vyrohd bfizy. Jako materiadl jsem si
vzal  kv#t  ze vzrostlého Sioviku.
Z toho se muZe os
na  potiabnou veiikost.
sirgmeX isem konzervoval pona:
do zied: o niirelakn — 4 dily
tmavozelencho nitrolaku a 1 dil Fe-
didla. Sirsm ];e. povesil a nechal
cdlapai. Po uschnuii laku jsem naiiel
bfizu barveu. Xmen a v2i§i vitve se
natiraii bilgu plakateveu bharvsu, do
ni namealujeme Zerné tecky. Aby pla-
katova barva driela, pretfel jsem ji
potom jestd bezbarvym lakem. Tim
dostal stromek také vétsi pevnosi.

PouZivdm tohoto dopisu také k vy-
zvé modelatim, ktefi by se chtéli
dovédét n&co o mé vyrob& vyhyb-
Rové srdcovky (na principu plechové
formy a kompozice). Rad poradim!

Walter Halm,
Loket nad Ohii, tf. 25. unora 29

H je v polohe svetelnymi signalmi, Kktoré

modelatstvi se ndm Casto vyskytuje potieba vrtat otvery v presnych vz
lenostech od sebe na riznvch soucdstkach. Mohou to byt destiCky, pa:
uhelnicky, trubky, kulatina a jiné.

Na nékolika piikladech si ukaZeme pouziti neékolika pripravkia. Na boc
podle obr. 1 mame vyvrtat n&kolik otvori v pravidelnych vzdalenostech. ?
prve si zhotovime plechovou Sablonku podle ebr. 2. Na zacatku bocnice
naznacime a vyvrtdme prvni dva otvory Pak prilozime Sablonku a zajisti
v otvorech skobkami (obr. 3). Podle Sablonky vyvrtame nasledujici dva otvc
Sablonku posuneme a v nové vyvrtanych otvorech zajistime a vyvrtame di
dva otvory. Takto vyvridme vSechny potiebné otvory.

Druhy pfipad je vrtani otvoru do pasku plechu pro zdbradli, most m

Viténi otvorh pfesnd vzdélenveh

FiCek. Zhotovime si jednoduchou 3ablonu (obr. 5). PFi vyrobé U proi
Sableny je nutno dedrZet vnitini roztec v Sifce pdsku, aby nevznikl v Sablc
Zadny bocny posuv. Postup vrtdni je jako u ptedchazejicibho zpusobu.

Opakuje-li se ndam nekolikrdr jedna a taZ soucddstka (obr. 7), zhotovi
tipinou Sablonu na vyvrtani vSech otvoru (ebr. &). Vrtana soucdstka m
pochopitelné presné zapadnout do Sableny. Souldstky vrtame jednu po dru
Pfi vrtani nékelika souCdstek najednou muZeme se dopustit urcite nepiesno:
a proto tento zpusob nedoporucujeme.

Pro vrtani otvord do trubky nebo kalatiny (ebr. 39) si zhotovime vrh
pripravek z kovového hranolku (ebr. 18). Do hranolku vyvrtime jednak ott
o priméru kulatiny nebo trubky a kolmo na jeho osu otvor o priiméru vr
nych dér. Dale vvvrtdme otvor, do néhoZ vyrezeme z4vit pro Sroubek, kt¢
nam bude v otvoru pro materidl pfitahovat stavitelny doraz. Doraz pak 1
Fidime tak, aby vyvrtan§¢ otvor mél sprdavinou vzdalenost od kraje materia

Chceme-li mit na valcové soucdstce v radé vice otvori, zasuneme soucdst
do pripravku tak, abychom mohli vyvrtat nejvzdédlené&j3i otvor od dora:
Na doraz naviékneme svorku, kterou upevnime Sroubkem. Vzdalenost mt
plochou pfipravku a svorkou ndm udédva rozte¢ otvorii. Uvolnime upeviicve
Sroubek dorazu v pfipravku a doraz posuneme aZ na doraz svorky k priprav
a znovu upevnime. Po vyvrtdni otvoru odméfrime svorkou dalSi rozte¢ a dor
znovu posuneme (obr. 11). Pfi del$im vrtani materidlu je moZno svorku r
sunout pfimo na kulatinu, a to postupné na jednu a druhou stranu kulatir
Je-1li vice soucéstek stejnych, vyvrtaji se po nastaveni dorazu na vSech sc

mne

Technickd udaje T2{1.0
: CXD Praha

Vyrchce
Moter: Tatra 111

Fienes vykonu: mechanicky

Rok vyroby: 1953
Vykon: 160 k
Vaha: 22 t

Rychiest: 40 km/hed.




PRILOHU RIDI PROPAGACNI ODBOR U_STREDNI SEKCE ZELEZNICNICH MODELARO PRI

USTREDNIM V¥BORU

SVAZARMU, OPLETALOVA 29, PRAHA 1-NOVE MESTO, TELEFON 223547, KLAPKA 29

Iabezpecovacie prvky pre dvojkelajnicovy systém

(Dokoncenie)
Vyliitenie vykotajenia
siipravy na vyhybke

Vyhybky PIKO ME 024
na elektromagneticky pohon
maja jednu velmi neprijem-
nu vlastnost. Ak prechéadza
siprava zo smeru H a vvme-
na je postavena do smer
D, méZe dojst v zakrazkova-
nom mieste {ebr. 5) lahko

~.
O @

oir.s | 0
k vvkolajeniu supravy. Jazy-
ky vymeny sa toiiz nepod
a kolieska nutne vyskocia.
Pomoc a odstrdanenie nedo-
statku sG pomerne jedno-
ducheé.
Za
dve
ziarovky

vvhivbku umiestnime
navesiidla NH a ND a
pre povel volno
{zelené) & pre povel stoj
{Cervené). Pred ne urobime
dva izolované tseky oznace-
né IH a ID tak, ze pouZije-
me dvakrat dvoch kusov ko-
lajnic, prerusenych. Vy-
menu zapcjime potom tak,
ako je to vidno na obr. 6.
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Obr. 8

Pre ovlddanie vvmeny a né-
vestidla na dialku nam po-
tom postaci jeden prepinac
s prepinacimi  kontaktami
alebo dve jednoduché tla-
cidla.

Stlacenim tiacidla R pre-
hodime vymene do smeru
wfovno“. Vtedy pouzitim vg-

menovych svoriek pre spét-
nv ohlas privedieme napétia
aj na izolovany usek ID. Za-
svieti ndvestidlo na kolaji D
(ziarovka NDZ) v polohe
»volno" a névestidlo na ko-
laji N (Ziarovka NHC) v po-
lche ,stoj". Stprava, ktord
prichédza zo smeru H, osta-
ne pred navestidlom NH stat
a neruSene moéze prejst iba
siiprava na kolaji D. Funkcia
je totozné ale opalna, ak po-
tlatime tlacidlo 0. Vymena
sa prehodi do smeru ,o0dbo-
tenie®, tisek IH je pod napi-
tim a svieti teda Ziarovka
NHZ a usek ID je bez napé-
tia, comu odpoveda zasvie-
tend ziarovka NDC. Neruse-
ne teda prechadza iba su-
prava na kolajnici H, kdeZto
prevadzka na kolajnici D je

zablokované a prichadzajica .

ostane stat pred
ND v polohe

stiprava
navestidlom
»Stoj".
Pomocou dvoch bloksigna-
lov PIKO ME 050 sa mdze
prevadzka zariadif tak, ze
suprava, ktord pride k na-
vestidlu prvé, sama si pre-
hodi vymenu do potrebného
meru a sucasne blokuje
prevadzku na druhej kolajl
O tomto zapojeni vSak na
inom niieste, pretoZe je po-
merne zlozité.

Signalizacia stavu dvoch
susednych uszkov

Ak mame traf rozdeleni
na viaceré useky, ktoré na-
pajanie samostatne, tak ako
je to zndzornené na obr. 7,
moze sa nam stat, ze pola-
rita tej istej kolaje na dvoch
susednych usekoch nie je ta
ista. Ak potom silprava pre-
chadza povedzme zo smeru
P a dostane sa do miesta
oznateneého na obrdazku 7.

Obr. 7
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kriZkom, nastdva pomerne
neprijemny stav. Ak sa rusei
v tseku 1 pohybuje smerom
vpred, vplyvom obréatenej
polarity Gseku 2 by sa chcel
pohybovat prave obratenym
smerom. RuSen zacne okolo
spoia kmitat, ostane konec-
ne stat a sposobi skrat na-
pajacieho zdroja, ¢o je vel-
mi neprijemné a taktieZ ne-
bezpecné pre pouZity usmer-
novac. Ak chceine uvedeny
nedostatok odstranit, pouzi-
jeme zapojenie, znazornené

na obr. 8.
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Obr. 8

Zariadenie pracuje nasle-
dovne. Medzi stykové miesta
te] istej kolajnice zapojime
relé X. MoOzu teraz nastat
dva pripady. Ak je polarita
susednych usekov rovnaka,
nie je medzi miestami 12 a
13 nijaké napdtie a relé X
nemodze pracovat. Vtedy ani
nepritiahne svoje prepinacie
kontakty x1 a xe. Izolované
useky 11 a 12 st vtedy pod
napdtim a na navestidlach
N1 a N2 svietia zelené Zia-
rovky N1Z a N2Z. Obe né&-

vestidla sua
»volno®.

Ak polarita susednych tuse-
Kov tej istej kolajnice nie
je 1a istd, je medzi miestaml
12 a 13 plné napétie, posta-
tujice pre pracu relé X. Pri-
tiahnutim spinacich kontak-
tov x1 a x2 zasvietia Cervené
Ziarovky N1C a N2C na obi-
dvoch néavestidlach a oba
izolované aseky 11 a I2 sd
vtedy bez napétia. Suprava,
prichadzajuca v jednom sale-
bo druhom smere, ostane
teda pred névestidiom stat
a pohne se& iba vtedy, ak
z ovladacieho pultu preme-
ninie polaritu jedného z use-
Kov [nezdlezi na tom Kto-
rého).

Z hladiska bezpetnostného
mozZu teraz modelari naniie-
tat, 2e su vtedy obe naves-
tidla v polohe ,volno“, je
teda moznd suctasné pre-
vadzka v obidvoch sinerochs
To je sice pravda, nezévisle
od tohto =zapojenia mioZno
ale do trate zabudovatf biok-
signal ME 050, ktory tdte
malu nezrovnalost odstranl.
Bloksigndl PIKO ME 030 je
poplsany na inom mieste.

teda v polohe

jazdnef
rusnami

Samostatna velba
trasy rozlitnymi

V sucasnej dobe sa predé-
vaji nielen rusne na spodnd
trakciu (,,parné lokomoti«
vy") ale aj ,elektrické” rus-
ne na hornd trakciu. Ta-
horné tro-
nosné

kisto dostat aj
lejové

vedenie a
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 Tieti Fada, Sestnact®. Nejsme ani v di-
vadle, ani v kine, ale na pracovisti klubov-
nich elektrikarli. PocCkame, aZz priletuji tu
gestnactku ve tfeti fadé na jezka pro napo-
jeni privodniho kabelu a podivame se kolem.

Sedime na zemi a to nejduleZzitéjsi
mdame nad hlavou — kolejisté. Hotovo,
piiletovdno. MiZeme zacit: ,Vy zde
dslate ... ,Prdci, kterd na kolejisti
neni a nesmi byt vidét. Zde pod ko-
lejistém propojujeme vsechny useky,
napdject body, vyhybky, odpojovale a
nadvéstidla na jeZky, odkud budou spo-
jeny kabely s ovladacim pultem a re-

£ SR
Py SR
§ AR &5
lécvou skrini, V rdmu kolejisté fe

navridno mnoZstvi deér, kterymi jsou
tazeny desttky drdti od jednotlivich
bodii k jezkim.”

.Vyznate se v tolika dratech? Jaky
mdte vlastné systém oviddéni nd-
drazi?“

»Vyznat se musime, i kdyZ pro toto
nddrazi mdme zhruba 160 spojovacich
drati mezi kolejistém, ovladacim pul-
tem a reléovou skrini. Systém ovld-
dani je jednoduchy.”

»Podle té pavutiny drdid zde dole
se mi to prilis jednoduché nezdd!“

»l€ jednoduchy pro obsluhu nddraZzZi
a to je dulezite. Na kolejovém pultu
st obsluha zapoji napdjeci body do
viezdovyeh koleji, po kterjch bude

_EéstkéCh a pak teprve posuneme doraz o rozte¢ dalSiho otvoru. Abychom do-
sahli otvorl v jedné radé, chneme si drat do pravého uhlu (ebr. 12), vsuneme
> do yyvrtaného otvoru a porovname s hranou pripravku.

To je jen maly vycCet moZnosti, jak si zhotovit rizné pomiicky a Sablony
a ma byt jen zékladnim voditkem pro modelare pro vyrobu riznych dalSich
gablon, jejichZz potfeba se mu pfi prdci vyskytne. Z dlouholeté praxe vime,
e se vyplati jakdkoliv pomucka, kteréd nam zaruci presnou praci.

Karel Sebela

projizdét vlak pri vjezdu, odjezdu
nebo posunu, postavi si jizdni cestu
a tlaCitky u ndvéstidla postavi na
volno, posun dovolen, prika jizdu
na privoldvaci navést nebo stij. A to
je vsechno. Pak jen reostatem ovlddd
svou soupravu. Pro posun md na puité
jesté tlacitka elektromagnetického od-
pojovani vozu. Viechno ostatni se pak
odehrdva na zdkladé impulsi z ovla-
daciho pultu na kolejisti a v reléové
skrini.”

,Mné by ovldadaci pult uplné stacil,
ale vy jste narocnéjdi a proto je zde
ta reléovd skiini se sadou skoro 80
relg.”

,Ta nase ndrotnost — reléovd
skrin — je vlastné mozkem nadraZi.
Zde se méni impulsy ovlddaciho pultu
v ndvéstni a zabezpecovaci vazby.
Obsluha postavi ndvéstidlo do polohy
volno. Jakd svétla budou na név
svitit, to vyresi podle postaveni jizdni
cesty a znaku ndsledujiciho ndavéstidia
reléovd skrint. Vlak pak pomoci kole-
jovych kontakti vraci ndvestidla do
zdkladni polohy.“

»,A zde je jedno relé se sadou ion-
denzdiord. Nac tu je?”

wfomu fFikdame zdroj prerusovandi

proudu. V okamiiku, kdy je z
privoldvaci ndvést, nebo ndv
md signalizovat povolenou ruchlost

blikavym svétlem, je zapojeno t

1é, které doddvd patricné Zzdrove
prerusovany proud.“

+Byla zde zminka, e i na kolejisti
se déje neéco automaticky.”

~Do nastavené jizdni cesty je pre-
pinacimi kontakty na vihybkdch za-
pcjen jizdni proud a vjhydbky pomeci
svych relé zabezpeluji ndvéstidla, aby
nemohla byt postavena na volno, ne-
ni-li postavena spravnd {izdni cesta.”

Draty, kontakty, useky, relé. ovlddact
pult s osveétlenou jizdni cestou. to je svet
klubovnich elektrikari, ktefi pracuji s kole-
jistém nad hlavou. Jejich praci a davtip
uvidi ostatni jenom v tom, Ze vlak bezpecné
projede nadrazim po spravné postavenych
vvmeéndch a na cestu mu budou svitit naves
tidla svym kiidnym nebo blikavym svitlem.
Vvzdv{ je to jako na té opravdoveé Zeleznici.
AZ priletujete posledni drat a zatlucete
zlatv hreb do posledniho prazce, preji vasim

vlakdm, Brnaci, zelenou ulici!
Ivo TvariiZzek

PRIKLAD NAM VSEM

V. Suchem Vrbném u Ceskvch Budéjovic
steésti. Na ZDS je vedoucim modelaf-
krouzku soudruh jeden

{ 15
nez  str

a. Tedy zamest !
Zeleznjcart roho  ose jiste
Kromé modelirsti jeste  jin:
iur vénuie ne volny &as. ale 1 do-
Volenon détem. azdé prazdninv
jako pon vedonei na  néxter
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e. A deti na né&j diovho
o

. skeém 1éncr
Vzpominaji.
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VYSLA NOVA
NEMECKA PRIRUCKA

Giinter Frumm. Stavhy ¢ Zelezniémim mos
delarstvi. 180 stran, Y5 vvohrazeni, 46 priloh,

v nolonlaténé vazbé s echrannym obalem,
»Bauten auf Modeilbah

model

3. svaztk
ndellbahniech

nts |

ch pozemr
navod kK

vedarenskoun vézi
ie dopin-

Teokomotivni remiza s 0
zebrazens na prilozeném vykres

kem staniémeh budov pro vedleisi jednoko-
leiné traté, Remiza je urcena pro mala
nadrazi k osetreni lokomotivy. Celkova

architektura remizy i vodarenské veéze od-
povida architektufe budovy malého sumav-
ského nadrazi a malebné se vviima upro-
stred Sumavskych lesi  Zdive remizy i vo-
darenske vere je z cervenych cihel. Hrany
hudoy a ozdoby nad dveirmi a okny jsou
2 hilych kameni s gerné teikovanvmi pisko-
vimi zrny. Rimsa vodni veze je bila. ozna-
gena éernymi pruhy. Nad fimsou shledavame
vodni nadrzku, kterou obklopuije konstrukee
s drevenvym oblozenim. Plovak vodni nadrzky
je spojen dratéenym lanem ntes kltadAk\v) S Tu-
tkou, ktera na stavoznaku, umisténém na
vp7i, ukazuje stav vody ve vodni nadrice.
Remiza je uréena pro 1 stani, ale mize bvt
vena i pro 2 sténi. Podezdivka ie ze
i»dych kamenii. Stiecha remizy a vodarenske
vire je z hnédopalenych ryhovanych tasek
ponp ze Sedé hiidlice. Okraj komina je hilv.
proei liSty stiech a Zzaluzie vetraciho na-
<tavkn nad remizou jsou dreveéne hnede.
Vrata jseu dfevéna, Okapy a okanove ronry
suitle Sedé nebo zelene, Zelezne mrize
v oknech zelené. Celd stavha je umisténa
=2 opodlozee silné 2 mm, jake isou praice
koieii v HO a tak vvrovnava vvsku prazced,
kioré isou uvnité depa zapuSténe do zeme.
ve skutegénosti ie mezi koleiemi kanal. ze
ktereho se kontroluje npojezd  lokomotivy,
2ie ten v modeln vypouStime, nehot by pro
velmi malé rozméry zanikl, [Nakresy na
=~siednt strané prilohy, foto na strané 14.)

inZz. Mil. Hron
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PRILOHU RIDI.  PROPAGACN! ODBOR OUSTREDN! SEKCE ZELEZNICNICH MODELARG PRI
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USTREDNIM VYBORU

SVAZARMU, @PLETALOVA 29, PRAHA 1-NOVE MESTO, TELEFON 223547, KLAPKA 02

Na dnesnich vykresech je staniéni
budova nového nddraZi na jedno-

NOVE TRATE

kolejné trati. Md tri staniéni ko-
leje, skladisini kolej a pripadné -

NOVA NADRAIZI

néjakou vletku do zdvodu.

IVO TVARUZEK

Z dopravni kancelare, kterd jiZz svym predsunutym
zasklenim cCelni stény pripomina hradlo, ovlddaji se
veskeré vymeény a navestidla ve stanici. Vedle do-
pravn{ kancelare ze strany prichodu k nadraZi je-po-
kladna s prodejem jizdenek a plijmem zavazadel.
7 dopravni kancelafe je vstup do socidlniho zatizeni
pro zameéstnance. Vedie je pak priru¢ni skladiste.
Cekarna je prostorna s piimym vstupem z ulice i na-
stupiste. Za Cekdrnou je socialni zatizeni pro cestu-
jici, pristupné zvenku, ve€tSi pro Zeny, menSi pro
muze.

Pri stavbé tohoto nadraZi z plechu nebude mit mo-
delar prilis mnoho obtiZi ani s vysekdvanim slozi-
tvch, a hlavne uzkych okennich rama. Tézsi to bude
pti préaci s lepenkou. Doporucujeme proto vyrezat
cely otver okna a ramy vystrihinout z kladivkového
papiru a vlepit z vnitrn{ strany. Tim dostaneme také

s e e

Snimek inZ. M. Tordy

prostorovou plasti¢nost. Okna pak zasklime umytym
filmem. Vetsi praci nam da vysunuté zasklend sténa
dopravni kanceldie. I zde udé&lame rdm z kladivko-
vého papiru, ktery pied vystliZenim nabarvime nej-
lépe Sedou barvou Zelezné konstrukce. PFi barveni
na hotovém vyrobku by se nam mohl papir kroutit.
Material, kiery nam bude nahrazovat sklo, musi byt
také uplné rovny, aby nenastalo zborceni. MtZeme
zde pouzit i tenkého organického skla, na které ré-
my bud nakreslime nebo nalepime.

stani¢ni budova mé velka okna, uplatni
se zde dohie vnitini zatizeni jak Cekarny, tak i do-
pravni kancelale. Provedeni zdleZi na modelari. Pro

17

osvétlen{ pouZijeme dvou Zarovek umisténych do
stfechy. Vrchni Cast stfechy udélame na otevirdni a
do spodni Casti, tj. do stropu nad Cekérnou a kance-
1ari vsadime organické sklo. V kancelari a Ceksrné
bude svételné téleso upravené do tvaru zarivky, nad
vchody do dopravn{ kanceldie a Cekarny ze strany
nastupisté do tvaru c¢tvercového svitidia. Céasti ve
stfeSe nutno zkosit pod uhlem 43", aby tato plocha
odrdZela paprsky dola

Pri celkové tpraveé doporucujeme ponechat nékteré
dvere oteviené. I takova malitkost nam pomize v na-
§i snaze dat stanicni budove zdani zivota. Jesié vet-
Siho uCinku muZeme dosahnout pfri barveni. Dehet
stékajici se stfechy po dievéném oblozeni, uspinéns
nebo odi'ené Casti zdi, zamokld omitka odpadla ne-
kde aZz na cihlu dava znat, ze budova stoji nekde
venku a podléha plisobeni pocasi a nekdy i lidi. Ta-
kovych Zivych detaill moZno prenést ze skuteCnosti
na model opravdu mnoho. Staci jen divat se a vy-
birat ty nejcharakteristi¢téjsi. Model, ktery zafi no-
votou, Cistotou a naprostou dokonalosti barev je p&k-
ny, ale aZ ho osadite na urcené misto, poznate, zs
tréi jako vykricnik, ale urcité netvofi organicky ce-
lek se svym okolim.

To bylo nékolik drobnych rad — a hlavni zdvérem:
divejme se na vSechno nejen ocima modeléte, ale také
trochu oCima malire a fotografa, aby naSe kolejisté
nebyvlo jen spleti koleji, ale mélo i sviij vnitrni Zivot.

{Vykresy jsou na posledni strané prilohy.)

Technické ddaje T 678.0
Vyrobece: CKD Proha
Motor: CKD Praha
Prenos vykonu: elektricky
Rok vyroby: 1961

Vykon: 2000 k

Véha: 108 t

Rychlost: 100 km/hod.




Dalsi kroky vpred

Dne 18. tervence 1962 schvalilo
piedsednictvo OV Svazarmu ,Zéasady
dal$iho rozvoje modelafské tinnosti®,
v nichZ je zahrnuto i Zeleznit¢ni mo-
deld¥stvi (vedle leteckého, ledniho,
automobilového a raketového) a ktere
upiesiinji organizaéni strukturn.

K principim organizaéni struktury
a nékterym vysvétlivkam pro praktic-
kou &innost se jeSté vratime.

Zatim jen tolik, Ze schvalené zasady
maji vyznamnym zpischem napoma-
hat polytechnické vychové mladeZe a
siedovat tyto hlavni cile:

— vychovavat mladeZz k socialistické-
mu pomeéru K praci, presnosti a vy-
trvalosti;

— podporovat zdjem o povelani v di-
leZitych odvétvich narodniho hos-
podafstvi, o novou techniku a po-
méahat mladym modeldFfim ziskat
zdkladni odborné — teoretické
i praktické — znalosti;

— rozvijet technické mysleni a do-
vednost v praci s nastroji a pri

opracovavani materialu vseho
druhu.
Pro snadnéjSi dosazeni vytdenych

oilii a pro usmeérnéni usili ohétavych
organizatori je jako voditkc a pomic-

PREPINACIE RELE
TYPU ME 051

V odbornych obchodoch
moZeme dostat za 25,— K's

prepinacie relé PIKO typ veho  ovléddacieho napitia
ME 051. Je pomerne méalo Sa pripdja na svorku F. Dru-
kupované a Ziadané, ackol- 1V pol striedavého napitia
vex moZe byt cennvm do- 16 V (tzv. nuiovy vodic) sa
pinkom pri  automatiz4cii PUiPdja pomocou ndjazdo-
niektorych funkcif kolajigta, VSCM signalnych kolajnic

“

elektromagnetu,
Cl a C2. Jeden pdl strieda-

ka pfipravovdn souhrn organizeénich
a metodickych pokynid pro dané mo-
deldfské odbornosti, ktery v jedné
broZurce bude obsahovat mimo jiné
vycvikové osnovy (nebo pracovni n&-
méty) krouzkid rizného stupné a roz-
sah znalosti nutnych pro instrukiory
IIL.—I. tFidy. ;

Neni jisté tfebha zdaraziiovat, e £ast
tykajici se Zeleznitniho modelarstvi
byla zpracovana na zakladé ustfedni
sekci Zeleznitnich modelafit schvale-
nych prozatimnich pokyni, které meély
byt pivodné vydany samostatné.

K dosazeni néaroénych eili nestadéf
vydat zakladni dokumenty — i kdyZ
jejich diulezitost nepodcefiujeme —
k temu je nutnd azk& spoluprace
s CSM, ROH i resortnimi ministerstvy,
aby byla zabezpefena vhodna mate-
rialova zdkladna a vychova kadri in-
struktori. S timto cilem byla navaza-
na teésnéjsSi spoluprace i s minister-
stvem depravy a spojii, jejimZ prvnim
vysledkem jsou praktickd opatfeni po
linii MDS, uloZena ptipisem

1. VSem spravam drah.

2. SdruZeni stavebné maontaZnich
podnikid Zeleznitni dopravy
v Brne.
3. Sdruzeni dilen pro opravu vozi-
del v Praze. :
4. Ceskoslovenskym aersliniim
v Praze.
oznacené

8. Cs. plavbé labsko-oderskd =.
v Dééing. ) .

8. Cs. plavbd dunajské n. p. v Br

slavé.

Obsahuje tyto hlavni fkoly:

V tésné spoluprdcei s krajskymi
bory, okresnimi -vybory a zékladn
srganizacemi Svazarmu
— vytvafet potfebné pedminky )

ginnost zajmovych Kkrouzki mos
14F¥i4, v jednotlivych oborech &
nosti, zejména poskytovat pro t
tigely potiebné prostory pro maoc
larskd metodicka strediska, moc
lafské dilny a pomahat p¥i jeji
materidlovém vybaveni,

— pomahat z Fad svych odborni
ziskavat vedouci (instruktory) m
delafskych krouzkii,

— popularizevat tinnost a zkuSeno:
modelaFskych krouzki v odbor
vych a odbornych ¢asopisech,

‘— v Zelezniénich oborech zajiStov

spolupraci krouzki mladych Zele
nitafin s modeldfskymi krouzky.
Pravda, teprve praxe ukdaZe, jal
vysledky budou mit tato opatfeni -
ale nejsou tehle jiZ predpoklady k t
mu, aby se nikdo alespoi jiZ nev
mlouval (...napf. Ze to vazne ta
,nahote”}?
Emerich Brichta,
tajemnik uastfedni sekc

ZelezniCnich modeldrd
pii UV Syazarmu

V krdatkosti uvadzame sché-
mu zapojenia a princip pra-
ee, Ktory je podobny u vset-
kych vyrobkov firmy PIKO.
Zapojenie vidno na obrazku.
Vyvedenych je 8 svoriek,

striedavo na svorky G a H.
AK je napdtie pripojené na

svorku H, je v &innosti ciev--

ka C2 a relé je zapojené tak,
ako to je prdve na obrazku.
Sverky D a E, nazyvané tiez
,Spdtny ohlas®, sa pouZivaju

oznacenych A aZH. Prepina-
nie zaobstaravaja dve cievky

pre ovlddanie dalsich casti

prisluSenstva. Ak &in-

nosti cievka C2 a ovladacie

napdtie je teda priloZené
na svorku H, je prepinacom
P2 prepojena svorka F so
svorkou E. Ak je naopak
v ¢innosti cievka Cl a ovla-
dacie napitie je teda pripo-
jené na svorku G, je prepi-
natom P2 prepojend svorka
so svorkou D. Na svorkéach
DaE je teda striedavo strie-
davé napétie 16 V. Na svorku
A sa mdze pripojit jeden pol
Iubovolného napétia, ktory
mozno odoberat zo svoriek
B a C. Ak je ovladacie napi-
tie pripojené na svorku H,
st medzi sebou prepojené
svorky A a C. Ak je ovlada-
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cie napidtie pripojené na
svorku G, sid medzi sebou
prepojené svorky A a B.Ako
uz bolo zdoraznené, pripd-
janie ovladacieho napditia
na svorky G a H sa moZe
rebit rucne tlacidlami, pre-
nina¢mi, alebo automaticky,
ak pouZijeme bezné signal-
ne néajazdove kolajnice.
V dalsom uvadzame niekol-
ko praktickych navodov na
vyuZitie tohoto relé. Je sa-
mozrejmé, Ze nevyderpavas
me vsetky moznosti a varid-
cie. To uZ nechame na mo-
deldrov  samotngch. Bude®
nas tesit, ak nam svoje sku-
serosti a doplnky napiSu.
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gELé ME 051

VYUZITE SPOLU S NAVESTIDLOM

AKO BLOKSIGNAL

Relé spolu s né&vestidiom
a zapoji tak, ako e to zné-
pornené na obréazku. Zaria-
jenie potom pracuje nasle-
jovne: Na svorky G a H sa
yripoja ndjazdové signalne
tolajnice M a N, ktoré budua
yri prechode stipravy ovla-
jat cievky C1 a C2. Svorky
p a E, urCené pbvodne pre
spitny ohlas, vyuZijeme pre
gvladanie navestidla s cer-
senou Ziarovkou C (pri pré-
i cievky C1) a zelenou Zia-
rovku Z. (pri praci cievky
£2). Prepinacie kontakty A,
B, C sa vyuZiji pre privod
stejnosmerného napétie na
izolovany usek U, a to iba
vtedy, ak suprava spoji Ko-
govymi kolieskami kontakt
N s prislusnou kolajnicou A
a uvedie tak do cinnosti
cievku C2. Tym sa zaZne ze-
lend Ziarovka Z a sulasne

OVLADANIE ZAVOR

sé -pripojf ,'cez svorku Cc
(ktord je v tejto polohe pre-

pojend so svorkou AJ, na-

patie na izolovany .isek U.
Pri vchode na Kkontakt M,
ktory je umiestneny tesne
za bloksignédlom, sa z izolo-
vaného tseku U odpina op#t
napédtie a zaZne sa Cerveni
Ziarovka C, oznatujaca po-
vel ,stojl“. BliZie sa tymto
pripadom nebudeme zaobe-
raf, citatel najde podrobné
navody na pouZivanie blok-
signédlu na kolajiSti v disle
6 tohto lasopisu.

PRICHADZAJUCOU SUPRAVOU

Situdcia na trati je zné-
zornend na ebr. 1. je to jed-
nokolajnd trat v smere S,
ktord kriZuje cesta K. Za-
bezpeCenie je urobené dvo-
mi zavorami R1 a R2,
ovladanymi  elektromagnet-

mi, cievkami 01 a Q2. Zaria-~

denie pracuje podla schémy

X /
/ /
/ /

—_lem

S -

e
/ /
Obrdzok 1

na obr. 2. Siprava vchadza
Z0 smeru S na kontakinu
kolajnicu M1. Tym uvadza
do cinnosti cievku C2 relé
ME 051. Zo svorky E, ktora
je vtedy prepojend so svor-
kou F, sa odobera striedavé
Napdtie 16 V pre spravou
funkciu cievok C1 a C2
zavor. Ak suprava opusti
cestu (vhodne nastaveny
Rajazdovy kontakt N1) rusi
Sa praca cievky C2, odpéaja
Sa striedavé napitie z cie-
vek 01 a 02 a zadvory sa
opit samodinne zdvihna.
Ak miesto cievok 01 a 02

zapojime Cervené signéine
Ziarovky, dostaneme miesto
chréneného Zeleznitného
priecestia nechréanené Zelez-
ni¢né priecestie. Toto mé
vSetky vlastnosti ako pred-
tym popisované zariadenie.

Situdcia a teda aj zapoje-
nie sa zmen! len malo, ak
chceme zabezpecit spravnu
funkciu zdvor aj vtedy, ak
suprava prichddza z opacnej
strany, oznacenej T. Schéma
zapojenia v tomto pripade
je na obr. 3. Jednéd sa teda
o jednokolajku s dvojsmer-
nou dopravou. Zariadenie
pracuje ako predtym, najaz-
dové kontakty sa iba zdvo-
jené. Vchodom na prvy Kkon-
takt M (v smere chodu)} sa
uvadza relé do Cinnosti a
zavory sa zatvoria, vchodom
na prvy kontakt N (po za-
tvoreni zavor) sa préca relé
rusSi a zavory sa samocinne
otvoria. Z tohoto ddvedu si
vypinacie kontakty N viac

B —— w | e
= -

[ *ihim

i

Obrazok 2

vzdialené od cesty ako spi-
nacie kontakty M.

- Pre Gplnost uvddzame este
zapojenie pre dvojkolajna
trat, zabezpefent 2z obl-
dvoch smerov. Schéma :za-
pojenia je na obr. 4. Tu mu-
sia byt spinacie a rozpinacie
kontakty dvakrat zdvojené,
st teda po 4 kusy. Spinacie
si opdf znaCené ako M1 aZ
M4, rozpinacie ako -N1 aZ
N4. -

Ak sa mda jednat o dvojko-
lajnt trat, priCom vZdy na
jednej kolaji je jednosmerna

{ -]

Ria o T L3 ...Al
[ s 2 4 T -

31 1 i
' HP‘—&I i
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Obrazok 3
4 moino zjednoduSit. Ak

predpokladdame na kolaji K1
dopravu iba v smere S a na
kolaji K2 iba v smere R, mo-
Zu sa vypustit kontakty M2,

doprava, zapojenie na eobr. N2, M3, N3. Lo

sy, B

K1

R

ZAZINANIE SKUPINY SVETIEL
PRI PRICHODE SUPRAVY NA STANICU

Relé ME 051 sa vyborne
hodi aj na tdto funkciu.
Majme  néastupiste podla
obrdzku. Ak pride suprava
z fubovolného smeru, zaznu
sa svetld na nastupisti pred-
tym, ako siprava na nastu-
piSte pride & zhasnd samo- - o &
¢inne vtedy, ak suprava né-

nokolajka, dvojkolajka, druh
dopravy) sa zapoja svietidlé
miesto cievok O1 a 02 tak,

- R § o=

ot 02 03
stupidte opusti.
Zapojenie je principidlne . )
i ... ako ie to znazornené na
zbodné ako v predchadzaju obr. 1, obr. 2, ebr. 3. vo

com pripade chraneného
Zeleznitného priecestia. Po-
dla miestnej situacie (jed-

vediajSej stati
InZ. Ivan Neprad

NOVINKY Z MODELARSKEHO SVETA

¢ V dohledné dobé se objevi na modelafském trhu v NDR novy
vyrobek firmy Giitzold — tridilna motorova jednotka ,VINDOBONA®,
Tento model o deélce cca 70 cm, vaze 750 g projizdi min. polomer
440 mm. Model je vybaven osvédienvm motcerkem Giitzold a ma
pohon na dva ototne podvozky. Kremé toho mé vnitini osvétleni,
a koncové svitilny samocinné meéni barvu svétla pri_zmeéne smeru
jizdy (z bil¢ na cervenou). Sbérace prondu jsou na Ctyfech kolech
po kazdé strané Model se snadno rozkladé na jednotlive dily a do-
sahuje modelové rychlosti odpovidajici skutetné rychlosti 160 km/h,
e znami vyrohci ,TT" Zzeleznic Zeuke a Wegwerth doplnili svij
sertiment  dvounapravovymn sluzebnim vozem k osobnim  viakim.
zrusenim vvroby hracek v rozchodu ,.0° (32 mm)” umoznili rozsi-
reseni vyrcby ,TT" zeleznic a tim 1 splnéni planovanych ukolit.
e \yrobce rozchodu ,$° VEB Metallwarenfabrik Stadtilm pripravil
pro zajemce o tento rozchod dvounapravovy koleiovy autohusspf‘i:
vésnym vozem. Kromé tohoto modelu obohati tento sortiment dalsi
vozidio dvounipravova posunovaci dieselova lokomotiva.
e Na v¥stavé vyrobnich druzsiev v kvétnu t. r. konané ve Slovan-
skem dome v Praze vvstavoval L Kovopiast® Nitra ceskoslovenske
mndelové kolejivo vvvinuté prazskym . Elektropodnikem”. Vystavo-
vane kolegpve ma byt na podaim ietosniho roku v prodeji.
Erich Kaiser
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Yelezni¢nr model4i* |

PRILUHU- RIDI PROPAGACNI ODBOR OSTREDNI SEKCE ZELEZNICNICH MODELARO PRI USTREDNIM VYBORU

SVAZARMU, OPLETALOVA 29, PRAHA 1-NOVE MESTO, TELEFON 223547, KLAPKA 02

Pilovani presnych dilua

Pri stavbé modelti se nam nékdy opakuje nékolik stej-
nych soutastek. Dodrzeni presné stejnych tvarl je nékdy
obtizné, zviaste u menSfch kustt, i kdyZ pracujeme podie
rysek. Proto volime jinou cestu, abychom si préci usnad-
nili a pritom meli zaruceno, 2e vsechny soucastky budou
stejné. Zhotovime si pripravky, které maji Zadany tvar sou-
tastek. Sablonu zhiotovime z kovové ploténky. Plech je pro
tyto ucCely priiis tenky. Na Sablonu pripajime nebo nany-
tujeme péasek o neco slabsi nebo stejné silny, jak bude
opracovavany plech, ktery bude slouZit jako opérny do-
raz. K dorazu priloZime plech, na stvCiné strané srovnany,
z nehoz chceme vyrobit soutastku a ve sveérdku i podle
Sablony vypilujeme.

Takto miZzeme vyrdbet razné tvarované souCastky: spo-
jovaci mistky mezi vozy. jednotiivé dily vozli, azké pasky,
které se pii strihani nUZkami nebo na vysekavaCce kroutl
{pripravky 1 aZ 3). PonévadZ vétSina z nas nema moznost
piochy, podle kterych bude tvar pilovén, zakalit, je nutno
pti pilovani dbat, aby plocha nebyla pilnikem porusena,
coz by znehodnotilo cely pripravek. ’

Pro vyrobu stejné dlouhych dratkd (Stipacimi klestémi
toho malokdv doséhneme) slouzi ptipravek €. 4. Do Kostxy
materidlu vyvrtame otvor o prameéru o néco vet§im neZ

bude opracovand kulatina. Kolmo na vyvrtanou diru pro
material vyvrtame druhou pro doraz. Vzdélenost otvoru od
podle které budeme zapilovavat,

roviny, radéji o neco

vytotografoval pro vas Miroslav Krehlit

vetsi; kostku pak zapilujeme na potiebnou délku, kterou
si zjistime pfesnym vzorem. Do otvoru pro doraz miZeme
pouzit Sroubu nebo zavlacky. Podle potfeby miZeme mit
v pripravku né&kolik otvordt pro zavlatky na nekolik délek
vyrobkd. Kulatinu pfed vloZenim do ptipravku na spodnf
strané zapilujeme do roviny.

Pro vét3f prlimeéry a mensi délky mi2eme pouzit pri-
pravku 5. Do kostky o sile, kter& je rovna délce hotového
vyrobku, vyvrtame potfebny otvor. Jako doraz zde sloui
plechovy tuhelnik (5—1). Pripravek upneme do svérdku a
mizeme pilovat.

Soutéstky takto v plipravcich opracované zaruculi ples-
nost a shodnost bez nutného vynasenl a kontroly rozmard.

Karel Sebela

Technicke Udoje T 434.0, pozdéji precislované na T 436.0
Vyrobce: CKD Praha

Motor: CKD Praha

Prenos vykonu: elektricky

Rok vyroby: 1949

Vykon: 700 k

Vdha: 64 t

Rychlost: 60 km/hod



P publiky se tyto piedmély dove
p-d s z v O hiavaoé z NDR.

B ” n e n S k y k I u b m 0 d e l a rU~ V Brué je jiZ po nékolik let tspe

Sinnym klub modelé 7 ic, k

ma v klubovnich mistnhostech w

model Zeleznicnich vozidel  dilenského zafizeni i celé kolej

Méstsky vybor Svazu pro spolupraci zhotoveni

s armddou v Brné je znam svou di- a zelezn itho zarizeni, ddle sezna- vestavéenée do modelového prtirod:
i slednou odpovédnou praci ve vsech  muje dorost a ostatni zajemecee s Zelez- rimce s tremi naarazm'n.‘ Pl‘OVOZ’
i simérech c¢innosti. Vedouci pracovni nici a jejim provozem. Podporuji tak téchto n;’ldri{;‘zi(:h (.).(1L)>(1Vldd _hormé
instruktoti a clenoveé jsou si piné ve-  gijem mladee o praci zeleznitni do-  IDu provozu ZelezniCuimu, vietne ¢

domi dualezitosti ukold, které pro ne pravy, kterd hraje dilezitou ulohu stavy zul:_'ez;')(‘eﬁpvmi )
vyplyvajl z usneseni strany a UV i v brannosti statu. Clenove xlubu dosahli pozorur
Svazarmu o praci s mladezi. Proto Zeleznifnf modelafstl 1@ v cels nych \_/}'Isledku v n}ez:;!‘zfmdm'sou
maji také plne pochopeni pro ¢innost vaic; o il "n“ % ii zelezaicnich modelll v ;\'el}]t—}Ck? (%e
méstske  modelatské  sekce, kde se pe velml rozsiteno a4 modeldrl — yputicke republice a na vystave Ze

schazejl vsichni miadi zdjemci o pra- Majl  svoji - mezindvodni organizacl  pigpjeh modelit v Praze. Mladezni
ci v téchto oborech. »MOROP®,  ktera potddd kazdoroCné  gkupina se této soutéze rovnéZ s us

Nejinlad$im  odvétvim  modetara, sjezd. Mnoho podnikit vyrdbi hotové  c¢hem zucastnila.
sdruzenych ve Svazarmu, jsou kiuby — VVrobky modelové i stavebnice a sou-
modelaird zeleznic. Cinnost téchto klu-  ¢astky, Které zhotovovani modela
Ol je zamerena predevSim na vlastai  usnadiuji. Do nasi socialistické re-

Pekné vysiedky brnenskveh mod:
th Zeleznic zavazuji a soucasné z
i ostatni zajemce do jejich rad.

Samostatna regulécia rychlosti stpravy
| pri chode z kopca a do kopc¢

Ak  mame na kolajisti M2 a do jeho stredu (na ro-
i pg{ldsig smpa:}ia d klesanf;}‘ vinkk_ll ko:}lak[ N. Nech te- R—a M1 N M2 I
) mozeine s vyhodou pouzZit raz ide suprava z hocikto- = = =
Ly toto zapojenie. Pri chode do rého smeru, vidvy jeduym L ] T
Kupva vyuzivame vidcSieno z  kontaktov M uvedie do L
i VYKoau motorku |vdcsie na-  Cinnosti rele, konkreétne [
24 patie], prt chode z kopca cievku CI. Tym sa prepojf ie ae
ol ’ svorka A so svorkou C a Jov 16V
i izolovany usek dostane plné
b napétie. Suprava stipa. le:

" : va Co pride na rovinku a uve- o @ E @ .

die kontaktom N do cinnosti

- $S— cievku C2, prepoja sa medzi 0

} sehou svorkv A a C a do ob-

H vodu sa vradi pridavny zrd-

‘ zaci odpor asi 10 ohm na

| naopak nizSim napdtim sdi- zatazitelnost 4 watt. Tento . . N ;
pravu . brzdime®. ZniZuje to nam znizi napdtie na izolo- Kontakty M {vsmeve chodu}, rvchlostou. VyuZitie sa

nepezpedie  vvkolajenia sd- vanom tseku a siprava ide @ > ZHD":JHH‘; nechdme de pri makete Ol)l‘lﬂVgek(
pravy pri prudkom zjazde. teda z kopca pomalsie. Vel- totozne s o0r. 2., mi ; .lnii‘ Plelldl?lll "(‘\’0‘_7
Situdciz je znazornena na Kkost zrazacieho odporu tre- dosiahnut toho, aby nam si- mosty, tunely, nadraziaa
obr. 1. Pri chode v smere R ba niekedy zistit’h skusmo. Prava v istom useku pre- ingch prilezitostiach.

j isel i i i G h ala ~ s S é / NEPR
je na useku Ul stipanie a Cim bude odpor vyssi, tym chéddzala - so spomaleunou INZ. IVAN
ki na useku U2 klesanie. Pri viac napétia zrazi a chod
i3 chode v smere S je tomu bude pomaldi. Zapojenie je
i rdve naopak 1é zapoji i3inneé jstranne, nezavis
H pla."e ndupaz. e P,,,Z,dio‘mle. ueinné obojs .a],e' .Za 151 10 oprav vozidel soudruha Karla Vadury, pracovr
i podla obr. 2. PouZijeme tri teda na tom, z Kktorej stra- fio, depa 'Novy Bohumiy, nusitele statnihe  vyzname
i néjazdove kolajnice M1, M2, ny saprava pride. Do kopca za zasluily o vystavbu, je mode Kolik mravenci prace ho
i N a urobime pozdlZ celého ide vidy na plny vykon, stalo vyrobeni modelu parni lokomotivy? Kolik m}unmho e
stiipani a klesania izol . k 5 al : svemn modelu venoval? Tézko povedet. Vsak posudte sami a
{ p‘ma A e§dmd 129.0Vd 4 xoped p?’_md U néte vSichni, kdoz se touto Cinnosti také zabyviate, zda jeho za
ny usek. Na jeho zaciatky Ak zdvojime kontakty Na neni take kusem tviiedi, udlechtilé prdce i zabavy!
: umiestnime kontakty M1 a umiestnime ich tesne za R. Koch, Novy Bohu
i
il

i
4
}
¥
i
-
}
4




¢

NIYNS VADIYT1vE @ 01aVLINS ()
- c$ SS\.\.“_ oL () ANIZNYS FAOTVYISS VLIV (5]
s EE\J.\E VA0 17yt ) / INIPIS 207 VLIV §) '/
5 - ! /. | | /
O SE— . —
\L_\;.Q\Qr\f\mw 1 N . I
~ JE] ey A
= i NS
bl A k]|
TA 1%, :
/ e

23

¢ 2L sE ;14107.4
" , . Y
4 SHO|SSsy o su |8 SH s su % S——
b §31.3 | * 44
= A i s ] e
S 9- _ h &1 _ t\.e._\‘w.ijkiww : - = mx‘ur‘ a " - 4~ _ — =Y }
- . r . | [} |
S T - - - &
1718 mv Q:Av = |WMWHU . £ mv -] e = o e e [
e o - o _ . | | | | ~
#:. zb;x@: . d \ % xk\ﬁQq.(\N QN\;“ le r& ' . " _ _ G -k
1 R NG WAL 1 ' \ | k-
%% qmwwgt — © 1\ _ ' ) ; - ORI <= - _ &.. \\\E
s [y T2 e __ e B
¢ I = viowk §I7 - wHIFYLS @)
- « ~
AN VNS (5)) a2 734 " B
s 07t N
[4 9 $.92 [74 T s e
epk Jﬁﬁ Eitﬂw@ - 1 T i B 198 B -2
._..Lk i . o I A3ronny GINO - B2 .
B T P . of AR | T Y e S ==Y/ TN T R R I
g S m= ks 2 c: i o _ et 1
v PR B mm MINLVYA (] - I = i e XOn — N ST
pr . i . N > .3 / 4 @H i _v1 $ 1 ﬁ fon
9| |l & vaovinon@— il — gy | e [
! ‘ : 3 4 S N , . g
_ - — | S yoLy1s ()R o m = = e :_ . —
- - 3 i o
S = N [ __ _= ANTZOTS \Mﬂr _ — - —_ — : _ __ _ __ —_ m —: T
N —Iqu Tl UOHII¥d ) y T - - ) S R 4
L NN ST, SO O S ¢ T W I S S— — - S——
,W.ll il JJ‘ 5 W , ‘nn.c, [+ -4 r. - uh S— «hﬂ
_ ™ [l mxisom.(-t _ davoy Arounsia@@ T o
e e B e s s e —————————
S¢ . g2l
gy 774 _ ‘ "9
e W God v YNZIIIES HOTW - 1Y TSOY VY ()
ISIWN 204 AA0HOLOW

== et : i



panz 21 WINKOLSY e W0 HITIL VS0 HI9Td
. il ko ol 10xr00a oYL VIII0S 20y [104101G OHINZ3IG VHIOSZ0Y
@ 1exrona . ’ ’ @ ' s/ Ana 2
N ’ JIVIVH ] . .
0 1, | s s— -
e o oo N of 4_» oc 0c
L5~ 0IS NIN 27T 2:20¥80 I8 €. 1) b sy
VXB0¥L YAGWND -V 4(04S () - Eewm e T c x b
— covhiblois { i
O N - | | 5 4 o i 2]
©avzIe = APENE 5 [° Lo s - «m. Lt o
ke b - y 15 ! ‘wm -
&8 N T é S
@, 2 Lz %o.o Tﬁ- o - bl L A
t\!q\\u— \.!"P ot N& *’-@Ayﬁ g m
1NN I AN Itfﬁy“ﬂ‘ NN 7 @ ¢ Q M r.
O o @ I £ T R T
1 1 lerT o . ‘ = A i TN
, ; J o |2
othEzw N B, P -.H&!r# +W! L
NNOHVN, VAVISIS _ o' I | %
_ o¢ Y ocl G
£0 Y¥IzIMW
5040y 7 yIvelys =
- 72l \ o
STICINH OMIIWNE INTISINA F7000 ¢ y - 3 - b
INIILYI0q O¥S1Z07 O¥d ITHT INVIINAN e _ (47 <l ! 0z
a W, i
: 2 / shH T 0z .,w_ L
’ \\ i o — V{..I...,i:\ﬁ
N .%l F dﬁw&y ) | /
kL §obl D0 L |
1¥ ~y ; = TN U AN W X . i
‘o . s 7 2 S Ry & JiL P
1%; R AR o
..|.5L &% f } 3 | o, P e ] ;
Wkl 7 HI3 ANZYSOL : F& warzed :

weag [ M3 ANTVSOW O8N ANZIT7Z - ( w\tmk\ ) tv@\@

0151207 (§) } P
Wi s HITIS  MYOLON A 7Ad@) L& LSl N Z0A AAOYOLOW




