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NIM VYBORU SVAZARMU, OPLETALOVA 29, PRAHA 1 — NOVE MESTO, TELEFON 223547, KLAPKA 02

vieobecnd se po Novém roce kaZdy ohliZi
vykonané préci a uvazuje o ukolech, kte-

- 6 ¢ekaji v budoucnu.

fodivejme se | my na naSe Zeleznini mo-
delatstvi.

Vv roce 1962 doslo k jakémusi ,definitivni-
mu legalizovani” Zeleznitniho modelafstvi ve
svazarmu; bylo zahrnuto do svazarmovské
&innosti @ usnesenim predsednictva UV Svaz-
armu ze dne 18. Cervence 1962 vytleny ukoly
pro dal3i rozvoj této discipliny vedie tkold

" pro dalsi modeldfské odbornosti, které rov-

nd# organizatng&, odborné a metodicky
astfedné Fidi Svazarm {automobilové, lodni,

" letecké a raketové modelafstvi).

PovaZuji to za zasadni obrat v moZnostech

. rozvoje Zeleznicniho modelarstvi.

Do té doby — a vlastné dosud, protoZe uply-

nula zatim krdtk&4 doba a nemohli jsme jesté .

- yyuZit viech novych moZnosti — pfes znal-

né Gsili o uplatnén{ dobrych zkuSenosti na-
Sich nejlepsich klubt v Praze, Brné a Plzni
a pfes snahy soudruh@ v Gstfedni sekci, ne-
podafilo se nijak podstatng ovlivnit ve&tsi
rozvoj. Sekce ‘~inak sama pracovala pomeér-
né kratkou dobu a navic — co bylo platné
feSit odborné a metodické otazky, kdyZ chy-
b&la pida pod ochama — tj. kddrové, mate-
ridlové a financ¢nf zabezpefeni a pevna orga-
niza¢ni struktura.

Tim vice si cenime pochopeni a pomoci
redakce ,Zeleznitare“, kterd& nam v téro
dobé umozZnila vyuZit ¢asopisu jako kolektiv-
niho organizédtora, uverejnovat v nadl hlidce
odborné i organizaéni ¢lanky, udrzet kontakt
s modeldfi a ziskat alespofl CésteCny piehied
0 skuteinych ZelezniZnich modelatich.

Sekce v3ak sehrdala velmi duleZitou roli.
Upfesnila, projednala a doporudile organGm

V Svazarmu ke schvalen!f dokumenty k za-
sadnim otdzkam, které se potom staly ideo-
vym podkladem pro pozdé&jsi usneseni pred-
sednictva § soucasti zakladnich modelat-
skych pokynii. Podilela se na sestaveni sorti-
mentniho minima, vypracovala osnovy kursi
8 osnovy zakladni pFirucky, osnovy pro mo-
delarské krouZkv. stanovila metodickou Fadu
Prirutek, ¢lankd a plankt atd. Zviasté je
tfeba pri tom ocenit wsill soudruhf inZ. V.
Krause, predsedy ustfedni sekce, M. Kiehli-
ka, odborného redaktora nasi rubriky v ,.Ze-
leznicari* za usteedni sekci, Tvartika, Tvr-
dého, Kaloska & Blechy z Brna.

Tolik k pohledu zp&t — kde krom& b&Zné
brace organizatni. stalé prace znamych klu-
““‘ 4 vzniku n&kolika novych krouZki —
F’)’l'g 2 hlediska rozvoje nejdiileZitéjsi prace
UStfedni sekce na zakiadnichk dokunentech.

V. budoucnu?
n{-%t"de rutné postupné ve smyslu shora zmi-
. ~ho usneseni vytvolit v tésné spolupraci
> USM podminky pro masovy rozvoj, kde

s¢ kromé& obecnych cild polytechniky bude
sledovat i primad pomoc dréze pri ziskdvéafl
mladych kvalifikovanych kédrd pro Zelez-
ni¢ni dopravu. .

Po strédnce organiza¢ni & pro zabezpeclen!
likolt organt jsou na UV Svazarmu praeov-
nici v nové vytvoreném modelafském odbo-
ru, tésné spolupracujici s Gstfedni modelar-
skou sekcf, které je podle nového usporada-
ni spole¢nd pro v3echny model4rské odbor-
nosti. To znamena, Ze Gstfedni sekce Zelez-
ni¢nich modelart bude odborem Zelezni¢nich
modeldrd v Gstfedni modelafské sekci.

V krajich je u krajskych vybort Svazarmu
rovnéZ placeny pracovinik — krajsky mode-
14Fsk¢ instruktor, ktery méd nyni povinnost
pecovat o rozvoj vSech modelafskych disci-
plin (kdysi tzv. letecko-modelétsky instruk-

tor). V krajich budou postupné vytvéreny ,

rovn&Z spoletné modelarské sekce s jednot-
livymi odbory. °

V okresech, kde jiZ v aparaté Svazarmu
nen{ placeny pracovnik pro modeldrské od-
bornosti, bude sekce, sloZené téZ ze zastupcil
v3ech odbornosti, samostatné resit s pom&r-
né ve&tsi pravomoci (podle z4sad o préaci
sekcl Svazarmu) rozvoj modeldfské Cinnosti
v okrese prostfednictvim postupné€ zaklada-
nych modeldfskych metodickych stfedisek a
podie plant a akci, schvdlenych organy OV.

Modelarskéd metodické stfediska budou vy-
tvafena na doporuéeni okresni sekce po
rozhodnuti OV v zakladnich organizacich
Svazarmu, kde budou dobré predpoklady pro
praci krouzk® a klublt (prostory, materidlové
a financni pomoc podnikl apod.); strediska
budou rovn&Z podporoviana 2z prostiedki
okresni organizace Svazarmu

Hlavni ukoly stfedisek — vytvéafenych po-
stupne podle moZnosti po linii odbornosti —
jsou:

— poskytovat odbornou, metodickou a pore-
denskou pomoc modeléfim,

— organizovat Skoleni & seminé&fe pro in-
struktory a vedouci krouZkl v okrese,

— zajiStovat a poméhat pfi poradani souteZi
a vystav,

— spolupracovat s prodejnami s polytechnic-
kymi potrebami, ovliviiovat je a pelovat

o jejich dostatetné zdsobeni podle sorti-

mentniho minima:

Strediska budou vybavena jako dilny nu!-
nym inventifem, modelafskymi nastroji, déle
knihovnifkou s dokumentaci (planky & pré-
covnimi ndméty, ndvody}, fotografiemi, ukaz-
kami modelti, pfiruénim skladem materidaiu
apod. podle mistnich moznosti.

Prc materidlové zabezpedeni rozvoje Zelez-
ni¢niho modelatstvi byle ve spolupraci s mi-
nisterstvem vnitfniho obchodu zpracovano
wsorfimentni minimum® jako zdvazny seznam
soucdstek sortimentu pro prodejny , Mlady

¢

technik®, jejichZ sif se mé& postupnd roziifit
do kaZdého okresniho mésta. V&tSinu mate-
ridlu,.zejména ‘pro Zelezniéni{ modeldre, bude
déle zabezpefovat dovoz z NDR. Dostanou ho
zatim specializované prodejny v Praze, Brng
a Ostravé. Znacénou roli pti zlepSovéni mate-
ridlové zékladny mohou sehrdt { nasi vyrob-
ci, kteFi projevili zdjem o vyrobu model4i-
ského sortimentu. Napf. DILO — Plzed, které
se chystd nabidnout razné vyrobky z umé-
lych hmot (stfechy, ploty, zdiva, okenni ra-
my, moZnéd | figurky apod.)] a KOVOPLAST
— Nitra vyrobou kolejnic prevedenych z Elek-
tropodniku v Praze a postupné& i stavebnic
a soucédstek kolejovych vozidel a dopliiki.
S rozsdhlejsi vyrobou se podle predbézného
odhadu pocita v Kovoplastu Nitra aZ od roku
1964.

V fadé metodickych pomucek predpokl4-
dame vydat zalédtkem letodnfho roku pokyny
pro Fizenf{ modeldfské Cinnosti jako pomiic-
ku pro organizdtory a“ vedouci krouZki a
kKlubfi, ve druhém pololet! zdkladnf ,.abece-
du' pro zadinajici Zelezni®n{ modeldte, na
které v soulasné dobg& jiZ pracuje autorsk§
kolektiv s hlavni redakci s. Ivo Tvarfizka
z Brna. V g&asopisech ,Zeleznifaf" a ,Mode-
1af** (byv. Let. modelaf) bude vychézet rov-
néZ rada ¢&lankd s tim, Ze v ,.Zeleznicari"
— ktery je pro nés nepostradateiny proto,
2e jeho prostfedaictvim zastdvame primknuti
ke skute¢né Zeleznici — bude prevainé€ tech-
nickd a odborné ¢ast, v ,,Modelafri" prevain?
organiza¢ni a metodické Cast s cilem pomoci
svazarmovskym .organizdtorim. Bude vyda-
na Fada plankt kolejovych wvozidel (zatim
jednodusSich nékladnich vagénii), pravdépo-
dobné v tomto pofadi: Ztr, Otdr. St, R, Ra,
a hlubinovy viiz Hx.

Finan¢nf dotaci chceme v&novat pfedevsim
vyskoleni. instruktorti v tdstfedrich kursech
— kromé prostiedk@, které maji okresy pro
vybaveni modeldfskych metodickych stredi-
sek. Pro astfedn! kursy nejsou zatim stano-
veny pevné terminy, ale plénujeme prib&h
dvou kursG v prvnim pololeti, aby instruk-
tofi a event. jimi vy$koleni vedouci krouzki
byli pfipraveni v¢as pred zahéjenim Skolnibo
rnoku.

Tuakovy je tedy v hrubych rysech pohled do
budoucna, ktery ukazuje mnoho préce, ale je
nad&jny a nasvédfuje pfizniveéjsi situaci nez
v minulosti. Zédjem o Zelezni¢ni modelafstvi
je veliky a predpoklady jsou — proC by tedy
nemusela b¢t pravda napf. to, Ze v Jiholes-
kém kraji se chystaji mit za vvdatné pomoct
a porozuméni uzlu Ceské Budéiovice a ve
vzorné spolupréaci s CSM do konce roku 1863
na kazdém okrese jeden pracujici krouzek?

Hodné Gspéchiil )

Emerich Brichta,
tajemnik ustfedni modelatské sekce



VYRADENIE BLOKSIGNALU Z CINNOSTI PRI CHODE V

Princip préce bloksigndlu bel vysvetleny
na inom mieste a nebudeme ho tu opakovat.
Pri chode v smere R je trat chrdnenéd auto-
blokom, ako je to znazornené na obr. 10
Akonahle by ale iSla stprava v.protismere,
teda v smere S, vchodom na signadlny kontakt
NB si odopne napétie z useku U2, teda pred
sebou a ostane stdf. Chod v protismere paq
trati chranenej autoblokom teda nie je muZ-
ny. PouZitim jedného relé ME 051 moZe sa
prechodne {po dobu prechodu sapravy cez
strazeny tusek) autoblok vyradit z Cinnosti.
Zapojenie je zndzornené na ebr. 11, Zapoie-
nie pracuje potom nasledovne. Ak ide supra-

“ya v smere R, pracuje auteblok dpine nor-
malne a nie je ni¢im ovplyvilovany. Princip
doplilujuceho zariadenia spociva v tom, zZe
izolovany usek Ul je teraz napajany z dvoch
miest. Prva cesta je beznd, cez autoblok, ino-
kedy sa napaja priamo z relé. Ak teda st-
prava ide v protismere, teda S, vchodom na
signélny kontakt MR uvadza do &innosti relé,
a to svorkami A a C pripoji na usek Ul na-
pitie. Treba na tomto mieste deraz_nit, Ze na
navestidle bloksignalu {v priamom smere)
svieti vtedy cervena, Ziarovka. akeo keby usek
U1 bol bez napétia. Tento fakt ale presne
zodpovedd skutocnosti, Ze chod v priamom

PouZitie relé pri kriZovani s

Pri popisovani moZnych zapojeni s bloksig-
nalmi sme poukazall na moZnost, pouZit ich
na poloautomatické alebo automatické strie-
danie dvoch sidprav premaévajicich za sebou

alebo oproti sebe po jednokolajnej trati s vy- -

hybkami. Bolo treba tolko bloksignélov, kol-

ko suprav, teda dva kusy. Ak pouZijeme
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Obr. 12

miesto dvoch bloksigndlov iba jediné relé
ME 051, splnime tak isto tdto funkciu. Néakla-
dy na zariadenie teda znacéne poklesni. Maj-
me situdciu, ako je to na ebr. 12.-Nech dve
stpravy preméavaja za sebou po tej istej trase,
pricom vZdy iba jedna je v.pohybe, druh&
zatial fak4 na stanici. Po prichode prvej si
funkcie vzdjomne vymenia. Navestidlo N1 je
vchodové, navestidla N2 a N3 si ‘odchodové
navestidla jednotlivych kotaji. -V kludovej po-
lohe stoji siprava na kolaji-K1 na izolova-
nom useku Ul bez napétia. Vtedy (ak sa
v predch&adzajicom_ okruhu spojil kontakt
MR]) je néavestidlo N1 v polohe N1ZZ ,vchod
odbo¢kou. Vyimeny V1 a V2 st v polohe
»odbo&enie”, N3 je v polohe N3Z ,volnc“.a
N2 v polohe N2C ,,sto0j!". Ak potom druhd st-

smere sa zakazuje, ak ide siprava v proti-
smere. Signdlnym kontaktom NR2 (za izolo-
vanym tusekom) stprava uvedie do ‘&innesti
cievku C1 relé a 6

nie je vdbec potrebny, nie je tomu'viak taki

Ak by totiZ i§la suprava v smere R, signalnou

kolajnicou MR by zapla relé a tym aj napétie
na tsek Ul. Kontaktom N2 by sice zaZala

© Cervené svetlo na navestidle a odopla privod

napéatia na Ul z bloksignélu, neodopla by ale
privod napétia na Ul z relé. Svietilo by teda
dervené svetlo, ale na useku Ul by napidtie
bolo neustdle priponiené. Bicksigndl by tak
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‘Obr. 10

prava vojde okolo N1, cez V1 na Kolaj K2,

‘ychodom na kontakt NR prehodi-obe vymeny

Vi.a V2 do polohy %rovno“ VIR, V2R, Naves-
tidlo N1 bude v polohe ,voIno", N1Z, edcho-
dové navestidlo N3 v polohe ,stoj" N3C a
odchodové N2 v polohe ,volnc® N2Z. Izolo-
vany usek Ul dostane napétie a stprava sa
pohne. Obide kruh a vch&dza okolo N1Z cez
V1R na kolaj K1. Vchodom na MR vykona
teraz analogické funkcie ako predtym. N1 dd
do polohy N1ZZ, N2 do polohy N2C, vymeny
prehod{ do poléh V10, V20, isek U2 dostane
napitie, N3 prejde do polohy N3ZZ. Viedy sa
siprava z kolaje K2 pohne. V3etky funkcie
sa potom znova opakuji. Zariadenie sa za-
pdja podla schémy na obr. 12.

Velmi podobny je pripad, naznaceny na
obr. 13. SG to opét dve sipravy, ktoré si viak
neustdle v pohybe a ha stanici sa vza&jomne
predché&dzajd. Prvad ~saprdva, Ktora pride,
vchéadza na kolaj K2 a ¢ak4. Druhd sdprava
prechédza bez zastavenia stanicou a po istej
dobe samwocinne padfa na trat fakajicu sa-
pravu. Takéto zapojenie je velmi vhodné, ak
na trase méme autohlok. Vtedy signalny kon-
takt M prvého autobloku spust{ sipravu

opdt odopne z useku’
Ul napé&tie. Zda sa, Ze signalny kontakt NR1
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Obr. 11

bol vyradeny z0o swojej funkcie. Qdopnutie
napédtia z aseku Ul urobi signdlny kontakt
NR1, zapojeny paralelne s kontaktom NR2.
Celé zariadenie je potom v kiudovej polohe.

Signalny kontakt MR treba vhodne umiest-
nit. Musi byt medzi izolovanym dsekom 2

‘kontaktom NA samotného bloksignalu. Prak-

ticky to urobime tak, Ze rozoberieme jednu

‘signalnu kelajnicu a najazdovy plieSok pri-

pevnime priamo na bloksignal medzi izolo-
vany. isek {preruSenie 4olajnice} a nédjazdn-
vy kontakt NA.

iprav

z kolaje K2 za prvou supravou. K zrazke po-
tom nemoéze dojst, pretoZze dalej trat uZ ist
autoblok sam. .
Zariadenie pracuje nasledovne. Prvd su-
prava vchddza okolo N1 v polohe NI1ZZ
,vchod- odbockou", cez V1 v polohe V10 na
kolaj K2. Vchodom na MR odopina napétie
z Gseku U2, névestidlo Ni prestavuje do po-
lohy N1Z ,volIno". Vymeny V1 a V2 sa pre-
stavia do polohy VIR a V2R, na asek Ul sa
pripoji napatie a navestidlo N2 sa prestavi
do polohy N2Z ,volno"”. Druha saprava teda
nerudene bez zastavky prejde stanicou. Vcho-
dom na kontakt NR ale prestavuje navestidlo

" N1 do polohy N1ZZ ,vchod odbolkou", vy-

meny V1 a V2 prestavuje do polohy ,,odbo-
senie" V10, V20, z Gseku Ul napétie odopina
a pripina ho na usek U2. Sudasne ale pre-
stavuje navestidlo N2 do polohy N2C ,stoj"
a navestidlo ‘N3 do polohy N3ZZ. Siprava
z koltaje K2 sa tak pohne, opusta stanicu a
vchadza ako nasledna siprava na trat. Viet-
ky popiscvané funkcie sa potom cykiicky
opakuji. '

AkO uZ bolo viac rdz zddraziiovang, treba
pred uvedenim do prevadzky dat automatiku
do jednej kludovej polohy, ind¢ sa mdZe stat,
Ze bude pracovat nesprédvne, alebo vobec nie.
Pri tomto spdsobe je vyhodné dat obe si-
pravy na trat a automatiku nastavit do kTu-

" dovej polohy skratom kontaktu NR s prislug-

nou keolajnicou  {nulovym vodifom). Zapoje-
nie automatiky je zndzornené na obr. 13.

_Pre kriZovanie dvoch siprav, premévaji-
cich oproti sebe, odporiCame pouZit radSej
dvech bloksignalov, ako to uZ bolo raz po-
pisané. Zapojenie s relé je sice mozZns, je
vSak pomerna komplikované a naroéné na
spravne nastavenie. Z tychto ddévodov ho ne-
odporidame. InZ. Ivan Nepras
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YéFime, Ze s novym roénikem ZeleznitaFe budou nasi modela¥i-aktivnéjsi v dopisovateiské Cinnocti !



B2, pfedstavivou mysl.

' seridl Clankd o s

yvanoce jsou

vanotnim stromku jiZ ani ts posledni jehlicka zatoulanéd wmezi

~ m STAVIME.MODEL ZELEZNICE &

jiZ néjakyv ten iyden za némi. Na p-)&}a;q@ necbyle. o y
: _feja#ny v téchto &islech Zeleznidére:

\fch stardcnich budov, kieré. vidame.na:

watich CSD,. byl uves

srami parket, vanofni ozdoby se opEt pondtily. de celopocnibo - . - stavéalovy domek - L pislo” 1/1958
Spanku, Vy jste uZ asi dopili posiedni kripéj stedrovedernihQ. yajed- | . . ginivan e edrans e w0 nidisle 2/1962

: sého kofiaku a vase d&ti asi emrzela vE&t§ina garovanych hracek.. skladi¥ts et TS0 grslos 6/1862
_ Zastala jen posledni, kterd stdle 14ka 3 rozndcuje fantazii.vaSeho ... . jjuomgtivis remiza ;0 dislo - 8/1962
. synka — elektricky viak; A potom vzpominka, jak se rozzéfily jeho ““stanignf budova < .o - v L ¥isho 10/1962°

"

oti, kdyZ spatfil pod stromeCkem lokomotivu s Fadkou vagonki, ko-
lejé‘j vyhybky a jak rychle se naucil spojovat kolejrice do ovalu a po
nem p"ro‘hanét'rychlik“svy"ch détskych sni.

Dodnes se vam, otci i synovi, v3ak zdd, Ze k tomu vSemu stale

jesté néco chybi. Vanotni souprava malého vlatku, se vam.zds ja-

. kymsi vychodiskem, které Ceka na vase dovedné ruce.a na vasi

“...kolejiste .

.. Dovite se zde, jak kolejisi® . vyprojektovat", ja

Vy uZ jisté znate odpoved na otdzkuy, kterou jsme takto nadhodili:
.. Podobné t&m, které jste tieba vidé&li at ve skutetnosti

nbkde na dovoléné, nebo na fdtografii na nikteré z vystav Zelee-

nienich modelari, € za vylohou hra&kdiského obchodu. Ze nevite
jak na to? Nevadi — aspofi pro dnedek. Prdv€ pro vds je urcen

1 ‘tavbé Kolejisté, ktery jsme pfipravili a postupn&
otiskneme na strankach tohoto Casopisu. :

a dokon¢it celou jeho stavbu ©d zékladové desky aZ po posledn
Gpravy ..terénu’ a zahéjeni provozu. Ukolem, ktery jsme si pfi tom
vytkli, je podat predevsim hlavnf zésady pracovnfho postupu a umoz-
nit spravnou volbu materidli. V' konkrétnim ,provedeni” koleji3té
vam ponechame volnou ruku a 3iroké pole pro uplatnéni vsech
vagich predstav a pozorovaciho
i v podrobnostech op¥it o radu a zkuSenosti vyspeélejSich zeleznit-
nich modelari, doporulujeme vasi pozornosti znovu nekterd starsi
&isla ZelezniCéare. -

Tak napfiklad stavbé nwdelovych koieji$f na minimalnim prostoru
byly vénovany clanky v 6. &isle ro¢niku 1961, kde byl ndvod na
skladaci skrinové koleji$té a ve 4. ¢isle loiského ro¢nfku navod nebo
vlastn& plének na .kolejiste TT. Dulezity navod k vyrob& miniatur-
nich stromkl a vegetace na kolejiSt€ absahuji flanky ve 4..a 8. ¢isle

3 lontského roéniku a 11. ¢isio rodniku 1959, Planky ke stavheé modell

KOLIK Z VAS S| HO VYROBI?

DnesSni plének je navoaem ne& zhotoveni

talentu. Pokud se viak ohcete-

k zahaj}it, rozvinou! -

: kf)&lazy’*.yy‘f.bér planka i‘.néjvo'dﬁ ua fﬁzné'stavby -a 4pravy uga K-);

”ie_jié_u nalezpete také v publikaci L. Kotnauera a Z. Maruny ..Zelez:

nieni modelgfs&i”™ — 1.dil, .- o
. Na3¥ seridl-zahéjime ve 3. lisle Zeleznifabe cldnkem o0 stavbe z&-
_xladové desky a kostry terénu. - .

- Prejeme vam hodn& zdaru v praci. Na.jejfim pocatku byla pouhd
détska hracka. A na konci velmi hodnotny zdroj zabavy i polytech-
.nické vychovy — miniaturni Zelezniéni provoz se v3emi naleZitostmi
jako ‘u velké zeleznice..Dotifame, Ze véds zaujme nade metodd . — jak
znasobit hodnotu ,,vano&niho" elektrického vladku — a Ze se také
stamete nadientm Zeleznifinfm modeldfem.’ :

INZ. VLADIMIR KRAUS
lesté néco o Frommové knize
v 8. cisle minulého roéniku jsme prinesli p_priloze |, Zeleziiini e
delai zprdvu o vyddni knihy G. Frommu ,Bauten auf Modellbahn-
anlagen”. Dnes muiieme doplnit, Ze tato kniha o 180 strandch. 95
obrazcich a 46 prilohdch v polopldiéné vazbé stoji K&s 37,50. Do-
stanete ji v Kulturnim a informaénim stredisku Némecké demokra-
tické republiky v Praze 1, Ndrodni trida 10. MimopraZsti zajemci
si tuto zajimavou publikact mohou objednat pisemné. Vdm, kdo ji
jedté nezndte, prozradime, Ze obsahuje mnoho modeli v ndkresech
i v popisech. Autor, odbornik z DR, ddvd {ftendri zdkladni znalesti
o staniénich a jingeh Zelezniénich stavbdch, a také prakticke rady
a pokyny. Za zhlédnuti stoji i popisy a stavebni pldny provozniho
¢ lokomotirniho parku. Kniha je sestavena pellivé a pékné vyiisiéna.

* jednoho z nejstarsich vozu pno dopravu 0sob.

Jeho v&k hranidf se stovkou let. Patii do fa-
dy téch v minulém stoleti modernich vozuy,

- kdy se opous$tél tradi&ni tvar podtovnich do-

.Stavnikd. Pldnek (viz str. 4) ném muZe po-

moci 'k tomu, ze tento historicky vagonek
0bzvladt sympatického tvaru & vzh:ledu ne-
upadne v zapomneni. : .
Viz ma v podstaté )iz vsechny prvky dnes-
nich’ modernich vagont. Pamatovalo se nZ
§ na urtité hygienické pozadavky cestujicich,
i‘kdyZ t0 samozfejmé nebylc nyné&jsi pohod-
IL I privodei mel své sedadlo. Osvétleni ob-

v tew forme nezGstal a byl tasem mnoho-

krate modernizovdn. Tak pravé uvedenou
vietenovou brzdu nahradila vakuova brzda
Westinghouseova, sve&tlo | olejové lampicky
vystfidalo svétlo plynové, procez byl viz vy-
baven plynojemem. Vagének se dockal i jinych
drobngch rekonstrukci, jak je piinasela doba
& pokrok techniky. Vozova skrih byla die-
vena, vyztuzend kostrou\z jasanovych hra-
noll. Pozdgji byla pobita plechem,. phitemZ
hirebiky zakryvajici plechové ,falce" tvofily
iakousi ©zadobu. Pouze podvozek a rém vozu

byly Zelezné. Marazniky byly tytové se znd-

mym kodeni pre pruZinu. Zvlastg napadnéa je

staravaly olejové lam-itky. Na bezpetnost
S€ pamatovalo zahudovanim ruini vietenove

fii jasné patrné.
brzdy, kiérou cbsluhoval privodds Viz

neobyéeind ploché stifecha, na nadl fotogra-

Dnes bychom tento viz asi nenadli v pre-

(W3]

vozu:ani na zapadlé lokélce"; davuo je vy-
iazen. Nekde u trat€, seymuty z podvnzki,
sni sviij sen, preménén rukou lovéka v nou-
zové.¢bydli nebo na sklad pro rdzné naiini.
Budete-li mit $tésti, uvidite ho jesté i na ko-

lech v . soupravach stavebnich vlaki, kde
v8ak byvé uZ k nepoznani pozménén. Okna
zakryta plechem, otvory pro ve€trani i dete
na v3elijakych mistech, ze stfechy ¢ ko-
min od Zeleznyth kamen se znamou Ki7cio-
vitou Cepickou. :

Tento starobyly vozicek jsme prinest pre
pestieni vozového parku & nakonec i proto,
by nasSe mladeZ poznala, z jakych prvkic vy-
rostly  dne$nf vskutku pohodlné cestovni
VOZYV. .-

InZ. Gusiav Maio
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RQCNIK — 1963. PRILOHU RIDI PROPAGACNI ODBOR USTREDNI SEKCE ZELEZNICNICH MODELARU PRI OSTRED-
NIM VYBORU SVAZARMU, OPLETALOVA 29, PRAHA 1 — NOVE MESTO, TELEFON 223547, LINKA 7 A 44

kaidb" modelaf se diive &i pozdé&ji presvddéi o tom, Ze konecna
chovd uprava je jednou z nejnarocnéjich praci pri stavbé
olu. A také 0 tom, Ze namaha vynaloZena na jejl peclivé prove-
se nakonec phece jenom vyplati. Tak jako se ifka, Ze Saty
slaj zloveka, je moZno tvrdit, Ze teprve vn&j3i ,kabat“ rozhoduje,
-da n&s vytvor bude dokonalym modelem. Je zajimavé, Ze napriklad

aeni

sEqujme tEMIO otazkdm trochu pozornosti.

Byvé zpravidla chybou, zacne-li modgléf'
svabovat O zpisobu povrchové upravy (na-
Jru) az tésné pred dokoncenim stavby mo-
setn. To jiZ miZe byt pozdé. Na natér mo-
jslu je nejlépe pamatovat jiZ pri zapoleti
eho konstrukce. Je uzite¢né zvolit kon-
wukci modelu tak, aby bylo mozno nastii-
at vsechny dily odliSné barvy zvlast a
eprve potom provést konecnou montaz.
wyedme si jako pfiiklad vagony — at jiZ
wsobni mebo nakladni. Jejich podvozek je
srn§, skfifi obvykle zelend nebo hnédo-
orvend a stfecha Sedd. Na modelu tedy
sstrojime podvozek, skfifi a sttechu jako
amostatné dily, které pak — po natéru —
~ojime sedroubovanim, pfipadné€ slepenim.
Pfed natfenim soucdasti se musime dtklad-
& presvédcit, je-li jeil povrch dobfe za-
#tén, zvla$té v mistech letovani a pilovani.
‘Sechny nepravidelnosti po néatéru zretelné
ystoupi — a to je na jejich odstranéni
azde.

e snad jiZ zbytetné pfipominat, jaky vy-
nem mé Ppro trvanlivost nétéru spravné
dmasténi. Soucfasti modelu odmasfujeme
2jlépe ponofenim do vhodného rozpousté-
lla — napfiklad acetonu, trichléru apod.
¥masténé dily pak uZ radéji nebereme do
tkou, aspoli ne z vné&j3i strany. Je pfitom
fhodné, méame-1i zevnitf dané soulasti né&-
ak§ skryty v§stupek [(nebo m&co jiného,
2pfiklad vzperu), za ktery ji mizeme ucho-
't pfi nezbytnych manipulacich p¥i odmas-
2{ b&hem st¥ikdni barvou a kone¢né mon-
Ei.

Myslim, 7e spor, zda modely stiikat nebo
ilirat $t€tcem, je pFi bézné kvalit® naté-
“fch hmot jednozna&né& jiZ rozhodnut ve
‘spéch st¥iké4ni. Pro nade udely tomu dob-
vYyhovuje normélni fixirka s balonkem,
dno v obchodech dostupnd. Na natér
“delli kolejovych vozidel se nejlépe hodi
“chle schnouci nitrolaky. PFi jejich pouZiti
¢ Sprévném rozfed#ni) jiZz obvykle nemu-
y:ue koupenou fixirku nijak upravovat. Bar-
. Mozfedime nitrofedidlem na patfitnou
Stoty, takovou, aby fixirka ,tdhla“. Dal3i
,xiém }e u zékladnich barev zbytetné, ne-
“* Prodlufuje dobu a také namahu spoje-
.S nastiikem mnoha vrstev fidké, Spatné
 Ticl barvy., Redime obvykle uZ primo
"dobce, ze které stiikame. K tomu adelu
wi0bfe hodi vymyté lahvicky od inkoustu
tuSe, opatfené zdtkou s dvéma Otvory.
M prochazi saci trubicka fixirky, dru-
:7‘,“”151 vnikat béhem stfikani do lahvic-
waduch,

Z,?"dn?m smienim nitrolaki, 1 ze zdklad-
sy, 27€Y, 1ze docilit prakticky libovolného
Vo ISeni Zij §i nadobk
 kterg miSeni pouZzijeme vétsi na ‘ Y,

€ miZeme smds dokonale protrepat.

*dn

il kazdorotni mezinarodni soutéZi Zeleznifnich modeli v NDR se
Llade na vn&j3i tpravu modelu snad nejv&tSsi diraz. Proto nyni
-

Povrchova Gprava modeld
kolejovych vozidel

Zelenou barvi osobnich nebo nékterych
chladirenskych wozl dostaneme zpravidla
malou piisadou cerné k zakladni zelené.
Hnédocervenou barvu vétSiny nékladnich
vozi ziskavame z cervené rumélky bud pfi-
miSenim hnédé nebo i malé davky Ccerné
barvy. Tento odstin ovSem maji jen vagony
,zbrusu nové“. Pokud se snaZime zpodobnit
v modelu vz star$i, opotfebovany, vyza-
duje namichani sprdvného odstinu vice trpé-
livosti. Malokdo ho dokéze trefit od oka.
Vzdy je ucelné mit pro porovnéni barevnou
fotografii néjakého starsiho vozu. Doporucu-
jeme zde nékteré pé€kné snimky na obalkach
drivéjsich tisel ZelezniCafe, napfiklad &. 8
a 10 rocniku 1959 a ¢. 11 rocniku 1961.
Téchto odstini dosdhneme obvykle riznou
kombinaci barev: gervené rumeélkové a kar-
minové, hnédé, bilé a cerné. Dosazeny od-
stin nikdy nemuZeme sprdvn& oveérit v te-
kutém stavu barvy. VZdy je nutné zkudebn€&
nastfikat napriklad odstfiZzek plechu (ne
v3ak papiru nebo dreva, které barvu sajij.
Dulezitou operaci pti pripravé zadlé barvy
je odstranéni lesku, ktery je typicky pro
viechny dostupné nitrolaky. Mezi modelari
koluje mnoho nazord a recepti na dokonalé
zmatnéni natéru. Po vyzkouSeni v3ech mo-
hu doporudit jediné: primisit do barvy pla-
venou kfidu, rozmélnénou na velejemny pra-
Sek. Plavend kfida je bézn& v prodeji v dro-
geriich. Potbebné mnoiZstvi kfidového pras-
ku musime urcit zkusmo — postupnym pfi-
davanim a porovnavanim.

K pouZiti kfidového présku je nutno pri-
pojit ne&kolik daldich pFfipominek. Pfedné jiZ
pfi hledani Zddaného odstinu vychézime od
zmatnénych barev. Budete Casto prfekvapeni,
jak odliSnym dojmem pasobi matnéd barva
ve srovndni s pivodni lesklou. A dale —
laky s kfidou pred kaZdym pouZitim velmi
pellivé protfepeme. Protoze se t&Zko ubra-
nime tomu, aby se €&st kfidy v barvé ne-
spojovala do vétSich chuchvalcti, doporuluji
pred stfikdnim lak prefiltrovat— nejlépe
pres vyrazenou silonovou déamskou pun&o-
chu nebo pod.onou tkaninu.

Pro zakladni natér muZeme zvolit odstin
ponékud jasnéjsi. Po dokonalém vykryti mo-
delu tuto phvodni barvu ztemnime cCernou
a hodné roziedime. Touto Fidkou ,3pinavou”
barvou pak znovu model prestfikdme, ale
ne jiZ zcela rovnomérné — vidyt ani sku-
teCny vagén neni vSude stejné zaSpinén.
Obdobnou technikou nastfikame Sed& stre-
chu.

Podvozky modela starSich vagéni nena-
tirdme Cist& fernou barvou. VSimnéme si
na skuteénych wvozech, Ze jejich pivodné
terny spodek je tak trochu narezle ferno-
hnédy. Tento odstin dostaneme smisenim

5

Cerné s malym mnoZstvim hn&dé nebo Cer-
vené, pripadné i bilé. Samozfejmé& jde opdt
o matné barvy. Pouze kolem loZisek mtZeme
ridSi lesklou Cernou barvou $téteckem na-
znacit zaolejovand mista. A je3té jednu ra-
du: Z barev zbylych po stfikani si schovej-
me vzorky do malych nddobek — napfiklad
sklenénych oballi od 1€kt v tabletach. B&-
hem pouzivani se modely nejcastéji na hra-
nach odfou. Uschované zbytky barvy se pak
dobfe hodi na vyspraven{ téchto mist.

Posledni povrchovou tpravou natfené skii-
né a podvozku je provedeni v3ech napisu.
Modely popisujeme damskym perem s vel-
mi tenkym hrotem. Abychom meéli jistou ru-
ku, opirame si ji pri psani o vhodny pred-
mét (napfiklad kniZku) stejn& vysoky jako
model, ktery si k jeho okraji priloZime. I pfi
této procedufe je nutné mit stdle na ocCich
fotografii skutec¢ného vozu, abychom sprav-
n& odhadli tvar a velikost pisma a neza-
pomnéli na Zadny néapis. K popisovani se hod{
temperové barvy v tubdch, rozfedéné na
takovou hustotu, aby pero psalo bez vét-
Siho pritladovani. Barvu nemusime rozdé€la-
vat ve velkém mnozstvi. Postaci k tomu
malé mnozZstvi, vytlatené z tuby do misky
od vodovych barev, ve které redime na po-
Zadovanou hustotu tlustSim St€tcem namo-
¢enym ve vod€. ProtoZe se pak vétSina barvy
do Stétce vsdkne, naméacime pri psani pero
pfimec do Stétce. Mé& to tu vyhodu, Ze pero
se tak stdle ociSfuje od zbytkl jiZ zaschlé
barvy nebo i jinych necistot.

Napis na novych vagoénech je zpravidla
bily. Na opotfebovaném voze je vSak i pis-
mo ztmavlé. Tohoto odstinu barvy dosah-
neme dvéma zpusoby. MizZeme model po-
psat bilou barvou a pak népisy prestiikat
jiZ v¢se zmin&nou fidkou ,Spinavou” nitro-
barvou. Jinou moZnosti je namichat popi-
sovaci barvu pfimo v poZadovaném odstinu:
do bilé pfidame trochu hnédé, pripadné
i cerné.

Napisy temperovymi barvami nejsou vidy
dostategng trvanlivé. Proto se doporucuje
pletfit $tétcem (nebo 1 prestfikat) popsana
mista zPfedénym bezbarvym nitrolakem (sa-
ponlakem). Dé&je-li se tak na matném pod-
kladé, musime i tento ochranny nétér vhod-
nym zplsobem zmatnit. Docilime toho tak,
Ze na misto potfené (nebo postriknuté)
saponlakem pfed jeho zaschnutim dychne-
me.

A je3ts jednu — jiZ opravdu posledni dob-
fe min&nou radu: PFi viech popsanych tko-
nech mé&jte po ruce &isty hadr, abyste mohli
vias zlikvidovat ,havérie* vzniklé rozlitim
barev.

iInZ Viadimir Krauas



KRAJINA NA NASEM MODELU

Mame-li ckutecné vybudovat
Z meuru,hehu vlaku a ovalu
ko ktery jsme dostali va-
nocnim darkem, model zZelezni-
e nutné, abychom jiZ na
ku zauvaZovali, Kktery a
isek trati ma nasSe draha
avovat. Kritce — zvolime
nma a k¥ tom. > tématu za-

ne potom viechny prace
Ze skuteineho provozu mame
ceiou radu rizmych mozZnosti a

nameta. Budeme stavet trat
O tahu ¢t ckterou
vedleiSich .Aok‘xlek ?
snad postavime pouze Ze-
stanici v neékterém
priimysiovem reviru, odkud po-
tom budemes obsluhovat Frady
ruzevch viecek v zdvodech, pri-
stavovat na neé prazdné vagony
a odvazZet vagony loZené; nebo
snad si postavime model sefa-
dovaciho nadrazi se spadovis-
tém g« por:dani nakladnich vlia-
Ka?
Podle who se .iiZ budk po-
tom Fidit i rozsah celého kole-

jist&, prostor, i::er{r budeme pro
ne potrebova poifeba mate-
rialu a uprava terénu. Zakladni
mys‘ienka ma v ZelezniCnim

vi nejdniezitéisi vy-
Vyvaruieme se toho, aby

Tai kterou prochazi nase
driha. nebyla .. proSpikovana”
koleiemi. veéhybkami a nadrazi-
mi. @ abv mnoZstvi tunell ne-
piipominaio ementdisk” svr.

I v Zeleznicnim modelarstvi
a specia n: pri stavbe koiejisté

é siara zasada. Ze méne je

n
Znam.

jax :iZ bvlo vySe uvedeno, je
maohdo moZnosti a pii volbe
tématu e neiiépe opirat se
O sKitecnost — tak jak i vi-
dime na naSich tratich. Vzpo-
menme si na letnil prazdniny,
dovolenoun, pionvrsky tabor, ne-
bo enon. na néktery vylet.

Pohlizime-!i na skute¢nou
kraiinu s kopce, lezi domky,
lesy a louky jako malé pestré
skvrnky po- némi. Ve sluneéni
zafri rozpozname i blyskajici se
plochy a pasy, jezera, rybniky
a- poloky, a také objevime zcela
primknuté ke krajiné a zt8zi
rozpoznateiné lesklé stuzky,
nad kterymi se nékdy srazi
snehobily oblacek pary, prova-
zeny pestrym kobercem dymu.
Ano, to je Zeleznice. Draha té-
meér s krajinou srostla a v kra-
jin€é mizici.

Pouze tam, kde se blizi k vét-
Simu méstu nebo dymajicimu
priimyslovému stiedisku, mnoZi
se stiibrné stuhy, splétajici se
v hustou sit kolejist& né&drazi.
Teprve zde jsou koleje v kra-
jiné nédpadnejsi.

Tento obrdazek a proporce
pfirody bychom si my, mode-
14, méli zapamatovat. V pti-
rodé€ zaujima krajina vzhledem
k trati a k Zeleznitnim zafize-
nim daleko vétsi prostor. To se
nam vSak vibec nehodi do pla-
nu, nebot my si pravé chceme

postavit doma model Zeleznice
a ne model krajiny.

Redeni tohoto probiému na-
jdeme, kdyZ budeme na nasem
ikolejiSti povazZovat jak zelez-
nici, tak i krajinu za rovno-
cenne Casti a pri jejich mode-
lovini vyjdeme ze zasady, Ze je
nutno hledat vhodné vychodis-
ko v rozumném omezovani a
metritkovych kompromisech.

le zcela jasné, Ze vzhledem
K omezenénu prostoru, ktery
doma pro postaveni modelu Ze-
leznic: mame, se budeme sna-
Zit dostat na omezensu piochu
vo nejvice riznych modeli. To
ovsem neni vzdy modelaisky
spravné. Vezmeéme si pro ilu-
straci na pomoc zdkiadni fak-
tor, ze Kterého musime vycha-
zet. Délku vlakl, klera ovliv-
nuje jak deélku nastupist sta-
nicnichh kolejl, tak i vzdalenost
mezi iednotlivymi nadraZiimi na
nasSein modeiu.

A zde jsme pravé u problé-
mu meritkoveho kompromisu.
K tomu nas vede i meritko, se
ktervm musime pracovat. Vy-
chazime ze zakladniho meéritka
HO — 1:87. Toto meéritko plati
— o0Z je nejdilezit€j§i — pro
reczchod kolejnic a daie pak
pro vSe co s tim souvisi. OvSem
toto meritko se na domacim
koleiisti iz velmi zt€Zka uplat-
ni pre d3iku trati a jeSté méne
pro model Krajiny. Pro nazor-
nost si uvedme, ze napriklad
silnice je v nrirode 8 m Siroka.
V meodeiua by potom v meritku
1:87 musela byt 90 mm Siroka,
coZ je veimi mnoho. Nebo je-li
-ve skutecnosti vzdaienost dvou
nadrazi 6 km, vychazi pri me-
Fitku 1:87 ‘ejich medelova vzda-
ienost 690u mm, to je témér
7 m. Kdo z nas by naSel ve
svem byté tak veiiky prostor
bez. protesti manzelky, matky
atd.

Pro vySkové rozméry na na-
Sem modelu Zeleznice rovnéz
nemiize ~tolo méritko platit.
iModel Zeleznicniho viaduktu
Zampach u Prahy by musel byt

v modelu 34 cm vysoky.) A ny-
ni se dostavame do spleti riz-
nych meéritek. Jaké bude vycho-
disko? VSechna tato meéritka
musi byt na modelu Zeleznice
skloubena tak, aby celek pilso-

bil harmon Vychazime
z jedncho 1 z nékolika
hlavnich o©obj a mezi nimi

vytvolime zcela asilny pre-
chod. Hiavnim poZadavkem zde
je zrucnost a odhed. Lidské oko
e nejlepSim iritikem. Niéhodny
divak musi poznat krajinu,
i kdvZ s chledem na prostorove
poméry musime pouzit metody
stlacovani. V. tom se praveé pro-
jevuje pravé modelarské umeéni
pri modelovani krajin.

Pri tomto pracovnim postupu
vezmeme v avahu nékolik cha-
rakteristickych krajinovych bo-
dil, jako napriklad samotu,
miyn, zriceninu hradu na ma-
lém navrsi, vypracované na-
prosto modelové. Mezi tato té-
Ziste voiné vsadime prechodove
jednoduche kusy krajiny. Tim,
Ze vynechame néktere malo za-
imavé useky. vyzdvihneme tim
vice ostatni partie.

Pokud modelujeme napriklad
vesnici nebo skupinu staveni,
pounz:ivime  zdsadne eri

meritka
1:100 a budovy stavime spiSe
kousek dal od koleji.

Jiz vpredu isme se zminili,
ze vvchodiskem pro deéikove
meritko je déika viaki. Roz-
hodné nemiiZeme n1luvit 0 mo-
delovosti, bude-li lokomotiva
viaku stat u vjezdového navés-
tidla jednoho nadraZzi, zatimco
konec viaku bude eS¢ u od-
jezdoveho navestidla predchozi
stanice. Optimalni pomér vyZa-
duje, aby vzddienost dvou na-
drazi byla asi trojndsobkem
delky pouzifeho viaku. A to
znamena, Ze bychom nemohli
na nasi Zeleznici pouZivat vil-
bec rychliku. A pravé vétSina
miadych modeldara-zacatecnika
chce bezpodminec¢ne mit na ko-
lejich rychiik. I kdyZ obvykle
rozméry domacich kolejist mo-
hou byt vzhledem Kk prostoro-

o zime z

MIROSLAY K3E®

vym nodminkdam jcnor
rychlik musi byt. Poku
tohoto predpok
lime obvykle jako za
ma hilavni 1

padng dmmkm»xucu
{ptip eiektri

drazim, ze "(”lu“ od
mistni driaha. Potom ¢

stavuje na temto nac
pievzal cestujici z n
Ovsem pozor, rozhce
budeme moci sestavit
vou soupravu ak,
na t ch h! a\m"‘)

0 8 aZz 12 vagonech. Mu
vzhledem k deice stan
koleji stacit rychlik o

vozech. Nebo opacné mu
hiavni traf stavéna pro
trakci a pripojna vedle
ha elektrizovana. Na d:
CSD najdeme <_dobné s
ReSeni tak, jak idealn&
vuje, uvidime na nacrtk
vystavbe€ kolejiSté se v
pripadé potom vénujeme
né vystavbé pripojné sta
terénu kolem vedlejsi tra
chopiteing je zde moZna
riiznych variant, které ka
umoziiuii vytvorit si kraj!
dle viastnich predstav.

Vychazime z ovdlu, kte
Fi hlavni trat. Cast hlavn
lezi v tunelu. Toho vyu.
tak, Ze v tunelu vybu
skryté nadraZi, na ktere
chavame viak stat, aby
vak nespatfil.

Neni nutne, aby
pwd"cx niho nadrazi pt

val vzdy tunel. Na divak
hedné lépe plsobi, kdvz
me jedouci viak pcmalu
v oblouku za lesem, za
navrsim apod.

V pripojeném nau-*'.m
me ideovy navrh sesta
dle zdsad tohoto €
me vSak, ze Ctenari
viastnich ndpadi a kom

P{iSté si pohovolime ¢
dach spravného pouZiti
tidel na nasi modelové Ze
a o vybéru vozového a
vého parku.
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i pouzivani normovaného dvojkolajnico-
“yého systému na kolajisti sa nemodZu robit

vyod celkom jednoduchy. Vonkaj3ia kolajnica,
ktora je ZO smeru R na kladnej polarite, by
sa po ukonceni smyCky na vymene V1 spa-
“iala SO zapornou polaritou. To by zrejme
viedlo ku skratu zdroja. Ak vsak chceme na
kolajisti predsa takidto smyCku umiestit, po-
‘mbZe nam opdt relé ME 051, presnejSie po-
“yedané dva kusy tohoto.

- gapojenie potom vyzerd tak, ako je to na-
_znacené na ebr. 15. Sa to vlastne dve reié
,zapojené paralelne (vedla seba) a vyuzité
ako komutacny prepinac kolajnicového na-
patia. Ak pride saprava zo smeru R, pre-
chadza vymenu V1 pevne nastavenu do po-
Johy ,,novno’. Pomocou dvoch oddelovacich
- yolajnic (obe kolajnice prerusené) je na
 smycke vytvoreny izolovany usek Ul. Na za-
giatku tseku (v smere chodu) je najazdovy
- kontalst MR. Pri vchode supravy na kontakt
MR sa na celej trase, mimo useku Ul, ko-
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Obr. 14

mutuje napitie. Ak by sa totiZ napidtie ko-
mutovalo aj na useku Ul, suprava by nutne
musela zmenit smer chodu. Komutacia na-

£ pdtia ma ten dosledok, Ze v mieste X [pri
~ oddelovacej kolajnici} uZ nie sa napiétia
roznych polarit, ale tej istej polarity. Supra-
va preto prejde cez vymenu V1 a pokracuje
PO tej istej trase spidt v smere S. Opticky je
komutéacia indikované navestidlom N1. Ak ie
polarita tej istej kolajnice v mieste X rozna
{stav pred komutaciou napitia}, je navesti-
dlo N1 v polohe ,stoj" a svieti cervena Zia-
rovka. Ak je polarita ta ista (stav po komu-
tacii), je toto indikované zeienvym svetlom.
Névestidlo N1 je teda v polohe N1Z, ,.volno*.
Tlatidlom NR komutujeme napiitie na celej
Ostatnej trase, naznacenej na schéme ako U2.

pouzitic relé ME 051 pri spatnei smytke na kol'ajisti

Komutaciu napitia nam doteraz robili dve
relé ME 031. To isté sa moéZe dosiahnut s je-
dinym relé ME 051, ovSem po malej uprave.
Postup pri tprave relé uvadzame v dalSom.
PouZité zapojenie je potom znézornené na

u2

Obr. 15°

Obr. 16

obr. 16. Popis zariadenia je zbytocny. Vsetky
symboly su totoZné s ebr. 15, tak isto aj vset-
ky funkcie zariadenia. Treba iba podotknuf,
Ze neslobodno tlacit tlacidlo NR viedy, ak je
sticasne zapojeny aj kontakt MR. Je to lo-
gickd poziadavka a jej vysvetlenie bud2
zrejmé z nadvodu na upravu relé ME 051.

UPRAVA RELE ME 051

Ak pre rozlicné ucely potrebuieme relé
s dvoma prepinacimi kontakimi [napr. pri
komutacii napédtia), moézeme toto ziskat po
malej uprave priamo s relé ME 051. VSetky
elektromagnetické vyrobky PIKO st vybave-
né takzvanym koncovym vypinacom (Endab-
schaltung). Ovlédanie cievok elektromagnetu
je®upine nezavislé a zapojenie iednej vylu-
cuje sutasne zapojenie druhej cievky. Ak by
toto nebolo splnené a na obe cievky by si-
casne priSlo napidtie, nevedelo by totiz Ze-
lezné jadro elektromagnetu ,,Co mé& skoOr ro-
bit". Nasledkom by bola nespravna funkcia
relé, respektive jeho poruSenie. Inym dosled-
kom tohto zapojenia je, Ze cievkou elektro-
magnetu netecie pocas jednej a tej istej Cin-
nosti {napr. vymena nastavené do smeru
Lrovng''}) neustale prud. Je to teda kratko-
dobé, takzvané impulzné zapojenie. Funkciu
zapéja prvé koliesko, prvy kontakt, vsetky
cstatné vchody kovovych koliesok na 1en
isty kontakt st teda neucinné.

Za predpokladu, ze k stcasnému zapoje-
niu (pripojeniu} ovladacieho napitia ne-
dojde (tento predpoklad mozno lahko do-
drzaf), mézeme relé ME 051 jednoduchym
zasahom upravit tak, aby malo dva prepina-

pravovych i tfinapravovych byva

cie kontakty. Vyvody cievok C1 a C2 (obr. 1,
¢. 6/62)odpojime od spodnych dosiek pre-
pinaca P2 a pripojime ich priamo na svorku
F. Relé si potom  podrzi okrem koncového
vypinania vsetky doteraijSie funkcie. Na svor-
ku F potom pri zapojeniach pripéjame vidy
ta kolajnicu, ktori pouzivame akc nulovy
vodi¢. T&to poziadavka vyplyve zo schémy
zapojenia. Ak by vyuzitie nulového vodica
nebolo z hocijakvch dévodov mozné, nepripo-
jime uvedené konce cievok C1 @ C2 na svor-
ku F, ale vyvedieme ich spoiotne na novi,
deviatu svorku. Svorky A, B, C nam potom
tvoria jeden prepinaci kontakt. svorky D, E,
F druhy, tak isto uplne nezavisly kontakt
relé. Na svorky G, H sa potom nadale] pri-
péia ovladacie napétie a novovyvedené Svor-
ka {neoznalené) sa potom vyvedie na nulovy
vodic.

Ze sa takato mala Gprava vyplati je zrej-
mé z predchadzajucehs pripadu & pocitime
10 @j na investiciach na automatiku. Opaku-
jeme znova, ze tu pavrhnuté sposoby na vy-
uzitie prepinacieho reié ME 051 nie su kom-
pletné. Poukazali sme iba na niektore ty-
picke prvky. InZ. lvan Nepra$

del ze dreva, pak )e nutne zacho-

Postovni vlz rady F

Postovni viiz rady F je pro na-
3¢ ieskosiovenske viaky velmi
Charakteristicke sluzebni vozidio.
Vyrabelo se ve viech moznych va-
Tiacich a s ruzpymi obménami.
Jako dvounaprevovy  viiz nosi
Ozhaceni ragy F. Podle nékdejsiho
$pecidlniho weelu byla fada F
Vinscens jako Fk, kterczto ozna-
teni mel dvounapravovy viz Fk
5f2321 s rozvorem € m na Pizen-
Ské draze v roce 194S. Dnes na-
idete 1yqo vozy v soupravach sta-
"ebnjcn viaki. Vozy trady F se
Mavely vigk 16z se tiemi napra-
Yami a byly pak oznateny Fy.
_ro rychlikové soupravy se stave-
mm‘.Vpa i:}vi'na'spm\'r)va'x s‘oznm-e-
v Fa, pricemz vzdy dvé napra-
Y tverily jeden podvezek. Vie-

Ny uvedene vozv meély krome
?:é?mmic!w tlakove brzdy West-

0use i rucni brzdu. Pro brzda-

e se pak stavela budka na jed-
nom konci vozu a ta zase byla
bud zvysena nebo ‘jenom na plo-
$iné, v nekilerych pripadech ne-
byla budka vibec, takZe brzdaft
stal  pouze na oteviené plosine.
U pozdejsich vozl byla rucni
brzda vestavéna dovnitr sluzebni-
ho prostoru vozu a zvenku nebylo
rucni brzdici zalizeni videt. Jiz
to dava.12 raznych typu vozi.
KdyZ si vSimneme stupatek uspo-
Fadanych na celech vozu. kdy se
staveély jednoduche stupacky nebo
iuko u naseho modelu zebritky,
i zase u jinych se stupalky ne-
delaly viabec, e jasné. ze tim po-
cet typii vzrista pro modeléle
iemed do nekonectna. Trebaze 1o
jsou jenom nepatrneé rozdil pie-
ce si jich pozorny ZclezniCar-mo-
delar poviimne.

Rozvor vozl rady F u dvouna-

8000 mm, u dvounapravovych viak

16z 6000 mm & 7500 mm. U Ctyr-.

napravovych vozi Fa majl pod-
vozky rozvor 2509 mm a vzdalenost
ototnych ¢epi je bud 12.0 nebo
i 13,5 m. Osvetleni sluzebnich
prostorti bylo plynové, takze pod
ramem byvid dosti objemny plyno-
jem. Dnes je osvétleni preménéno
na elektrické. Druhé valcovita na-
doba pod ramem s obrutemi. na
vykrese vyznatena v pohledu
smérem B, je tlakovd nadcba
brzdy Westinghouse. Jako model
jsme vyhledali z mnoha uvede-
nych variaci takovy typ, ktery ie
poietné velmi rozsireny a pritom
<e u modelovych souprav hodil
velmi dobie k zatazeni do o0sob-
nich vlaki jak na hlavnich, tak
i na vediejsich tratich. K vvrobe
samotneho modelu. neni  ireba
mnohe tikat. Nakres je myslen
pro provedeni z plechu. Kozsochy
je psk nejlepdi pofidit si v ob-
chode. Chce-li nékdo vyrobit mo-

vat vneisi rozmery. aby neby! po-
rusen modelovy vzhied. Ram mo-
delu je kreslen pro vyrobu z ple-
chovych profilit. Vyroba techto
profili  vvzaduje ovsem vetsi
zrucnost. Proto, kdo si s malymi
profily 1 mm nebo L 1 mm
nevi rady, udeld doble. kdvi si
vystiihne z plechu obdélnitek ve-
Jikosti 148 X31 mm a na dlouhych
stranach ohne 3 mm. na kratkych
stranach 4 mm, takze pak vznik-
ne jakasi miska nebo chcete-li po-
ste] obdéinikového tvaru se stra-
nami 140 mm a 25 mm, na klerou
se pak namontuje vozové skiin at
jiz z plechu nebo ze dreva. vnejsi
tvar takového vozu modeiove ni-
kterak neutrpi, schidky pod dver-
mi lze tnadno spojit se spodkem
& i montaz plynojemu, tlakove
nadobyv a brzdictho valce je ied-
nodussi. Konecné — neni tieb
model ukazovat ze spodni stranv.
Niapisy uvedené na vvkrese cdno-
vidaji skutecnosti. Viaz s Cislem

a
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;}zy potom, co se na naSem trhu objevily velmi zdaFilé vyrobky
-7 NDR, stal jsem se zastdncem této modelové velikosti presto,
‘-“fsem prdvé dokontoval sklddaci kolejisté v HO. Zacal jsem uva-
vat, iak roz3ifit lokomotivni park o stroje nasi vyroby. Abych
;-s.tal do oka rozmér, do prstu cit, zaCal jsem :se stavbou pomérné
,éﬁoduchého typu — T 435.0. Stavbu jsem dokoncil v unoru lorni-
éﬁo roku, letos jsem postavil lokotraktor T 211.0 véetné motorku

gsoué‘asné dobé dokoncuji model parni lokomotivy 7. 399.0.

o své zkuSenosti bych se chtél rozdélit
t3mi modelari, ktefi jako ja vyrabeji ,na
Jeng“. Ma domaci dilna se veide do bed-
¢ky, pracovni stdl tvofi odlozené rysovaci
¥no, na néZ upeviuji sverak. Jedinym obra-
icim strojem je rucni vrtaCka, upnutd do
sraku, obrab&cimi nastroji pilniky, smir-
vé platno arod. Leckteré popisované sta-
bni postupy vyloudi asi dasmév u kvalifi-
wanych modeldarit — mné se ale osveédcujf
odpovidaji mym moznostem. JeSté prede-
l/am: pouzijete-li podle mého vzoru nékteré
ymaci pomicky jako jsou nGZky na latky,
licka na maso apod, délejte to liSacky a
'a provinéni maskujte tak, abyste nepro-
adili pravy dcel pouziti.

Nyni k vlastni stavb& modelu: z hotovych
ilo béznych pramyslovych vyrobki jsem
hnal: motorek Zeuke (pro TT), odizolovanéa
vovd kolefka ze dvou vagont TT firmy
kal, jimZ jsem spilovanim zuaZil okolky,
pastorky z PVC od motorku PIKO, 3 ozu-
nd mosaznd koletka — zbytky z vyrobkl
ukota. Komu se nepodafi sehnat kovova
gonkova kola (odlit nebo soustruZit), po-
lje normélnich z PVC z vagonki Zeuke a
er proudu musi Fedit zviastnimi sbeéraci.
oto TeSeni je proveditelné.

°fi stavb® jsem postupoval takto:

Mejprve jsem zhotovil ram (1)

se vSemi

ory a vyrezy. Po zlomeni jediného spira-
jsem po-

eho vrtacku 9 0,35 mm zacal

II. ROCNIK — 1963. PRILOHU RIDI PROPAGACNI ODBOR USTREDNI SEKCE ZELEZNICNICH MODELARU
pRI OSTREDNIM VYBORU SVAZARMU, OPLETALOVA 29, PRAHA 1 — NOVE MESTO, TELEFON 223547, LINKA 7 a 44

uZivat ohrané gramofonové jehly upnuté
do vrtacky. Nejprve jsem jehlou vyznacil
dalek, z druhé strany plechu opiloval a
z této strany ,vrtal“, tj. rozsifil otvor na
pfislusny prameér. PloSka ojetého hrotu jehly
odhrnuje materidl ze stfedu a moZno jej po-
nechat jako ,manZetku“ nebo odstranit pil-
nikem nebo smirkovym pldtnem. PFi rezénf
slabého plechu podklddam podloZku z le-
penky, odrezkld letecké preklizky, pertinaxu
apod. sily asi 1—1,5 mm. Po vyfiznuti a vy-
stfizen! celého dilu (1) ohnul jsem ve
svéraku za pomoci rlznych thelnicka cela
a boc¢ni plechy réamu. Na cela jsem
priletoval nédrazniky (5). Ty sestavuji z nytka
? 1,5 mm s mirné vypouklou hlavou a z du-
tych nytka, jejichZ roz3irenou ¢ast sestfihnu
(zde se velmi dobfe uplatni ntzZky uvadeéné
vpfedu) do tvaru obdéinikové podloZky.
Misto dutého n¥tku moZno pouZit trubicky
a zvlas{ zhotovené podlozky. V rozich pod-
loZky jsem vyznacCil gramofonovou jehlou
hlavy nytt. Drik néarazniku (nvtu] jsem
zkrétil tak, aby se po priletovani nevy-
tvofila na vnitfni stran& ¢&ela zbytecn&
velkd vypouklina. Pak jsem zhotovil schitdky
(4). Po vystfiZzeni a ohnuti plasté (4.1) do
korytka profizl jsem z opacné strany Ko-
rytka 2 zafezy a vsunul do nich vnitfni
schidky — pasek plechu ohnuty do tvaru
,U“ — a zakapl cinem. (Pfedem nutno vSak
vyzkouset spravnou 3itku korytka, které ma
tésné zapadnout do vybrani v rdmu — jinak
se schidky vyrdbéji znovu.) Poté jsem vy-
robil 2 podélniky (3) ve tvaru obrdceného
T a vysku stojiny upravil tak, aby po ve-
staveni pfiruba licovala se spodnim okrajem
g-l. Podélniky jsem vletoval co nejblize ke
schiidkiim (min. vzdédlenost mezi nimi
15 mm), abych ziskal co nejvetsi moznost
otaceni podvozku a vestaveni dalSich Césti.
Ozdobné vylisky na bocnicich ramu jsem vy-
ryl gramofonovou jehlou do mosazné foélie
(2) a wvytlaCil koncem nytku ¢i dréatu
2 1,5 mm. K bo¢nimu plechu pfipevnil jsem
ji tim, Zze jsem ji zespodu zahnul kolem
plechu a shora priletoval a spiloval do pra-
vého uhlu. (Predvrtané otvory pro ochoz
nutno ocistit od cinu.) -Ozdobné vylisky
mozZno téZ zhotovit pfiletovanim dvou pfe-
dem pocinovanych dratd ¢ 0,3 mm a jejich
peclivym spilovanim v mistech preruSeni.
U motorku Zeuite spiloval jsem &ast zad-

niho i pfedniho tela — aby se motorek vesel
do zkosené budky Tidice. Zespodu jsem

"EDMUND KVAPIL

Model lokomotivy T 435.0
ve velikosti TT

upiloval i €ast plechového plasté motorku
pro usazeni zadniho podvozku. Nutno upileo-
vat nebo odriznout i pFecnivajici zadni ko-
nec hridele motorku. (U modelu f. 399 na-
hradil jsem cela z plexi Cely z mosazného
plechu a zkratil tak motorek, jeho télo,
o 1 mm.) Po dpravé motorku usadil jsem
jej do ramu a upevnil Sroubkem mezi dva
praporky na vykrese vyznacCené a po vyfiz-
nuti ohnuté nahoru. Jejich vnitfni vzdéle-
nost musi se rovnat Sifce nosiCe kartdcki
motorku. Nosi¢ kartaCkd leZi spodni plochou
na podlaze rému. Postranni plechy uchycu-
jici péra a pouzdra kartaCki nutno odSrou-
bovat a jejich spodni okraj odstfihnout ¢i od-
pilovat, aby se nedotykaly ramu — jinak
zkrat. ProdlouZeni hfidele (12} vyrobil jsem
z drdtu ¢ 2 mm, jeden konec upravil k zasu-
nuti do konce hridele motorku (spoj zajistit
buZirkou) a na druhém konci provedl za-
fez (obdoba hfidele motorku). Pro upevnéni
prodlouZené téasti htidele zhotovil jsem lo-
Zisko z pasku mosazného plechu (10) a pfi-
Srouboval k rédmu Sroubky M 1,4 mm.

Nyni doporucuji modelafinu odloZit a v&-
novat se roding — jit tfeba do kina na Ces-
kou veselohru, abychom se osveézZili a na-
Cerpali novych sil, hlavné trpélivosti. A pak
se pustit do vyroby prevoda.

PIKO-pastorky roziizl jsem na koleCka
sily asi 1 mm a narazil je na osy naprav
z dratu ¢ 1,5 mm. Jsou to pfidti Snekova
kola (48). Na osach v3ak byla volnd a jd
nemél silngjsi drat. PouZil jsem necbvyklého
zplisobu upevnéni — pozor, nesmat se —
nél:olika provlegenych pramenl nité a jesté
zalepenych Resolvanem. DrZi jiz pres rok
i za velmi silného provozu a znatného zati-
Zeni na haku, tj. zaveéSeni v3ech vagonkl
,,aby si madinka zajezdila“ i do stoupatek —
jak tomu Fika mladsi potomek, dnes uZ taky
samostatny modeldf, ale v HO, nebof pro TT
pry nemd prsty a trpélivost. U lokotraktoru
T 211 jsem upevnéni Snekovych kol na osu
vyfesil sevienim mezi dvéma dutymi nytky
narazenymi z obou stran osy. Sneky jsem
vinul z dratu ¢ asi 0,7 mm (z vanocnich
prskavek) na diiku vrtiaku 2 1,4 mm. Stou-
pani — vzddalenost os jednotlivych zavitl ne-
patrné men3i neZ roztet zubli 3nekového
kola. Stoupéni nutno zkontrolovat a jednot-
livé upravit. Podruhé vinul jsem 2 draty sou-
tasné a docilil tak stejnomérného stoupani.
(PiiloZzenim $nekového kola a pootdtenim



nutno zjistit sprdvnost stoupdni.) Dodate&né
Gpravy jsem provedl aZ po nasazeni na 3ne-
kovou hfidel (46) z drdatu 9 1,5 mm. Je-li
Snek na hiideli volny, staci stisknout krajni
zavity pruziny odstfiZené na potfebnou del-
ku. Dale jsem zhotovil plasté podvozkid (16.1
a 21.1}, ohnul do tvaru ,,U“ do zalezd vlo-
zil napravy s koly, zkontroloval jejich vza-
jemnou polohu a zajistil priSroubovanym di-
iem 18. Pak jsem ohnul jedno &elo, polozil
na Snekovd kola hridel se Sneky, jejiZ jeden
konec byl namocen v tu$i. Posunem hridele
po $nekovych kolech ziskal jsem na Cele
polohu otvoru-loZiska $nekové htidele. Po vy-
vrtani otvori v obou &elech jsem ohnutim
i druhého cela plast uzaviel. Komu se to ne-
podafi, jako mng v druhém pfipadé, nezbyvd
nez ¢ela odstfihnout a po zjiSténi spravné
polohy ptiletovat. Upozoriiuji: ndpravy musi
sedét ve vybrani (loZiscich) a $neky nesméji
tla¢it ndpravy dold. PFitom 3nekovd hiidel
smi mit podélnou vuali jen natolik, aby se
volné otacela. Jinak z modelu mame na ko-
lejich kolébajici se kachnu. Vnitini konec
3nekové hiidele jsem ponechal delSi a upra-
vil v ném podélny vytez (jako u hiidele
motorku). Do tohoto vyfezu, ureného pro
pfevod mezi podvozky, zasunul jsem brit
iroubovdku a zkouSel chod 3nekového pre-
vodu. Konecnou upravu provedl jsem po-
moci C&tvercového, pripadné trojhranného
jehiového pilniku. KdyZ chod pfevodu je ply-
nuly, tfeba nejprve si oddychnout, pak
sejmout predni Snek, na hridel narazit jedno
mosazné ozubené kolo, pfipadné& upravit vy-
bréni v postranicich plaSté a zajistit po-
lchu obou 8nekt prikdpnutim cinu na krajni
z&vity. Obdobny postup je i u zadntho pod-
vozku — kromé ozubeného koletka. U pred-
niho podvozku jsem dale pfliletoval na vy-
stupky poestranic dil 16.2 a zpfedu (tésné
za ozubené kolo na hrideli) dil 16.3 Na po-
sledni dil jsem upevnil dal8i dvé prevodova
kola, z nichZ prostfedni je otoCné kolem
Cepu ze Sroubku M 2, kdeZto horni je pevné
naraZeno na osu 2 2 mm a otaci se v loZis-
cich vzniklych ohnutim horni ¢&éasti dilu.
Upevnéni mozZno téZ zhotovit ze dvou dild
a sletovat. Pritom jsem peclivé dbal na vol-
ny chod celého pfevodu. Vnitini konec osy
horniho prevodového kola jsem upravil opét
zndmym zpUsobem. SnaZil jsem se, aby stred
rezu byl co nejbliZe k ose otdceni podvozku.
Zhotovil jsem sbérace proudu z fosforbronzu
— 17, které jsem pfinytoval na podloZku
asi 1 mm silného pertinaxu. Nyt jsem do
podlozky zapustil a spiloval. Pfed upevné-
nim na plast podvozku vloZil jsem jako izo-
laci kousek izolaéni pésky ¢i plétna. Ho-
tovy podvozek pfritdhl jsem k rdmu Sroub-
kem M 2 a na obloukové kolejni¢ce vyzkou-
Sel moZnost otaCeni podvozku. Upravu jsem
proved] spilovdnim horni Casti ¢el a opatr-

nym rozdifenim piislu§ného vytezu v ramu
tak, abych neptekrocil Sifku kapoty motoru
— 15 mm. Na konce sbéract vyc¢nivajici nad
arovenl spodku navlékl jsem izola¢ni tru-
bicky. Pak jsem se pustil do zadniho pod-
vozku. Neprve jsem si udélal uchyceni (23)
a zkusil jeho spravnou vy$ku, priloZenim
ze spodku ramu k vybrdani v plasti zapusSté-
ného téla motorku. Volné jsem snytoval
s destickou (21.2). Pro sniZeni tfeni pfi ota-
ceni vyvrtal jsem predtim v dilu 23 shora
Ctyri dalky gramofonovou jehlou. Zkusmo
jsem priSrouboval tuto ¢ast ke spodku a po-
stavil na zadni podvozek. To abych mohl
zkontrolovat, zda jsem dosdhl vodorovné
polohy a patricnée vySky ramu nad koleji.
Pak jsem priletoval dil 21.2 k plasti pod-
vozku a zhotovil sbérace proudu (22), ob-
dobné jako u predniho podvozku s tim roz-
dilem, Ze dalSi odbér proudu je feSen pomoci
dvou fosforbronzovych pér, prinytovanych
nAa pertinaxové podloZce (24). Zde jsem ne-
pfisel na jednodu$si reSeni. Toto vSak je spo-
lehlivé a mizZe byt provedeno i u ptedniho
podvozku, je ale dosti pracné. Pfed priSrou-
bovdanim pertinaxové podloZky jsem vloZil
opét izolacni lepenku. Po prezkouSeni ota-
ceni podvozku a piipadné upravé jako
u predniho vyvrtal jsem v rdamu otvory pro
kabliky-privody proudu od per ke kartackim
motorku, jeZ jsem na patficnych mistech pri-
letoval. Oba dva podvozky jsem propojil pas-
kem z feosforbronzu (49), ktery jsem zasunul
do vyfezl ve vnitinich koncich Snekovych
hrideli a zabezpecil navlecenim kouskd bu-
Zirxy. Takto zhotoveny ,kloubovy prevod*
se mi plné osvédcil. Jeho délku jsem stano-
vil zkusmo. Nakonec jsem sestrojil kloubovy
nastavec hiidele (13) z 1lmm zdavlacky, tvar
je zrejmy z vykresu. Je to obdoba systému

- provedeného u V 200 firmy Zeuke. BFity jsem

vyrobil pomoci S§pici pilkulatych klesti,
jejich opatrnym otofenim o 90°. Délka ce-
lého dilu odpovidd vzddlenosti stfedd vy-
rezi prodlouZené ¢dsti hridele (12) a osy
horniho prevodového kola. Pro zpevnéni jsem
dil (13) omotal driatem ? 0,3 mm. Je3t8 jsem
propojil volnymi kabliky vycénélky sbéracd
proudu predniho podvozku s kartd¢ky mo-
torku, provizorné& zatiZil predek modelu
kouskem olova a uskute¢nil prvni zku$ebni
jizdu. Bylo nutno provést jesté urcité upravy,
avSak model od pocatku ukazoval dobré
jizdni vlastnosti. Na kolejich pé&kné& sedél,
nevrtél se a vykazoval péknou taZnou silu.
Jsme-1i tak daleko, pracovni nadSeni nas
neopusti, i kdyZ nés fekd ,nimrava‘ prace.

Nejprve tifzba model vyvazit umisténim

olovéné zatéZe na ram shora i zespoda mezi

podélniky. Pamatovat, aby zatéZ nebranila
pohybu jednotlivym Cdstem prevodul

Pl4ast kapoty a budky 1251 jsem zhot
z plechu 0,3 mm silného, v némzZ jsem ug
potfebné vytezy i otvory. Presneho st
mezi bkranou budky a kapoty dosdhl jg
domdacimi ndZkami. Plast jsem ohnul dg
t'ebného tvaru a sletoval peclivé ve styes
ptiletoval predni c¢dsti budky (25.2 a 25
V dilu 25.3 jsem vyryl obrys prednich dy
gramofonovou jehlou. Po sletovani jsem g
loval ostré hrany a na smirkovem pla;
upravil spodni okraj plasté, aby nikde |
svitil®. Plast jsem nasadil zkusmo na mq
rek a provedl jeSté potfebné dpravy. p
jsem priletoval zadni dvefe (25.4), lemov;
bocnich oken (35]), len? kapoty motoru (3
stfiSku nad boénimi okny (34) a vSech
dalsi dily, jejichZ umisténi je zfejmé z
kresu. Za bo¢ni okénka dvifek kapoty js
priletoval médénou sitku z reprodukig
Z téZe sitky, dratu ? 0,3 mm a S3routb
M 1,4 mm s hlavou naplocho spilovanou z!
tovil jsem kruhovy vétrdk. Vylisky u b
nich dveri, jakoZ i &elni dvifka jsem vyst;
z plechu, na jednu stranu nanesl sla
vrstvu cinu, pridrZel hodinarskou svérkou
piisluSném misté kapoty a objetim pajk
po obryse priletoval. U dvifek jsem znaz
nil kliky, u €elnich kromé toho i dvefni :
vésy. Sklenéné okénko s postrannimi §ic
provedl jsem z plexi a zevnitf pFilepil &
namalované na prlsvitném papife. Své
zhotovil jsem z dutych nytkd. Abych dosa
stejnomérneho opilovdni lemu svitidel, n
sunul jsem na vycnivajici ¢dst nytu podloz
a nyt na jeji silu upiloval. Houkacky (2
jsem vypiloval ze siln&jSiho dr&tu upnuté
do ruc¢ni vrtacky. Bocéni vétraky (30) jse
vyryl do folie. .

Po dokonceni kapoty motoru a budky
die vyrobil jsem vzpéru (14) z mosaznéi
plechu, ktera slouZi i pro oporu Zaroviéc
Ke vzpére je kapota prichycena Sroubke
M 1,4, ktery zndzoriiuje vyfuk. Poloha kapo
je fixovana praporkem u zadnich dveri, kte
zasahuje do podélného Fezu v rdmu. Nyni:
zbyvalo dokoncit spodek modelu. Pro :
bradli jsem pouzil dratu ? 0,5 mm, pfider
madlo je z jednoho kusu, vnitfni sloupky
vzdy dva ve tvaru ,,U“. Pfi letovdni madel !
sloupklim pomohl jsem si $ablonou, pfFiloZ
nou ke sloupkim. Madlo ochozu je na kon
nepatrné krat$i (nedoléhd dplné k budce
aby nebranilo snimdani kapoty. Pluhy (!
jsem vyftizl z preloZeného plechu, jak zfejn
z vykresu. Po sletovdni s nosniky pluhu pi
letoval jsem celek k ¢elim. Na pluh jse
jesSté prikapl tlakové hadice (7). Bateriove
skfifi jsem zhotovil z dild 15.1—15.5, vy
olovem a k rdmu ji pfipevnil dv&ma Sroul

Na prvni stran& prilohy pFina$ime obrazek modelu lokomotivy T 435.0 zptedu, na této strénceé sl prohlédndte stejny model z bo¥ntho pohledu a *
snimku vpravo model poStovniho vozu Fady F, s nimZ jste se setkall v minulé pFiloze ,Zeleznidn{ modelal, Prvn{ dva snimky Edmund Kvapil, P
sledn! InZ. Gustav MaSa. .
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‘ugténou hlavou, abych m&l moZnost
u k prevodovému dilu mezi obé&ma
" gozky. Pozor na umisténi Sroubl a pric-
'rDﬁ] bateriové skiing, aby pfevod mezi
gozky nemél prekéazek! K dokonceni pod-
3 zbyvalo vyfiznout a zhotovit ,masky*®
gozkdl z dildl 19 a 20. Hlavy nytd zndzor-
“Joziskové domky. Pri letovdni masky
fu 18 musil jsem dévat pozor, aby se
Ky nedotykaly koleCek, jinak by nastal
at. Sprdhla (spojky) jsem pouZil z va-

o dikladném pfezkouSeni chodu jsem
apdel nastfikal barevnym nitrolakem —
‘mgrrkou a hustilkou z kola. Kapota a budka
4 kombinace Lilé a modré, spodek erné a
seqé, pluhy bilé a Cervené barvy. Zbarveni
' tak zndmeé, Ze je neni tfeba detailn& roze-
sovat. Pro vykryvani jsem pouZil prisvitné
epenky (na bankovky), velmi mirng ji
dhtil a odstraiioval po odmoceni ve vodé.
g4bradli jsem rnatPel bile — 3tdteckem.

“Model vykazuje velmi dobré jizdni vlast-
posti, je tfeba vSak si s nim skuteén& po-
,ﬁat, a hlavné nespéchat. Preji vSem, kdo
g&do stavby pusti, hodné trpélivosti, pocho-
peni rodinnym okolim jako mam j4 a pak
hodné radosti z jeho vzhledu a jizdy. Myslim,
ie je naCase, aby na naSich TT kolejistich
zataly jezdit i modely naSich lokomotiv!

[PFist€ prineseme je$té rozepsanou tabulku
nateridlu a nacrtek sestavy vozové skiing.)

Krouzek zZelezni¢nich model&#t v Plznj

Letos uZ oslavi sedmé vyroci zaloZeni. KrouZek, ktery v roce 1956 zalo
vyrostl za ta léta na 140Cienny kolektiv, ktery pracuje v zavodnim klubu

nina v Plzni.

KrouZek méa vlastni dilnu v poboéce klubu v Plzni na Ka
jisté na plose témef 15 m? Je celé vyrobeno rucné. Plzens
Ze kromé Zarovek a kolejnicovych profili neni na kolejisti nic priimyslov
hybky a jejich pohony, isekovd a napajeci relg, transformatory i regula

jsou dilem jejich rukou.

Roky 1960 a 1961 byly pro krouZek vyznamné. Modely jeho &leni
sech MOROP v Salzburgn a v italském Comu. Rakouska televize v
a voziim inZ. Kvardy z Prahy dokonce desetiminutové vysilani. Presidium MOROP a italské
delarské organizace FIMF odménile pak modely mistra-modela
daili. Moje teoretické prace byly pociény Cestnym diplomem.

KrouZek vSak nema mezi svymi tleny jen mistry. Mladi modelafi se tn n
bylo mistri stale vic. Je radost vidét je vSechny,

Zilo nékolik nadSency,
ROH Zavodi V. I. Le-

rlové. Tam také stavi spoletné kole-
ti modelafi se mohou pochlubit tim,
€ho piivedu. Ano, ivy-
tory a stovky tlacitek

piisobily senzaci na kongre-
€novala plzefiskym lokomotivam
mo-
Fe Alecise Vajnera pamétni me-

¢i a zdokonaluji, aby
jak moentuji kolejnicové profily na prazcova

pole, kiera pfed tim sami vylisovali. Snad ten budouci mistr a reprezentant naseho modelafstvi

sedi mezi nimi.

Dnes modelé¥, zitra...?

V téchto tydnech oslavil modelaisky krouZek
pHi zakladni devitileté 3kole v Suchém Vrbném
12 let svého trvani. Je to radostnd skutednost
v Zivoté naSich déti. Pionyfi devitileté 3koly
v Suchém Vrbném dokazali, Ze je moZno i za
ztizenych podminek dosahnout p&knych aspéchi.
Pod vedenim soudruha FrantiSka Licehamra a
jeho manzelky vyrostl zdravy détsky kolektiv,
ktery ma pred sebou jasny cil, strhuje vSechny
déti ke spoletné organizované &innosti. Takovy
kolektiv v3ak nevznika pfes noc, ale jeho vy-
tvafeni trva meésice i 1éta. Krouzek byl zalozen
r. 1951 a do dneSniho dne se zde vystiidalo 300
détf. Pracovni podminky mladych modelatd ne-
jsou nijak riZové. Mald mistnost ve zdejsi $kole,
nékolik svérdka, piletek a t¥i pracovni stoly, to
je vybaveni krouzku. Z toho vyplynulo rozdélent

1293435251920

InZ. Lubo3 Kotnauer

pionyrd do druZin podle technické vyspélosti.
Trikrat tydn€ po_tfech hodinach pracuji ve své
Gtulné dilni¢ce. Cast odchovanci zastala vérna
krouzku a néktefi navic pomahaji pfi zakladanf
krouzkli na jinych $koldch. O ty nejmensi, zada-
tetniky, se stara byvaly ¢&len krouzku Zdenék
Cerny ... :

Bohumil Kudla, skupinovy vedounci PO

AZ potud se zdad byt vSechno v pofadku. Ko-
nec Clénku si v tomto pfripadé dovoli napsat re-
dakce. Podle poznamky v prispévku mé patro-
nat nad ZDS v Suchém Vrbném vozové depo
v Ceskych Budéjovicich. Také soudruh Licehamr
je ZelezniCaf¥. AvSak v Clanku se objevuje véta:
Prevazné se zaméruji na letadla. Nic ve ziem,
ale mélo by ve vas promluvit 2zelezni¢arskeé své-
domi, nebof Zeleznice se nevznasi ve vzduchu,
ale ma své koleje. Samozfejmé vam tim nechce-
me letadélka zo3klivit, byli bychom jen radi,
kdyby si pfiSla na své také draha...
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IL. ROCNIK — 1863. PRILOHU RIDI PROPAGACNI ODBOR USTREDNI SEKCE ZELEZNICNICH MODELARU
PRI USTREDNIM VYBORU SVAZARMU, OPLETALOVA 29, PRAHA 1 — NOVE MESTO, TELEFON 223547, LINKA 7 a 44

postavit dobrou modelovou lokomotivu — to chece uZ trochu vic

e

- jrucnosti. Ale ,novy” stroj lze také nékdy ziskat pouhou prestavbou
“4v g casto jen malou uUpravou starého, ktery je k dostdni v prodeji.
- chtél bych tu uvést velmi jednoduché a kaidému pristupné ipravy

nékterjch modelovych lokomotiv.

5
y

¥

T 211.0 nam po-

— Pro rady 555.0 a
i | e (

|@ﬂ%§_ slouzi modely fir-

. 7 o

| | my Giitzold rady 42,
} respektive BN 150.
Ob ! Nejde tuvlastneé ani
r. 0 upravy, pouze

o prlecislovani po-

; dle CSD. Pripravi-
““pe si proto jednak cedulky s oznacenim po-
“1le obr. 1, a to dvé pro T 211.0, tfi pro 555.0
1 tFi kusy pro tendr fady 930.2. Cedulky mo-
pou byt plechové, Cervené natrené a s pis-

mem psanym bilym lakem; jelikoz psanitak

“drobnych Cislic lakem casto plsobi potize,
“je mozno vyrobit cedulky z Cerveného pa-

piru (plakatového), Cislice napiSeme bilou
tudi a cedulku pak pecliveé zabalime do mok-
rého celofdnu, naceZ ji na chvili zatiZime
a pak tfeba tuzkou trochu prohneme podle
Obrdzku. Cedulky jsou zcela rovnocenné ple-
chovym. Dale zhotovime na kaZzdou lokomo-
tivu dva malé statni znaky o rozmérech
2krat 2 mm; ty uZ ani nemusime obalovat

Hratkarsky pramysl NDR ndm doddvd modely lokomotiv 555.0,
© 555.1 a T 211.0. Tyto lokomotivy jsou viak Cislovdny podle svych
pzoril jezdicich na tratich DR a traktor T 211.0 je bez oznafeni.

ZL!'%‘,D_\#?*'#
e N
loko—

celofanem. Cedulky nalepime na pfrisluSna
mista lokomotiv, tj. u dvaactyricitky na pi-
vodni oznaCeni 42 0001, u tendru dozadu ta-

ké na toto oznaeni a po stranach na pred-

ni konec asi 2 mm pod horni hranu vodni
nadrze a u T 211.0 na strany kabiny. Nad
oznateni fady po stranach kabiny u obou lo-
komotiv patfi statni znaky. Na cela lokomo-
tiv nalepime pak hvézdy podle obr. 2a. Vy-
robime je snadno z konzervového plechu a
po vystfizeni jim dodame plasticky vzhled

Prestavba a aprava

modelu

ZDENEK BAUER
studuiici strojni fakulty CYUT

vprostred otvor
neni plastickd a méa u okraje Zluty prouZek
(obr. 2b). Navic ovSem musime sejmout po-

(udéldme ho dirkovackou),

stranni plechy a ostfihnout je na format
podle obr. 4. Hrany dobre opilujeme, rohy
zaoblime a zbyly lak dobfe seSkrdbeme. Plech
zaCernime bud lakovanim nebo lépe briny-
rovanim, kdy plech nad plamenem rozzhavi-
me doruda a vhodime do oleje. Pak pripéji-
me pridrzné pliSky podle obr. 4. Zadni pFi-
chytka ptrijde do otvoru, ktery byl jiZ v kotli
vyvrtan pro plavodni plech, pro predni vy-
vrtdme otvor novy tésné pod osou kotle asi
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promacknutim carkovanych hran. Natreme je -

rudou barvou. .

U T 211.0 je tim prace prakticky skonCena
a’? na néjaké drobné napisy, které doplnime
podle pozorovani skutecnosti (to ovSem plati
i pro ostatni stroje). Na 555.0 ndm chybi
jesté horni reflektor. Zhotovime ho velmi
snadno ze dvou casti podle obr. 3 a pripevni-
me jak naznaCeno pomoci drdtku, ktery na
obou koncich zalepime. Materiédl je zcela li-
bovolny — napf. trubicka z lepeného papiru
a vypli ze 3pejle. Bilou barvou natfeme pro-
hlubeii na ¢ele reflektoru a obdélnikové plos-
ky po obou stranach. Tim jsou také u této
lokomotivy veSkeré tupravy skonteny. Treba
jests dodat, Ze fada 42 DR neodpovida zcela
piesné 555.0 CSD, av3ak rozdily ve vzhledu
jsou zcela nepatrné.

Na nadich kolejistich je velmi rozSirena
lokomotiva rady 50 DR od firmy PIKO. Rada
50 byla vyrab&na za 2. svétové valky pro
némecké drahy v mnoha evropskych loko-
motivkach, miumo jiné také ve Skodovych zé-
vodech v Plzni. Men3i mnozstvi téchto loko-
motiv také po valce preslo do majetku CSD,
které na nich provedly nékteré tupravy, jeZ
my budeme ndasledovat. Cedulky s oznaCenim
a statni znaky prizpisobime zcela stejné ja-
ko u 555.0 (tendr ma fadu 926.1), stejné
i horni reflektor. Hvézda jc trochu vetsi, md

3 mm od predniho okraje. Prichytky zevnitf
zahneme a v otvorech utésnime a zalepime.
A jeSté zbyva nalakovat postranni podélny
nosnik z bo¢ni strany bilou barvou; bily
pruh prodlouZime i pres kabinu pro strojve-
douciho (a tim i pres napis Deutsche Reichs-
bahn). Na tento napis pak také prilepime
statni znak. Vyzdobu doplnime jeSté napisy
na kabiné a tendru. Pro konelné tupravy nej-
lépe poslouZi Maly atlas lokomotiv s pfi-
sludnou strankou.




JEDNODUCHE ZAPOJENI ROLEJOVE SMYCKy

Kolejové smycky jsou vitanym prvkem na kolejisti. Maji vSak
jednu nevyhodu. U dvoukolejného systému nastavd na vyhybce
zkrat. Stykaji se zde oba pély v jedné koleji. O odstranéni tohoto
zkratu a ovladani jizdy vlaku ve smycce bylo jiZ v modelarské lite-
ratufe hodné napsano. Zapoieni jsou vSak ve vétSiné pripadid znacné
slozitda a je zde zapotiebi usmériiovaéd a riznych vypinaci &i pre-
pinaca. Pri nékterych zapojenich neodpovidd vZdy natocCeni regu-
latoru jizdy sméru jizdy viaku.

Pfi stavbé naSeho kolejiSté {sme pcuZill rovnéZ kolejové smycky.
Tato smvcka ie z vetsSi Casti neviditelnd. Pouze zastdvka, kde je
vyhybka a ¢ast koleji pfed a za vyhybkou jsou viditeiné. PonévadZ
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jde pouze o vedlejSi trat bez rychlikové dopravy, zastavuji y té‘:"
zastavce vSechny vlaky. Pro vlastni obsluhu smycky jsme necméu;_
mit Zadné pridavné ovlddaci zarizeni. Na pult& mél byt pouze Toe
guldtor jizdy a tlacitka k ovladani vyhybky. 1

Tak vzniklo zapojeni, uvedené na obrazku. K oviddani pvaZd'{
na smycce je zapotrebi pouze tyf prepinacich kontaktd na Spoleg,
ném tahle. Tahlo maZe byt spojeno s jadrem prestavniku vyhybky
miZe mit samostatny pohon, ptipojeny paralelné& k pohonu vyhybyy
a konecné miuZe byt pouZito i relé, které bude v jedné poloze vyhyh.
ky (rovng) v klidové poloze, ve drubé poloze (do odbocky] v polog
pracovni.

Schéma zapojen! je patrné z obrdzku. Na prepinace budou pfipg.
jeny ob&€ koleje dsekd A, B, C. Prepinace jsou kresleny v polog
vyhybky ,,do odbolky™. V této poloze jsou zapojeny Gseky A a B,
Vlak projede aZ do Gseku C, kde zistane stat. Prestavenim vyhybky
do rovného sméru zapojime Gseky B a C. Pfed pfestavenim vyhybky
je nutno uastavit regulator jizdy na O, nebo do sméru odpovidajicihg
sméru jizdy pro vyjezd ze smycky. P¥i ponechdni v plvodni poloz
by nam vlak zacal couvat.

Mame-li kdekoliv v prostoru smycky zastdvku, provedeme celoy
popsanou manipulaci po zastaveni vlaku v zastdvce a odjiZdét by.
deme jiZ novym smérem. Je-li smycka uplné ukryta, pak nam vlak
zastavi na nezapojeném Useku a my st ho muizZeme podle potieby
pfevzit pfestavenim v¢hybky. M& to tu vyhodu, Ze nemusime jizdy
vlaku hlidat a Zarovka zapojend na kolejovy kontakt nam mize
signalizovat, Ze vlak stoji jiZ pred vy.hybkou.

Mluvili jsme doposud pouze o vyhodach tohoto jednoduchého za.
pojeni. Musime se zminit i o jeho nevyhodé. Viak nemiZe projet
smyckou plynule, ponévadZ je nutno zménit smér jizdy na regulé.
toru. V uvaZovangch pfipadech ndm to naprostc nevadilo. Tém mo-
delarfim, ktefi budou mit podobné poZadavky provozu na smyéce
a budou chtit pouZit jednoduchého zapojeni, otiskujeme nase
schéma. Ivo TvariZek™

DOPIS JUROVI

Mily Juro,

ve svém posiednim dopise mi piSes, Ze se
chces dat do stavby budov a ptas se, jak
na to. Musim to tedy vzit trochu od zacatku.
PredevSim zaleZzi na volbé stavebniho ma-
terialu. M{ZeS pouzit plechu nebo lepenky.
Ja davam prednost lepence. Plech méa snad
jen jednu vyhodu, a to ve&tSi tuhost. Zdaleka
se v8ak na ném nedaji délat takova barevna
kouzla jako na lepence.

Jako podklad pro planek Ti mfiZe slouZit
skutecné stavba, nebo muZe$ pouZit vykresi
fasad budovy, kterou chce§ stavét. MéfFitko
se miZe pohybovat od 1:87 aZ po 1:100.
Pro snadné prepolty a moZné tolerance ve

velikosti budov je nejvyhodn&jsi méfitko
1:100.

Na stavbu je moZno pouZit lepenky razné
sily od 1 do 5 mm. Pred stavbou si udé€lej
alesponi od ruky rozmérové nacrty vsSech
dilt budovy, odmérené z vykresu celkové
sestavy. PonévadZ T. lepenka na rozich pi-
jde pres sebe, musi§ sténu, kterda se bude
vlepovat mezi druhé dvé stény, udélat uzsi
o dveé tlouStky pouZité lepenky (obr. 1).
Jedneotlivé dily narysuj na lepenku. Dfiv neZ
je vystrihne$§, natfi lepenku zdkladni barvou.
v tom odstinu jaky bude patFicna sténa
mit. K ndtéru miiZze§ pouZit vodovych nebo
temperovych barev, pripadné i kliZenych
malifskych barev. Pr'i volbé a michani barev
vSak musi§ pocitat i se zakladni barvou le-
penky. Nejlepsi je bild. MaZe§ ovSem pouZit
i Sedé nebo hnédé. Pri praci s vodovymi

barvami dostane$ pak lomené odstiny star-
Siho natéru. Pro dcsaZeni jasnvch svétlych
barev je nutno pouZit barev krycich.

Teprve po vyschnuti papiru vystfihni jed-
notlivé dily. Vystfihovani oken pro jejich
nékdy malé rozméry je velmi obtiZné a ani
vyiezavani Ziletkou nevede k dobrvm vysled-
kim. Nejlépe je tyto otvory vysekat malym
dlatkem na dfevo (fezbafskym) nebo zvlast
udélanym noZem. Po vysekani jednotlivych
cdsti obvodovych zdi a strechy muaze§ pii-
stoupit k hrubé stavbé.

Zac¢ni s obvodovou zdi. Plochy které na
cebe budou priléhat, natfi rychletuhnoucim
lepidlem (Kanagom, Resolvan) a priloZ k so-
bé. PonévadZ se stény budou jesté natirat
a upravovat, mohla by lepenka zacit praco-
vat. Proto je nutno do rohu vlepit nosnik
3X3 mm obr. 1), ktery natfi na obou pfi-

V minulé priloze ,Zeleznifni modeldr” jste se dodtli o prdci kroufku Z%elezniénich modeld?d v Plzni. Dnes ndm pFindSime jesté tFi obrdzky z Gine

nostt krouiku. Na prvnich dvou jsou

vitézné modely z kongresu MOROP v Comu (na jednom i autor modeld A. Vajner), na tfetim na nasledujicl

‘ strané vlevo nahofe mladi modeidFi krouzku. (Snimky zaslal inZ. Lubo$ Kotnauer.)




y,{cich stran4dch rovnéZ lepidlem. Slepe-
u ¢ést nech zaschnout a dbej, aby byl za-
agvén pravy uhel. Tak slepi§ celou obvo-
Lwou zed. MlZe se vSak stat, Ze nebudes
sif pouze rohy obrécené ven, kde je snadn¢

R d
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lmmarového vozu M 131.1 s vledénygm vozem Blm, kterf podle pldnku
gfeneho v modelarské priloze v prosinct 1962 postavil s. Erich Kaiser.
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uloZeni nosniku. U rohl obrdcenych dovnitf
je uloZeni vyztuZe trochu sloZitgjSi. PouZijes
k tomu jednak ctvercového nosniku a mimo-
to jeSté obdélnikového, jehoZ velikost se
bude Fidit silou pouZité lepenky. Celkovou
sestavu méas na obr. 2. Vrchni a spodni hra-
nu zpevni rovnéZ viepenym nosnikem. NoOs-
niky budou tedy tvorit ramovou konstrukci
(obr. 3).

Po slepeni natie$ hrany, které po vyse-
kani nebo vvstfizeni zistaly nenatrené, z&-
kladni barvou. Do oken miiZe§ vloZit ramy
a zasklit je. Na ramy si vezmi kladivkovy
papir, kterv opét pred vystfiZenim natfi bar-
vou. Podle velikosti okna vol rozmér tak,
aby presahoval na v8ech stranach asi 3 mm,
abys ho mohl dobfe prilepit. Rozdé€leni pfi-
tek ramu si udé€las podle celkové sestavy.
Okna vystfihni a vlep z vnitfni strany stény.
Pro presné usazeni si poznal obvod stény
okna nebo alespoil rohy (obr. 4). Pres okno
pak opét z vnitrni strany nalep jesté sklo —
umyty stary film.

Steiné jako obvodové zdi sestavi§ i stfe-
chu. Zdlezi na jejim tvaru, zda bude jedno-
ducha nebo pracnéd. Pokud se Ti na.budové
vyskvtnou riizné stiechy, které se pronikaji
nebo prekryvaji, je samoziejmé, Zze budes
dé€lat kazdou zvlast. Na celkové sestavé si

odm&f jednotlivé rozméry a z kladivkového
papiru si udeélej stfechu na zkousku. Teprve
aZz budeS mit oveéreno, Ze stfecha sedi a
spravné zapadéd do sousednich Casti stfechy
nebo Stitovych zdi, prenes si rozmeéry na
lepenku. Strechu délej pokud mozno z jed-
noho kusu tak, aby mohla byt sloZena pou-
hym nafiznutim a ohnutim (obr. 5). Sesta-
vovani z jednotlivych Casti je pracné, poné-
vadZ styky je nutno bud podlepovat, nebo
podkladat vyztuZovacim nosnikem, u které-
ho bys ovSem musel upravovat thly do Ghld
styku jednotlivych ploch stfechy. U stiechy
z jednoho kusu staci, kdyZ nalepi$ nosnik
pouze na spodni obvod strechy, aby se ne-
vlnil. Zaroven bude slouZit k tomu, aby usa-
dil strechu sprédvné na zdi (obr. 6). Pfi cel-
kovém sestaveni stfechy se Ti muZe stéat,
Ze pres velkou peclivost Ti prece vznikly
mezery. PFi poloZeni krytiny a po oplecho-
véani se tyto drobné vady zakryji.

O tom vSak pristé, kdy Ti povim jesté
o konelnych tpravach omitek, podezdivkach,
prost¢ o tom, co m& udélat z lepenkové
krabice skuteCnou budovu.

Zatim Ti preje mnoho uspéchi ve stavbé

Tvij strve
Ivo Tvaruzek

ROZPISKA MATERIALU PRO T 435.0

Dil |

| Nazev | Pocet Material Hlavni rozméry Poznémka
1 ram 1 | plech Ms, Fe 105X 31X0,3—0,5
2 bocni plech ramu 2 |folie Ms, Cu 86 X5
3 podélnik ramu 2 sestava
3. 1 stojina podélniku 2 | plech Ms, Fe | 94X5X0,5
3. 2 priruba podélniku 2 | plech Ms, Fe | 98X 1.5X0,2—0,3
4 schiadky 4 sestava
4. 1 plast schiodki 4 | plech Ms, Fe | 11X55X0.3
4. 2 vnitrni schidky 4 plech Ms, Fe | 6X3.5X0.3
5 naraznik 4 Ms, Fe podle vykresu vysoustruZit
nebo sesta-
| vit z 5. 1-5. 3.
6 | pluh 2
6. 1 vlastni pluh 2 | plech Ms 22X10X0.3
6. 2 nosnik piuhu 4 plech Ms, Fe | 10X2X0.5
7 hadice tlakové brzdy 4 |dratFe ¢ 0.5, dl. 10
8 | celni zabradli 2 drat Fe 2 0.5—G5 sestava po-
| dle vykresu
9 | postranni zabradli — ochoz 2 drat Fe % 0.5—0,6 sestava po-
dle vykresu
10 loZisko prodlouZeni hfidele l 1 plech Ms 15X 10X1
11 motorek | 1 I TZ-Zeuke
12 prodiouZeni hridele \ 1 | drat Fe ? 2, dli. 29
13 | kloubovy nastavec hfidele 1 |zavlacka Fe @ 1, délka zkusmo
14 | vzpéra pro uchyceni kapoty I
k ramu plech Ms. Fe | 29X10X0.5—1
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v{"“'m‘ neobvykly titulek, ale vystihujici pldn dneSniho kolejisté veli-
MTT' kiery uspokoji jiste alespori zCAsti i ty nejndroéndfsi modeidre,

ici se vice stavbé kolejisié nei modeld.

agjicim plocku sotva 2 m?Z

2 i s 4
(,}gh:;aou pdvandctkard” je, zZe je v dnesni dobé k dispozici pomérné 8 m 1 78 VYhYbek + 80 m k0lel|
mnotstvl zeleznitnich modeld v méritku 1:120. S krajinoogmi do- ’
jako jsou dometky, nddrazi, skladisté, hradla atp. je to lepsi.
wim prob’émem  nasich modeldrd bez pyiimky je otdtka prostoru. IVAN HAMERSKY’

si bude jelo kolejis!é vypadat. Zacne samozieymé odvdingm pro-
JHem auteblokem, seraduvvacim nddrazim, depem a skonéi obdélnickem

il. ROCNIK — 1963. PRILOHU RIDI PROPAGACNT ODBOR USTREDNI SEKCE ZELEZNICNICH MODELARO
pR1 USTREDNIM VYBORU SVAZARMU, OPLETALGVA 29, PRAHA 1 — NOVE MESTO, TELEFON 223547, LINKA 7 a 44
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LEGENDA: 1. Hlavni nadrazi KARLOV. — 2. PoSta. — 3. Presuvna. — 4. Stavédlova vei. —
5. Skiadisté. — 6. Zeleznidni dilny. — 7. Zauhlovaci zafizeni s portalovym jefabem. — 8. Hlavni
ulice. — 8, Most. — 10. Remizy. — 11. Malé zauhlovaci zatizeni. — 12. Prekladisté. — 13. Po-
travinafsky zavod. — 14. Stanice Brumov. — 15. Lesni dfevarsky zavod. — 16. Kamenolom. —
17. Benzinova pumpa. — 18. Zavory. — 19. Zdstavka Lesna. — 20. Stanice Horni Bfiza. — 21. Ko-
lejova vaha. 22. — Skladky dfivi a uhli. — 23. Piskova véZ. — 24. Podjezd. — 25. Skladka 2elez-
nicniho materialu. — 26. Strazni domky. — 27. Budova pro zameéstnance. — 28. Budova pro

zaméstnance depa.

Kolejisté dnes otisténé je spise vhodné pro klub nebo krouzek nadSenci neZ pro jed-
notlivce, ale neni vylouteno, 2e pravé néktery modeldf bude mit moZnost postavit je
sam.

Zaklad kolejiSté tvo¥i dva ramy o rozmé&rech 12503300 a 1600>X2550 mm. Na kole-
jisti je 78 vyhybek, z toho 5 kfizovatkovych a 1 kfizovatka. Délka viech koleji dosahuje
80 metri a plocha celého kolejisté je 8 m?

Kolejist¢ ma prevdZn& horsky charakter. Jeho z&klad tvoFi rizn& zprohybany oval
s men$imi vySkovymi rozdily. Na hlavni trati le%i hlavni néadraZi ,Karlov", z kterého
vychazi jednokolejnd vedlej§i trat aZz do stanice ,Brumov”. Zde se d&li na t¥i v&tve,
Prvni nejkrat$i vede do drevarského zavodu, druhd do kamenolomu a tteti do koncové
stanice ,,Horni Bfiza". ’

A nyni bliZe k nékterym Usek@m kolejisté. Hlavni nadraZi mZeme rozdglit zhruba do
péti -oddild.

leivni a nejvetsi ctast se déli jest¥ na Al a A2. Na Casti Al leZi nadraZni budova
a poStovni ufad. Jsou na ni koleje 1, 3, 5, 7 a 9. Kolej 1 je koleji hlavnf pro provoz
zprava doleva. Koleje 3 a 5 Jsou pro prijezdy a odjezdy osobnich viaki na hlavni trat,
kolej 5 jeSt¢ pro vjezdy a odjezdy na vedlej¥l trat. Pro odjezdy na vedlejdi traf miZe
slouZit i kolej 7, na které stdvaji ale poStovni vozy. Kolej 9 je urtena vyhradn& pro na-
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DVE SUPRAVY

chodiace suc¢asne za sebou,

riadené jedinym blocksigndlom

INZ. IVAN NEPRAS

Jediného bloksignalu PIKO ME 050 méze-
me pouzit k oviddaniu sucasnebho chodu
dvoch suprav S1 a S2 (aj s rozlicnymi rych-
lostami) premavajucich po tej istej tirase.
Zapojenie zabezpecovaciebo zariadenia je na
obr. 1. Pred zapocatim chodu dame supravu
S1 |pomalsin) na izolovany usek I1, ktory
je bez napdtia a preto svieti ervena Ziarov-
ka BI1C na navestidle Bl v polohe — ,s#0j".
Najazdovy signalny kontakt M1 vmiestnime

-l ¢

T

LI 1)

@ I&TTJQ

ood ?A®m
—3= -

/ Y] 8]

asi v jednej iretine celej trasy pred ndves-
tidlo B1l. Sapravu S2 trychlejSiu) postavime
dn miesta F v smere H. Po zapoieni napdtia
ostava stuprava S1 stat pred Bl v polohe
B1C, suprava S2 sa bliZi k ndjazdovému kon-
taktu M1. Len ¢o kolieska rusfia spoja tento
kontakt s kolajnieou zasvieti na Bl zelend
ziarovka B1Z. navestidlo Bl sa da do polohy

.voino™, izolovanv dsek It dostane napiitie a
na w stojaca suprava S1 sa pshne. Len ¢o

vSak minie najazdovy kontakt X1, wzatvori

" -

klddani a vykladdni postovmich zdsilek, proto je hryta malou stii¥kou posievnihg &
Cast A2 obsahuje druhou hlavni kolej 2 pro provoz zleva doprava, ktera spoleiéng

i‘a&' !

3

lejl 4 slouii esobni a ryehiikove dopravé. Koleje 6 a 8 jsou pro dopravu nakladni, y _®
pade, ie jsou viechny koleje obsazeny, siouZi jako objiZdéci kolej ¢islo 10. Na }"01'3]'1 g
je kolejova vdha, na niZ se vdZi ndkladni vlaky vyjiZzdéjici z nakladniho nadraii,

Nakiadni nadrazi {B) se skldada z koleji odstavnyech ji 3k)|,3
distnfch (29, 30, 31, 32). Skladisté ma v predni éasti dlouhou rampu, ktera Umogg,: &
pieklidat zboZi z koleje 30 na 31 a naopak. Nad koleji 35 je obrysnice. Na kolejicy &
a 37 stoji vozy, z nichi se vyklada zboZi pro zasobovdni meésta. Obvod nakladnipg %3
drazi uzaviraji koleje 25 a 26. Kolej 26 slouZi jako viecka a vede do POU‘UV“‘IEFS}%

zidvodu.

Depo (C) je pouze pro parni lokomotivy. Ma velké zauhlovaci zafizeni s portalg,
jerdbem. je zde nékolik popelovych jam, nad kterymi stoji vodni jeraby. Remiza
4 lokomotivy je obdélnikového tvaru a tésné sousedi s Zelezni¢ni dilnou (6) pro o
lokomotiv a vozlt Dilna ma pied halou i menS$i portilovy jefdb a spravni budovu. |

oplocend a usti de ni 24. kolej.

(27, 28, 33, 34} a kole
L

RN L

Dl'av,
e CEI@

Okruh D je v podstaté malé samostatne nédraZi. ProjiZdéji jim v obou smérech LE
a nakladni vlaky z vedlejsi frati, které ¢ekaji v pripadé, Ze je 5. kolej obsazena, ng .
voleni vjezdu. Na holeji i1 a 17 se odstavuji nékdy o©sobni soupravy. Napravo og e i
nicni budecvy je vétsi depo pro elektrické a motorovée lokomotivy [E).

Na pravé strané je remiza pro 5 lokomotiv a na levé strané dilna pro drobnéjsi oppg
lokomotiv. Na jedinou kolej, ktera neprechdzi pres presuvnu, se odstavuji pantografgy -

jednotky.

Z hlavniho nddraii vychdzi jednokolejka, pretina silnici, prochazi dvéma tunely 3
eotoceni o 180° usti do stanice ,,Brumov”. Odtud pokracuje pak dale po trati skryté mez;
lesy, pi‘es zastavku ,,Lesna”, aZ do koncového nadrazi ,Horni B¥iza™. Ze stanice ,,Brumgy
vychazeji kromé trati do Horni Biizy dvé vieCky. Prvni deisi vede do kamenolomu, kde e
zakoncena malym nadraZiékem. Druha vlecka vede do lesniho skladu drivi.

Hlavni trat bude vybavena autoblokem, ktery wvmozZni provoz azi Sesti soupravam pa.
jednou. Elektrizovana bude hiavni trat, nakladni nadrazi, elektricke depo a snad jesy
okruh D. Vedlej$i traf elektrizovdna nebude. Na ni budou obstaravat dopravu parni lo.
komotivy a motorove soupravy. Sestaveni lokomotivniho a vozového parku ponechavime
jiZ na modeldri. Pro zajimavost snad tolik, Ze se bude skladat asi z 20 lokomotiv a 10g

az 150 vozi.

Tim je strucné nastinéna charakteristika celého kelejiste. At piispeje Kk rozsireni ta}
krasné zaliby, jako je Zelezniini modelérstvil

Bl opit do polohy ,stoj”, takZe I1 je opit
bez napitia a svieti B1C. Akonahle teda su-
prava S2 dbjde k ndvestidlu B1l, ostava tam
stat tak diho. aZ dalSia suprava déide na na-
jazdovy kontakt M1. Cely dej sa potom opa-
kuje.

Vidialenost M1 — B1 treba zistit skusmo.
Zavisi od rychlosti oboch suprav. je vSak
irejme, Ze 140 vzd:atencst musi byt vidy
vdesia ako dlzka supravy. Inac by nutpe mu-
selo dojst k zrdZke.

Vradenim dal!Sieho bloksignalu sa pozment
zapnienie tak, axo t0 vidno na obr. 2. Teraz
moeZno dvoma bloksignaimi eviddat tri su-

pravy. Bloksignaly Bl. B2 a nérazdovy kon-

takt M2 s teraz umiestnene pribtiZne v tre-
tindch trasv Pred zapocatir prevadzkv da-
me blolks v do poléh ,sioj”, takZe na
nich svietia cervené Zi

arovky BIC a B2C.
Sapravy S1 a S2, kloré maja mat pribliZne
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rovnaké rych'osti, postavime teraz na izolo-
vaneé useky Il a I2, ktoré su. bez napitia,
Tretiu supravu S3 dame do miesta X. Pripe-
jenim wmapdtia sa nam rozhehme iba siprave -
$3. Vehodom na najazdovy kontakt M2 pre-':
hodi sa navestidlo B2 do polohy ,voino",
Tém sa rozsvieti zelend Ziarovka B2Z, izole-= '
vany usek 12 dostane napitie a na dcm stg- +
jaca suprava S2 sa pohne. Jej prechodom ez
najazdovy kontakt X2 uzatvara bioksigndl
B2 za sebou do polohy ,stoj" a svieti teda
BZu. Prechodom cez ndiazdavy kontakt ML
otvara navestid!o Bl do polohy ,,voino". roz:2
svecuje zelend ziarovku BIZ a prip.nia nap
tie na izol ny uasek I1. Tym sa pohne st
prava Si, ora tu stata. Takto su uZ v po
hvbe v§ y i Prechadom S1 ce
2t X1 sa Bl opiit prehadzul
i a4 poiom ¢ chy opakujé
iba stinravy si za tan e.
Podobnym sposibom mozno  tromi blok
sizniimi oviadat Styri supravy a tak podob-
pe. Zapoieiie n do obr. 2 by
| dalsi binksignal. vzdia
— B3 — M3 {miesto MZ
rtiniach trasv. Aj dalsig
6 Treba vidy o jedel
ake je siprav. 2
poznamenai, Ze takyto 5}_75
=6h © ma niektoré vazne nedostals¥
Stpravy musia mat pribliZzne rovnaku rych
Jost a nesmi byt nahodne medzi ﬂSE[’E 4
zdrzané. Inaé nevyhnutne @ojde k zraZke
sdzadu. Ovela jedncduch3i a bezpecnejs! B
sposob, ak je vidy o jeden bloksignal vidé

ako je siprav. Potom je vidy o jeden SU'A
ne’

sipravy

stime,

tom, aké sU vzdjomné rychlosti siprav @
jedna z nich ostane v Gseku nahodne St
Ak 10tiZ neodblokuje predchadzajice ndve
tidlo, wmemoze dalSia siprava do strdaient
Gseku ist a k zrézke odzadu teda nemd?
dojsi. Fakyto sposob je tplme bezpetny
bol v temto é&asepise uwZ popisany na i“'?m
mieste. Ovela zaujimavejsie su viak zapdl
nia, kloré popiSeme v buducej prilohe..



g‘ﬂnohl ses dotkat, aZ Ti napisl
z dopis 8 2acal jsi zkouSer sam.

§ je 10 SPFavneé, zalit sam a ne-
> at pouse na pomoc druhého.
”nusi Té rmoutit, Ze se vie hned
Hex' dlo tak, jak bys ehigl. Zna-
f':ém skuiefnosti v tak malém
ﬁ‘m‘“ je obtizne.

¢ sVvém poslednim dopise jsem
P «libil ndvody na nekteré do-
Loatovaci prace.
“yejlépe budel kdyz 'IA popisi. jak
f;’ sam stavel stani¢ni budovu.

_stavb& jsem mel nékolik ne-
gpgeny::h otdzek. Chté] jsem zni-
v\'.t“‘ '

chbr 1

ornit lepenkovy papir na strese
pristavku s pattiy nernvnosti.
Omitky na steénach. w0 nesmé
byt pouze nabsrvend lepenka. Byia
by pfilis hladus. Barvy omitek ne
smély byt zdiive. iv ndadrazi tam
stoji jiZ par odes:tek let. Omitky
pBely byt misty eioupané aiZ na
dhiu. Potteboval isem iwaké vyro-
%t plastickon kamennou podezdiv-
ki, klenuti nad okny a eblozeni
0bl. Na stifese hlavni budovv isem
si naplanoval erernitovou krvtinu.
‘€chtel jsem ovsom zadnou kres-
ienou, aie co newveraigsi.
Zkousel jsem dom: T
mal vSechno. co mi prisio do roky,
aichal. yedil a ¢ekal. co z
ude. V'za! isem itenkrat

* plavenou kridou.

veed,

0 10

0jsem potiepoval. rida uz ne-
a upive pradkove. ale tvotila
fradky. e n e hrudek

hrubé zrneni

em doswi}
rasku,

15 i . = .
ja tady pominim a Tv chres§
atovat. Tauk zafneme. Buded po-
OVl nekulik kalibki @ Siérec

KA

LEPENKA
L+ PODEZDIVKY

=

0BR.2

DRUHY DOPIS JUROVI

€. 2 a 8 nebo 10. Velky Stétec bude

‘na karveni vétsich ploch, maty rma

malé plochy a na nékteré jine
psace,

Jako prvni dokoncis omhky zdi.
Rozmichas si patficnou vodovou
barvu, do které piidas hnédy kan-
celafsky klih {nikoliv bilou lepici
pastu). Do takto pripravené barvy
bude§ prisypavat jemny prasek pla-
vené kfidy. Barvu stile michej a
na kousku lepenky zkousej vzhied.
Plavena kFida musi vytvoflit pouze
jemnou strukturu emitky. Touto
barvou natfe$ -jiZ sestavené obvo-
dové zdi. Velmi nehezky pisobi,
je-li videét na rozich styky lepe-
nek. Zde musi§ zvlast peclivé bar-
vit hrany #ak, aby vazdjemné styky
byly barveu prikryty. Vzniknou-li
na stycich mezery, pak S3Stéteem
romichej trochu lepidla a plavené
kfidy na tidkou kasi, kterou vypli
mezery a pak teprve barvi )

Zminil jsem se Ti rovneéZ o z6i
oloupané na cihlu. Na zed, ktera
ma dostat tuto upravu, nalep Cer-
veny papir s vyznacenou cihlovou
sirukturoun. Z vody & plavené kfi-
dy udélej kaSi a nanes na mista,
¥de chces mit omitku opryskanou.
Nech kasSi trochu zavadnout, ni-
koliv uschnout, a zed natfi barvou.
V mistech opryskani se vyvtvolily
puchyfe. KaSe izolovala barvu od
steny. Po vyschnuti se zmeni kaSe
opeét v prasek plaveneé kfidy. Od-
rvpputim puchyie a vyfouknutim
prasku dostanes$ cihiove zdive zase

oh

OBR.3

cisté fobr. 1).
kde bylo kat
barva prosakle ka

Pouze na krajich,
male. lepva
a tu prilepila

ke zdi — papiru. I to se hodi,
ponévadz je iak znazornéna pod-
Kiadni bila omitka. Jak vic neni

16 nic sexkeho, a prece vysiedek
pusobi velmi prirozené.

Kamenn:# podezdivk
deiat zadné velke
KFatl prtpravis hu Z pia-
vené kfidy. kancela Klibu a
vedy. obarvis na barvu kame-
ne, nejléepe sedou nebo nahnédiou.
Pri naneseni kRaSe primo na sténu
bv nebyl plasticky ucinek dosta-
weiny. Je proto lepsi nalepit na
stenpu v mistech podezdivky jesie
rednu lepenku, krera bude gbarve-
na stejnou barvou jako kaSe. Kasi
naneseS sietcem na lepenku. Pri
wmanaseni dbej na i1o. aby vrstva
neméla rovny povreh. ale takovy,
hiery odpovida swrukture lomeve-

e kamene. Nezapomell. Ze zde
»eni mozno dodrzet metitko. ale

nerovnost musi byt irochu pFe-
knana, aby vibec vynikla. Po Cds-
tedneém zaschnuti kase vvskrab pa-
rYathem 'spary mezi kameny az na
podkladni lepenku. Stane-li se T,
4e se toho vyloupne irochu vic,

S
-
¢ -
2
33

0BR 4

nevadi. Podklad mi siejnou barvu.
PoCkas, aZ kaSe uschne a pak bar-
vou ¢i tuSi naznacid tenkym S#ét-
cem ve sparach omitku. Barva mu-
si byt trochu kontrastni, nejlépe
bilé s malym nadechem do Seda.

Klenuti nad okny a dvefmi a
oblozeni rohlt kamenem je deélano
stejné. jen podkladni lepenka, kte-
ra pemaha ke zvyraznéni plastic-
nosti, musi byt upravena do tva-
ru nadokennich obloukl nebo Kka-
mennych rohii. Podivej se na obr.
3. kde mas vSe nakresleno. Da 1o
trochu priace a hedné trpélivesti,
ale (o prece patfi k modelarsivi.

Nyni Ti zbyva pouze sifecha.
Pripravenu ji mas podle mnavodu
z meho prvniho dopisv. Musis se
stat na chvili pokryvacem. Pracov-
n: postup bude$ mit ovsem tro-
ehu jiny. Popisi Ti jej pro eterni-
tovou krviinu. ktera v medetu bude
provedena z kladivkového papiru.
}eanu stranu papiru natfes sedou
barvon, Pripadnveh Smouh v bar-
ve se nemusis bit. Po sestavenf
krviinv na strese dosihnes tak

prave urciié barvitosti. Vzdy( stie-
che neni viude stejné Cistd. nebo
Yen yinavié., a b @ meni pw

S0 poveéirnostnich vlivi takeé

svou barvus

penim

sustemu fTailbor?

Kdo ndm nakresli planek tohoto

fFote M

OBRS

Podle obr. 4 si- vyst¥ihnes pasy,
kberé budou o neéco delsi nei stfe-
¢ha. Na spodn! okraj stkiechy nale-
piS rovny pruh Sedého papiru. Bu-
de Kryt mezery v krytiné.prvntho
pruhu. Prvni prub nalepid opét od
spodnibo ekraje. Dalsi pruh pak
bude posunuty ve vodorovném sme-
Fu o pelovinu Sifky é&tverce. Roz-
lezené sestaveni, celkové sestave-
ni 1 jeho bo&ni pohled mas na
obr. 5. Na obou poslednich obraz-
e€ich mas vykresleno i ukoncent
stfechy ~na hfebenu. Hiebenale
jsou z tétoZ papirv jako krytina a
€astecné se prekrvvaji. Koneéné,
pedivej se na stfechu sam. A kayZ
uZz se sam bude$ divat, podivej se,
jak vypadaji st¥esni okénka. ko-
miny a jejich eplechovani. Zlabky
meizi jednotlivymi plochami sifech
@ jejich oplechovdni. Té vsechno
budeS nz sfrese jedie poirebovat.
Bude zdleiet jem na Tobe. jsk 1o
GOkazes napodobit.

Zaverem Ti chci Fici. ze podobné
iako pasky eternitové krvuny ize
vvsifihat pasky pro taskovou k
tinu. Jsi vSak modeldf. vzor znas.
sk Ti musi stacit co Ti napo-
Tvlj stryve

IVO TVARUZEK




VYHODNE ZAPOJENI AUTOBLOKU

Ctendfi prilohy ,Zelezni¢ni
modelai” si . jisté se zajmem
ptectou pojednani o novém za-
pojeni autobloku. Zapojeni ma
tu vyhodu, Ze na Zluté svétie

( Obe. C

A

1BV = BV~
Ry p* zapoeni u —¢4< Yypinad
viezdu do stanice J( ma ovicdact
odpada desce

n

ndvéstidla scuprava vlaku zpo-
mali jizdu. Zapojeni navéstidla
je na pripojeném obrazku. A.
Celkové zap jeni najdete na
obrdazku C. Zapojeni je dobie
pouzitelne pfi vjezdu do stani-
ce. Dulezité je schéma vyuZiti
tehoz bloku na trati, ktera se
ma spojit s jinou trati. VyuZivd
se zde zpétného hlasSeni vyhyb-
ky Schema =zapojeni vyhybky
najdete na obrazku D2. Zapoje-
ni celého bloku si maZete pro-
hlédnout na 1dkresu B.

PFi pouziti tohoto zpé&tnéha
hlaseni vyhybky se musi vyvod
KK od vyhybky zavést na —
kolejnici, jinak by nastal zkrat
z kolejnice + a vodic¢em stii-
davého proudu 168 V ~ (minus).
Relé vyhybky nijak nebude
ménit své vlastnosti, jestliZe
bude napojeno na stejnosmeérny
proud z kolejnic.

Tim nebude mit proud zkrat
a zpétného hlaseni mulZete bez
obav pouzit.

KZ 1 a KZ 2 — kontakty zpét-
néhe hiaseni.

P¥i vyuziti zpétného hlaseni musi
byt relé vyhybky napojenc na
proud z kolejnic, tj. stejnosmeér-
ného napéti. Jinak by nastal ve
stfidavém obvodé zkratl

N
O

STANISLAY HOLEC::

r'S L SRV

0br. B

186 V=

— kolik
—— RS = odpor
(e nutno vyzkouse)
vadice jdouci
pres sebe ale
nespojujici se

&~ zérovky a) C = &ervena
b) O = 3luta
c) Z = zelena
HT AL TS
a) ReV=na vyhybee
b) Re = blokové
“T ™ kontakt. rele
o spoj vodi¢d
-—_ zditka
< . zditka s pdlem kontaktu

Obr. D1




x mdme jednokotajnt traf a

chceme na nej uskutoénit dvojsmerni
ddzku, postavime si kolajiste podla obr. 13. Potom mb6Zeme s vyhodou

"JEDNOD

Lgaf su¢asne dve supravy, ktoré sa na uzemi stanice samostatne krizuju

je na trati je stdle iba jedna suprava a druhd siprava zatial stoji
ggkd na stanici. Situaény naért a zapojenie je na obr. 13. V zapojent si

dvoch sip

. 3ité dva bloksigndly, dve vyhybky, dve trojfarebné ndvestidld a preru-
. né kolajnice. Pred vghybkami V1 a V2 su namontované bloksignaly

2 B2, ktoré sacasne spliiuji funkcie odchodovych ndvestidiel. Z opal-
: strany vyhybiek si ndvestidld N3 a N4, ktoré pracuji ako vchodové

_7ariadenie treba pred zapocCatim prace na-
4wvit do jednej kludovej polohy. Najlepsie
'y takej, kedy sa pohybuje iba jedna sipra-
a2 zabezpeCovacie zariadenie nech je v klu-
i Postavime napriklad supravu S1 na kolaj
{na izolovany usek 11, druhld sapravu S2
ypatricnom smere H na miesto oznatené F.
wvestidld Bl a B2 nastavime do polohy
sbj, aby svietili Cervené Ziarovky BIC a
(. Vchodové navestidlo N3 je vtedy v po-
vhe ,,5toj* a svieti na nom cervend Ziarovka
#C. Vchodové navestidio N4 je v polohe
Jotno, vchod odbolkou' a svieti teda na
am zelené a Zlté svetlo Ziarovkami N4ZZ.
oe vyhybky V1 a V2 sa nastavené do polo-
iy ,odbocenie'. Teraz pripojime pomocné
wlidacie napédtie a zabezpelovacie zariade-
ie pracuje potom nasledovne:

Vchodom supravy S2 do stanice okolo na-
nstidla N4 v polohe N4ZZ cez vyhybku V2
Tpolohe ,,0odboCenie” na kolaj 2 prichadza
siprava S2 k mnajazdovému kontaktu M2,

& mame kolajiste upravené podla obr. 14,
‘Wﬁme pusfat dve sapravy za sebou. Jedna
‘Nich vzdy ¢akda na stanici, druhéa je zatial na
Al Je to analogia predchadzajiceho pripadu,
e supravy nepremavaju oproti sebe, ale za
'_’“‘?011. Pouzité su tie isté suciastky ako v pred-
Ydzajuicom pripade na obr. 13.

fr_ed zapoCatim prace postavime celé zaria-
:—“1}? opdt do kludovej polohy. Supravu S1 po-
:f‘/lme na kolaj 1 na izolovany usek I1, stupra-
2 postavime \ tom istom smere na miesto
&Obfi bioksignaly dame do leoh\" .._Stoj", tak-
g;bSI:'ienu cerven¢ ziarovky B1C a B2C. Obe wvy-
%) Vv V1 a V2 dame do polohy ,:odbocenie®. Po
:'poleni napdtia potom zapotne zabezpecCova-
4 ¢ wriadenie svoju pracu.

Siprava 51 stoji pred navestidlom B1 v polo-
. »St0j". takZe izolovany usek 11 je bez napé-
J;'a svieti cervené svetlo B1C. Suprava S2
89420 okolo N3 v polohe .,volno, vchod od-
" opri rozsvietenej zelenej a zltej Ziarovke
n‘Cez vyhybku V1 v polohe ,cdbocCenie' na
7 j2: Vchodom na signalny kontakt M1 presta-
. Mavestidio B1 do polohy ,,volno", takze sa
3 qg‘?‘i zelena Ziarovka B1Z a izolovany usek
by, Slane napédtie. Na flom stojaca suprava S1

DLQIO pohne Sucasne sa ale prestavili obe
N }‘\' V1 a V2 do smeru ,.rovno’ a navestidlo
.8 volno', takze zhasne Ziarovka N3Z

2 !rl Su}n‘ava S1 vchodom na signalny kontakt
Sw, “2tvira za sebou Bl a dava ho opit do po-
i »Stoj*, takze svieti B1C. Suprava S2 ostava
hbred navestidiom B2 v polohe B2(C. pretoze

»S10j" a izolovany usek I2 teda nema na-

Akonahle kovové kolieska ruSfia spoja né-
jazdovy kontakt M2 s kolajnicou, prestavi sa
bloksignal B2 do polohy ,volno' a zasvieti
zelené svetlo B2Z. Sucasne dostéva izolova-
ny tsek I2 napdtie a prestavia sa vyhybky
V1 a V2 do polohy ,rovno®“. Takisto naves-
tidlo N3 sa prestavi do polohy ,volno* a
zasvieti na nom zelené svetlo N3Z. Podobne
vchodové néavestidlo N4 sa prestavi do polo-
hy ,stoj' a zasvieti na flom Cervené svetlo
N4C. Kedze izolovany tsek 12 dostal napé-
tie, siprava S1, ktora Cakala pred névestid-
lom B2 sa pohne. Len €o minie nédjazdovy
kontakt X2, uzatvara za sebou dsek a naves-
tidlo B2 sa opat prestavi do polohy ,stoj",
odpina tak z 12 napétie. Ostatné ndvestidla
ako aj vyhybky nemenia pritom svoje fareb-
né signdly alebo polohy. Stuprava S2 medzi-
tym dosSla k navestidlu Bl, ktoré je v polohe
,stoj" a na ktorom teda svieti Cervend Zia-
rovka B1C. Izolovany usek 11 je teda bez na-
pdtia. Saprava S1 obide celd trasu a bliZi sa

kinoduché kriZovanie dvoch stnrav, idicich za sebou

patie. Funkcie zariadenia pri vchode stpravy S1
su potom analogické, zopakujeme ich pre lepSie
pochopenie zariadenia iba schematicky. Stprava
S1 vchadza okolo N3 v polohe N3Z (rovny smer,
preto nesvieti aj ZIta ziarovka N3Z), cez V1
v polohe ,.rovno” na kolaj 1. Vchodom na M2
dava sa B2 do polohy B2ZZ a sucasne sa na 12
pripaja napdtie. Vvhybky V1 a V2 sa prestavuju
do polohy ,.odbotenie’ a na navestidie N3 sa
rozsvietia Ziarovkv N3ZZ. Na navestidie N4 je
pocas celej prevadzky neustdle Cervené svetlo
znatiace ,,stoj’’, pretoze z tejto strany je vchod
stale zakazany.

Treba opédf pamétat, Ze vzdialenosti V1 — M1 a
V1 — M2 musia byt vdcsie ako dlZka stpravy,
ina¢ by pri prestavovani vyhybiek do3lo k vy-
kolajeniu. Pri tomto zapojeni st oba bloksignaly
v tom istom smere, takze ich netreba upravovat!
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UCHE KRIZOVANIE
rav, idicich oproti sebe

INZ. IVAN NEPRAS

v smere P okolo névestidla N3 v polohe N3Z,
cez vyhybku V1 v polohe ,,rovno* na kolaj 1.
Najazdom na signalny kontakt M1 vykona
teraz analogické funkcie, ako predtym si-
prava S2. Pre pochopenie zapojenia si ich
schematicky zopakujeme. Bl sa prestavi do
polohy B1Z a izolovany usek I1 dostane na-
pédtie. Preto sa S2 pohne. Okrem tychto uko-
nov sa sucasne prestavia vyhybkv V1 a V2
do polohy ,odbolenie", navestidlo N3 sa
prestavi do polohy N3C a navestidlo N4 do
polohy N4ZZ. Medzitym siprava S1 prejde
aZ k B2 a ostane stat na 12, ktory je bez na-
pétia, pretoze svieti B2C. V tom istom &ase
prechadza suprava S2 okolo Bl v polohe
B1Z, len ¢o ho vSak minie, vchodom na né&-
jazdovy kontakt X1 prestavuje Bl opidt do
polohy ,stoj", takZe zasvieti B1C. Cely dej sa
potom opakuje, aZ siprava S2 pride opif na
uzemie stanice zo smeru D.

Vzdialenosti V1—M2 a V2—M1 treba
volit vdcSie ako je dlZzka sipravy. Inag totiz
pri vchode na kontakty M1 alebo M2 by
boli eSte dajaké vozne na vyhybke a ked sa
tato prestavi, doSlo by k vykolajeniu.

Jeden z bloksignélov treba mierne upravif,
(konkretne B1), aby zabezpeCovacie zariade-
nie pracovalo bezchybne. Styri plieSky, kto-
ré na bloksignéle st (3 Cierne a 1 néjazdo-
vy kontakt) treba prehodit vZdy na opalna
kolaj ako boli pdvodne pripevnené. Upevne-
nie musi byt ale presne také, ako bolo pred-
iym!Je to potrebné z toho ddvodu, aby vSet-
ky signdalne nédjazdové kontakty M a X boli
vZdy pri tej istej kolajnici, a to tej, na kto-
rej st izolované useky I a na ktora sa sucas-
ne pripdja aj jeden po6l pomocného strieda-
vého napdtia. Prepojenie sa dd urobit velmi
lahko, pri vyrobe uz bolo s touto moznostou
pocitané. Staci povolit skrutku, ktord plies-
kv pridrzuje, tieto otocit o 180 stupiiov a
opédt pritiahnut. Bez tejto dpravy zabezpeco-
vacie zariadenie nebude spravne pracovat!
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Piestavba vyhybek PIKO

Vyhybky, jejichZ vyrobcem je VEB Elektro-
installation Oberlind, jsou jak po strdnce
konstrukcéni, tak i po strance elektroinsta-
laéni velmi dobre vyreSeny. Méné S§tastné
vsakK je umisténi néhonu, jehoZ kryt vyc¢nivad
nad zakladovou desku a na jinak péknych
kol tich ruSi a pGsobi neprirozené.

Zamyslel jsem se nad tim, jak tento ne-
dostatek odstranit. Jedinou schidnou cestou
je premistit nahon vyhybky na spodni stranu
zakladové desky. Zkusil jsem to, a vysled-
kem bylo Peseni tak vtipné a jednoduché, aZ
jsem byl udiven, Ze je$té nikdo prede mnou
je nezverejnil. Musim podotknout, Ze mé in-
spirovala dosud neovéfend zprava, podle
které VEB Piko vyviji novy typ vyhybky se
spodnim ndhonem. Nevim vSak, co je na tom
pravdy, a tim spiSe nevim, jak asi tato nova
vyhybka ma vypadat.

A nyni nebudu jiZ déle napinat trpélivost
¢tenalft a prikro¢im k popisu plestavby vy-
hvbek, ktery je tak jednoduchy, jako pfe-
stavba sama. Prestavbu vyhybek umoZiuje
zejména jejich promySlend konstrukce, prFi
niz byvlo pouZito jediného vylisku zdakladové
desky jak pro pravou, tak i pro levou vy-
hvbku. Rekonstruovat bud ®ne vzdy soucasné
jeden par vyhybek (tj. levou a pravou).
Uvolinime a vyjmeme u obou vyhybek nytek
{opatrné, abychom ho mohli znovu pouZit!)
spojujici prestavovaci tahlo se spojnici ja-
zyk(. Ddale uvolnime prichytky kolejnic a
vyimeme celou kolejnicovou ¢Cast vyhybky.
Nyni vezmeme kolejnice (vietné jazykd se
srdcovkou, vodicich kolejnic, propojovacich
pliSkd na spodni strané& a spciovacich koli-
k) pravé vyhybky a vsadime jejich ptichyt-

Miroslav Krehlik pro vds vyfotografoval model

Zeleznidniho jerdbu (50 t) CSD a model dvound-

pravového chladiciho vozu francouzské spoled-
nosti STEF.

ky do prislusnych otvord v zdkladové desce
levé vyhybky tak, aby nahon vyhybky byl
na spodni strané zakladové desky a kolej-
nicova ¢dst nahore. Pak uz jen ohneme pri-
chytky kolejnic do plivodni polohy s nytkem
spojime spojnici jazykQ s plestavovacim tdh-
lem. TotéZ ucinime s druhou vyhybkou — a
piestavba jednoho pdru vyhybek je hotova.
PI'i montdzi dbat na to, aby vSechny odmon-
tované c4asti vyhybky byly znovu vzdjemné

smontovany tak, jak byly plvodné. Tyka se

to zejména propojovacich pliSkli na spodni
strané zdkladové desky, spojovacich kolikd
a izolace mezi spojnici jazykl a prestavova-
cim tahlem.

Pri prdci vystacdime s nejjednodusSimi na-
stroji: noZem nebo Sroubovdakem (na odhy-
bani a prihybani prichytek kolejnic a na
odehnuti roznytovaného konce nytku) a
s pribojnikem, kladivkem a kovovou podloz-
kou (pro roznytovdni nytku). Béhem pal ho-
diny pohodlné prestavime jeden par vvhy-
bek. Se stoupajicim poltem piestavovanych
vyhybek nabudeme takové rutiny, Ze nam
prestavba pljde jeSté rychleji.

Takto prestavénych vyhybek budeme po-
chopitelné pouZivat pouze na kolejiStich std-
lych, u kterych nam pravé zdleZi na priro-
zéném vzhledu vyhybky a u kterych mame
moznost zapustit ndhon vyhybky pod povrch
kolejiSté. Pro kolejiSt® sestavovana prileZi-
tostné na stole nebo na podlaze téchto pie-
stavénych vyhybek pouZit nemuiZeme. Zde to
vSak ani neni zapotfebi, protoZe takova ko-
lejiSté maji vidy spiSe charakter hracky, a
proto nebnde pouZiti neprestavénych, origi-
nalnich vyhybek vadit.

INZ. MILAN TAy

v

Precnivajici ¢ast zakladové desky vyp,
vedle koleji prizpGsobime vhodnou upp;
okolnimu terénu — potienim lepidlem
sypdanim modeldfskou napodcbeninou .
nebo 3térku, nebo lépe zasunutim pod .
kou vrstvu materidalu (papiru, lepenky, 1,
né latky apod.) z néhoz je budovan tergy
lejiste.

Kdo by si chtél jeSté dale zdokop.
vzhled vyhybky, miZe proseknout na yy;
strané rovné Kolejnice otvory, znazorpy
mezery mezi praZci. Tato GUprava je viak
pracnéjs{ (neobejdeme se bez vrtdni a pilg
ni,ne vyrdaZeni) a celkem zbytecna. proy
v modeldiské praxi se stejné mezery p
prazci vysypavaji Stérkem, ktery se da n:
pit i na plnou zakladovou desku vyhyt
Staci k tomu Sablona ve tvaru hiebene, ;
lépe z tenkého plechu, kterou priles
k vnéjsi strané rovné kolejnice tak, aby g
Sablonky prekryly pokraCovdani praZcd. p
story mezi zuby potfeme lepidlem a posy:
me Stérkem, a Sablonku opatrné odstrani

Prestavénou vyhybku je moZno pomér
jednoduSe opatfrit vliastnoru¢né zhotovens
otolnym ndvéstnim télesem, které nasadi:
na prodlouZeny &ep prestavovaciho segme
tu. Cep miZeme prodlouZit bud naletovan
nebo tvrdym pripdjenim, pfipadné si mi
me novy delSi Cep vyrobit. Aby prodlouze
Cep prosel patnim loZiskem, které stejné:
prestavbé vyhybky pozbylo svého tudely,
nutno jeho spodni (po prestavbé horni) z
Zeny otvor zvetSit (vystruZit) na vnitinip
meér loZiska. SikovnéjSi ruce si por
i s osvétlenim této ndvésni vyhybkové s
tilny.

(AORDOP — 1963 — LUCERN

INZ. LUBOS KCTNAUER

Ve dnech 1.—7. zari 1963 zasedal ve Svycarském Lucernu jubilejni desaty kongr
vrcholne organizace zelezniCnich medeldait — evropského svazu ZeiezniCnich modelé

MOROP.

Zaseddni se zuCastnili delegdti z 11 Clenskych statd (Rakouska, Belgie, Svycarsk
NDR, NSR, Dénska, Francie, Madarska, Italie, Holandska a Svédska); 3 oficidlni ¥
stupce vyslala na zasedani jako pozorovatele 24¢lennd vyprava Zelezni¢nich modeld
svazu NMRA z USA, ktery jiZ tfeti rok uvaZuje o formé pridruZzeni k Moropu.

Mezi oficidalnimi zdastupci nebyl tedy opé&t Ceskoslovensky delegat, jehoZ hlas gast
chybi pFi hlasovdnich na strané socialistického tdbora a neutrdld. >

Po zaseddnich vyvrcholil kongres Fadou exkurzi, které meély bohatou napli nejenf
strance technické, tj. podrobnymi prohlidkami lokomotivnich dep, opraven vozidel a8 ¥

motnych lokomotiv, ale i po strance kulturné turistické, protoZe byly doslova nabity &
tami po nejkrasnéjSich horskych partiich Svycarska. :
Tentokrdt, patrné pro Gsporu Casu a penéz, se upustilo od tradi¢ni vystavy rukodﬁ,
nych Zelezniénich modeld z celého svéta. Byla to velikd $koda, protoZe tato vystav
vzdycky kaZdému mnoho podnétd pro dalSi prdci. Mnozi pfitomni to skepticky vys%
lovali tim, Ze uZ neni co vystavovat, protoZe modeldri (tak, jak tomu rozumime my,
tnodeldfi rukodélni) na zdpadé dik primyslové vyrobé modeld vymiraji
Ucastnici kongresu se letos loudili s pohostinnymi Svycary opravdu neradi, iQ’
tam vé&tSina z nich nechala pro horentni ceny, vypoétené pro americké turisty, celo

- uspory.

V pFistim roce se kond kongres organizace MOROP ve dnech 6. aZ 12. zari v Holan
ve mésté Den Haag. Prestéhuje se tedy ze Svycarskych vrcholkii do pobreZnich prf’}a
na severu Evropy. Pro rok 1965 ziskala kongres Francie a na rok 1966 nabidlo uspoidd

Madarsko.

Za rok se tudiZ dovime mésto, které bude hostit delegdty ve Francii roku 1965 & b
vybor tsty presidenta ozndmi, zda bude potfadani XIII. kongresu svéfeno Ma_q
O tom totiZ vZidycky rozhoduje pisemné korespondencni hlasovdni mezi ¢leny I

vyboru.

Do Madarska by se jisté pro blizkost a tim i nizké finanéni nédklady dala vyslet
€etnéjsi vyprava naSich modelard, aby tak bylo nase modeldfské hnuti které zatim
jednotlivymi, p¥i riznych prileZitostech predvedenymi exponaty budi uZas, dolozen? :

sou Zivych modelari.
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“ploksignél
- pripina tak napitie na izolovany usek trate.

_Dvojnasobné kriZovanie dvech siiprav, iddcich oproti sebe

« pri predchadzajucich zapojeniach bola sucas-
e iba jedna suprava v chode, druhd cakala na
gtanici. Ak chceme, aby velkd vacsinu Casu boli
obe sipravy v chode, pouzijeme zapojenie, zné-
iol'“ené na obr. 15. V chode su prakticky stale
obe sipravy, rychlejSia z nich Caka pri né-
gestidle iba kratky cas, kym z opacného smeru
ride druhd siprava, aby jej uvolnila trat. Za-
jenie je podobné zapojeniu na obr. 13, iba
névestidlé si upravené a doplnené tak, aby
gtale ukazovali skuto¢ny stav. Upravu bolo tre-
pa urobif aj pri striedani suprav. V tomto za-
ojeni Caka vzdy prva suprava, ktora na stanicu
ride (nezaleZi na tom, z ktorého smeru pride
‘?,Va siprava, rychlosti sa teda moéZu podstatne
jisit!), pricom ale samostatne dava suprave
7 druhého smeru ,volno®, takze siprava, ktord
prisla druha, vébec na stanici nezastavi.
signalne najazdové kontakty si v tomto pri-
"pade zdvojené. Prvy ndajazdovy kontakt (v smere
{chodu) coznaCovany AM, prepina iba prislusny
druhej kolaje do polohy ,volno™ a

pruhy néjazdovy kontakt, znaleny BM, prehad-
zuje prislusné vyhybky a upravuje prislusné na-
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vestidla. Rozdelenie funkcif je nutné z toho
dovodu, Ze vchodom na uzatvarajice néajazdové
kontakty X sa ma zmenit iba navestidlo blok-
signalu, ale nie ostatné funkcie (vyhybky a na-
vestidla).

Pred zapocCatim prdce dame opdt zabezpeto-
vatie zariadenie do kIudovej polohy. Stpravy
S1 a S2 dame do miest oznacenvch na obr. 15
pismenami A a B v smere Sipiek. VSetky blok-
signaly nastavime do polohy .stoj", takZe svie-
tia Cervené Zziarovky BI1C, B2C, B3C a B4C. Vy-
hybky V2 a V3 dame do pclohy ..odbolenie,
vyhybky V1 a V4 do polohy ,rovno". Tymito
zasahmi sa navestidlda N1, N2, N3 a N4 samé
nastavia do spravnych poléh, pretoZze st na-
pajané z kontaktov pre spétny ohlas na jednot-
livych vyhybkach. Po pripojeni napétia je za-
bezpetovacie zariadenie’ pripravené na pracu.

Prvd zo siprav, ktora pride na stanicu, za-
hajuje funkciu. Nech je to napriklad staprava
S1, ktord pride na kolaj 4. Prechadza teda
ckolo vchodoveho navestidla N3 v polohe , vol-
no, vchod odbockou* pri zaZzatom zelenom a Zltom
svetle N3ZZ cez vyhybku V3 v polohe ..odbote-
nie* na kolaj 4. Vchodom na signalny kontakt
AM3 stavia sa odchodové navestidio B3 do po-
lohy ,,voIno' a svieti teda B3Z a stitasne sa pri-
poji aj napidtie na izolovany idsek 13. Vchodom
na signalny kontakt BM3 sa prestavia vyhybky
V2 a V3 do polohy ,,rovno’’, vchodové névestidlo
N3 sa dava do polohy ,stoj" takze svieti N3C
a druhé vchodové navestidlo N2 sa dava do po-
lochy ,voIno™ a svieti teda N2Z. Suprava S1 po-
kraCuje v chode a ostava stat pred navestidlom
B4 v polohe ,stoj, takZe na nom svieti B4C.
Z tohto dovodu nie je na izolovanom useku I4
napdtie. Suprava S1 c¢aké& tak dlho, aZ pride
suprava S2 z opatného smeru cokolo navestidla
N4 v polohe ,volno", svieti N4Z, cez vyhybku
V4 na kolaj 3. Vchodom na signalny kontakt
AM4 stavia odchodové navestidlo B4 do polohy
,voIno™, zaZina na hom B4Z a pripaja sucasne
21té svetlo B4Z, pretoze vychod bude odbotkou.
Takisto sa pripoji napdtie na izolovany tsek 14,
a ma hom stojaca suprava S1 sa tak pohne.
Vchodom supravy S2 na signélny kontakt BM4

sa vyhybky V1 a V4 prestavuja do polohy ,,0d-
bocenie, vchodové navestidlo N1 do polohy
»voIno, vchod odbotkou", zaZinaji sa Ziarovky
N1ZZ a néavestidlo N4 sa prestavuje do polohy
»Stoj"* zaZatim N4C. Vtedy sG uZ obe supravy
v pohybe. Akonahle obe sitpravy déjdu na sig-
nélne kontakty X3 a X4, uzatvdraju za sebou
navestidla B3 a B4 opat do polohy ,stoj" za-
2atim Ziaroviek B3C a B4C. Ostatné signaly a vy-
hybky sa nezmeni4. Sipravy pokratuju k dal-
Siemu kriZovaniu. Tu sa dej opakuje. Pre lepsie
pochopenie si ho zopakujeme, av3ak len sche-
maticky.

Nech ako prvéa vchadza siprava S1 na kolaj 2.
Ide okolo N1 v polohe N1ZZ, cez V1 v polohe
»odbotenie”. Vchodom na AM1 dava Bl do po-
lohy B1Z a sidcasne pripoji napatie na I1. Vcho-
dom na BM1 dava V1 a V4 do polohy ,,rovno",
N1 prestavuje na N1C a N4 prestavuje na N4Z.
Siprava S1 ostane staf na 12 bez napétia pred
B2 v polohe B2C. Siprava S2 medzitym vchadza
okolo N2 v polohe N2Z, cez V2 v polohe ,rovno*
na kolaj 1. Vchodom na AM2 dava B2 do polohy
B2ZZ a 12 dostava tak napdtie. Na fiom stojaca
suprava S1 sa tak pohne. Vchodom S2 na BM2
sa V2 a V3 prestavuji do polohy ,odbocenie®,
N2 do polohy N2C a N3 do polohy N3ZZ. Pre-
chodom siprav cez X1 a X2 sa B2 a Bl davaja
spét do poléh B1C a B2C. Supravy S1 a S2 po-
kractuji v chode ku kolajam 3 a 4, kde sa dej
opdt opakuje.

Pri tomto zapojeni treba zabezpeti{ dve veci.
Po prvé treba vzdialencsti BM1 — V1, BM2 —
V2, BM3 — V3, BM4 — V4 volif tak, aby boli
vacsie ako dlzky saprav. In&€ by na vihvbkach
pri ich prestavovani mohlo ddjst k vykolajeniu
supravy. Po druhé, tak ako v pripade na obr. 13,
treba opdt upravif niektoré bloksignaly. V tom-
to pripade sa jedna o bloksignédly oznatené na
schéme a obr. 15 ako Bl a B4. Postup je presne
taky, ako v predchadzajucom pripade. Vietky
tri plieSky a najazdovy kontakt bloksignalov pri-
pojime sice na to isté miesto akc predtvm. avsak
na opacnd kolsj. Imat zariadenie nepracuje!

Inz. Ivan Nepras

CTYRKNAPRAVOVY KOTLOVY VUZ RADY RA 480 HL

Kotlovy vlz radv Ra o obsahu 480 hl byl béhem poslednich deseti
let vyraben ve velkvch sériich celkem v 3esti alternativdach s témito
typickvmi znaky: zdkladni typa, oznac. 302, ma budku pro brzdare,
rychlo¢innou vypust (Gestra) Js 100 a vyjimatelné topeni o vyhiev-
né plose 32 m2 Typa 302.1 mé vypust Js 150 se Soupétky a vyjima-

. lelné topeni 44 m? Typa 302.3 je dodavka pro NDR s vypusti Gestra,

Vyjimatelnym topenim 32 m? a typickou dlouhou plosinou na kotli
s vvstupem na Cele u budky. Typa 302.4 je opé&t pro CSD; mé pevné
topeni a Soupatkovou vypust. Typa 302.6 mé izolovany kotel.

Typa 302.5 (viz fotografie a vykres) je jedind alternativa, kterd
mé& pouze ploSinku bez budky. Je urCena pro prepravu hoflavych la-
tek, mineralnich olej, mazutu -a ropy a byla vyrobena r. 1962 v sérii
nékolika set vozl.

Ram spodku je vateny z ohybanych profild a pFivateny ke kotli.
Podélniky, hlavni pri¢niky a Celniky tvori tedy s kotlem spolunos-
Tou konstrukci. Cely ram spodku je z plechd 8 mm.

Podvozky jsou dvoundapravové typu 26—2. 5. Maji lisované postra-
lice, dvojkoli s pramérem kol 940 mm a valivéd loZiska. PruZnice jsou
Sestilistové o délce 1200 mm.

Narazniky beZné konstrukce maji vylozeni 620 mm a primeér ta-
lite 450 mm. Tahadla jsou zakotvena na ramu u elniki.

Tlakovéd brzda ma rozvaded Dako CV s prestavovaci ,prazdny —
lozeny* a ,0sobni — nakladni* a se stavétem zdrZi Stopex. Na
brzdatrské plosiné je klika vietenové rucni brzdy, kterd je napojena
De pakovi tlakové brzdy.

Vsechny stupaCky jsou drevéné. Na voze jsou drzéaky na vylozni
Svitilny podle UIC.

Kotel je svatovany, uvnitf vyztuZeny dvéma pefejniky. Spadova.
b )

V¥pust mé 3oupdtka Js 150. Na horni ¢asti kotle je ovladaci kolo
Ve zyvlastnim krytu. Déle je na kotli dém, pod nimZ je upevneén zep-
'k pro sestup do kotle.

V kotli je nevyjimatelné topeni o vyhfevné plode 44 m?, sestavené
ze sedmi topnych hadi. PouZivé se ho pro nahrivani kapaliny pfi
vypousténi. Také vypust se vytapi. Privod péry je z Cela kotle.

Prazdny viz vazi 20 700 kg, unosnost 43 300 kg. Max. napravovy
InZ. Zd. Maruna

tlak 16 t.
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