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Soutasné problémy nasi Zelezniéni dopravy jsou t&snéd spojeny s Fe-
$enim jak otdzky generacni, tak vékové struktury pracujicich na Zelez-
nici, @ v neposlednt Fadé i jejich kvalifikace. Neni pochyb o tom, Ze ndm

jde proto o komplexni reSeni, k némuZ musi aktivnim podilem pFispivat
vsechny spoletenské organizace- — 3koly predevsim.

Je'to zejména vychova k uvédomeélé volbé
zeleznitafského povolani. -Ve své praci by na
to mé&l pamatovat kaZdy pionyrsky oddil, kazda
pionyrskd skupina, kaZda Skola Dobrou cestu
nastoupili v Kolin&. Tamni{ Dim pionyrl a mla-
deZe zridil s pomoci Zelezni¢ni stanice zajmovy
krouzek Zelezni¢nich modelafi. Neni to ostatné
novy utvar. UZ v predminulém roce vyvijel
GspéSnou cinnost a zkuSenosti, které ziskal, se
staly zdkladem pro letoSni Cinnost.

KrouZek sdruZuje zatim 29 chlapcli ze ¢&tvr-
tych, péatych, Sestych a sedmych tfid zdkladnf
devitileté Skoly. Vybér nebyl nahodny. Kolinsti
vychédzeji ze sasady, Ze vychova pro volbu po-
volani se musi stat dilouhodobym uvédoméle fFi-
zenym pedagogickym procesem. Proto také
jadro krouzku tvofi Zaci niZsich roc¢nikd.

Pozoruhodny je jiZ s&m pladn zajmového krouZ-
ku. Jeho vychovny cil je vyjadfen zcela konkrét-
né: Rozmnozit Fady pfFislusnikd ,,modré armaéa-
dy*. Lze Fici, Ze k tomu sméfuje v3echno pod-
nikani. Se vS8i odpovédnosti volili napfiklad
osobu- vedouciho krouZku. Stal se jim primyslo-
vak soudruh Jiff Krej¢if. S plnym pochopenim
se setkavaji i u pracovnikl kolinské Zelezniéni
stanice, ktef{ tak plni pokyn ministerstva do-
pravy, aby pfedevSim ZelezniCati aktivné poma-
hali v zakladani a praci Zeleznitarskych krouz-
kii. VZdyt lasku k povolani vzbudi v détech jen
ten. kdo préaci na Zeleznici rozum{ a ma ji rad.

Avsak to nové, co Kolinsti vkladaji do celé
Cinnosti zajmového krouZku Zelezni¢nich mo-

delafla, nutno spatfoyat ve vlastni praci pionyr-
ského kolektivu. Nevyclerpavaji totiZz . energii
technického krouZku zhotovovdnim rlznych
zbyteCnosti. VyuZivaji pfedevSim velkého zajmu
déti o moderni ZelezniCni techniku a umoZiuji
jim vnikat do jejich taji. Svéd¢{ o tom konecne
fakt, Ze feditelstvi Domu pionyri a mladeze
zakoupilo jen v minulém roce za vice neZ dva
tisice korun nejriznéjsich kolejnic a potreb pro
stavbu modell Zeleznitnich lokomotiv a ostat-
niho pfisluSenstvi. Maji zde celou sérii plana
kolejist atd.

Podle téchto pland vybuduji pod vedenim sou-
druha Krej¢ife ,.skuteCnou' 2elezni¢ni traf
s prisluSenstvim, JiZ pfi tom dobfe uplatiuji
své polytechnické znalosti a dale je rozvijeji
spolu se znalostmi elektrotechniky a jinych obo-
ri. Seznami se nejen s principy nékterych lo-
komotiv a mechanismi. Pionyfi poznaji i jejich
konstrukci, protoZe je budou skuteCné vyrabet.
Postupné si osvoji i znalosti navestnich, doprav-
nich predpist, technické, bezpetnostni i hospo-
dafské smeérnice.

Plan prace pocitd i s tim, ze se chlapci zauéi
pfimo na maketé do taji posunu, tvorby viakl
a jejich vypravovani. K tomu pribude i stavba
mostnich konstrukci a znalost nutné topografie.

Vyznamné misto v préci zajmového krouzku
zaujimajf exkurze do z2eleznitni stanice.
A pravé od téchto akci si mnoho slibuji. Vzdyt
kolinska stanice, uzel XII. siezdu KSC, néleZi
k nejmodernéjSim v republice pokud jde o auto-

Zelezni¢ni modelari jsou v Plzni

V pobotce zdvodriho klubu plzeriskych le-
ninovclt na Karlové je v klubovné Zeleznic-
nich modeldrt kazdé odpoledne a vecer rus-
no. Schézeji se tu mladi i ti star$i a kazdy
déla na svém ukolu. Ano, na tkolu, na kte-
rém se kolektivné dohodli. To proto, Ze -ihle
modelari, jejichZz krouzek existuje uZ od ro-
ku 1957, nejsou né&jaci obyc&ejni ,,amatéfi“.

Maji ve svém stfedu vynikajici odborniky
a se svymi modely uZ byli dvakréat v ciziné.
Prvng v rakouském Salzburku a poiom
v Italii. A tady pravé v mésté Como ziskaii
na mezinarodnim kongresu modeldrské or-
ganizace jednu ze strfibrnych medaili. Uzna-
Di nejcestn&jsi ziskal model rychlikové lo-
komotivy Fady 498.1. ktery vyrobil Alois
Vainer.

O krouzek ma

velky

zajem predevSim

plzefiskd mladeZ. Neni bez zajimavosti, Ze
tahle ¢innost je mladym ku prospéchu 1 jin-
de. Tak napfiklad na Vysoké dopravni $ko:e
v Praze studuje nadSeny modeldf Vratislav
Martinovsky, jiny ,fanda" FrantiSek Dlouhy
je jiZ tfetim rokem na plzenské ‘eleklro.ech-
nické pramyslovce. Pochopitelng, Ze v oboru
— elektricka trakce. -

Plzefnisky krouZek zelezniCnich modelara
se dlouho pfipravoval na to, aby se mchl
pochlubit svou praci. Tisice Plzenant i hcs-
ti, kteFi navs$tévuji toto krajské meésto, se
prisli ke konci minulého roku podivat na
vystavu uspofadanou ve tfech podzimnici
tydnech. A véru, nebyli zklamani.- Mohir vi-
dét v provozu kolejisté na ploSe 8 X2 metry,
kde S3est vlakovych souprav jezdilo po ko-
lejich méficich osmdesat metri.

VSechno v pohybu, ovladdno dvéma paile-
ly se Sedesdti relé. NaSe detailni snimky
nemohou vyjadrit vSechnu tu presnou a do-
vednou préaci. P&t nadraZi, 44 vyhybex, 16
néavestidel, mosty, tunely, vesnice a dva na-
dSeni dispeceri, kteli se mezi sebou mohou
domluvit telefonem. A k tomu vSemu zafi-
zeni, které nedovoluje, aby se dva viaky
srazily...

Pripoctes$-li k tomu vSemu jesté CtyFi viiri-
ny s 55 modely lokomotiv a voza .vieho dri-
hu od Rakety aZ po elektrickou 479.0, te-
prve potom dostane§ obrazek jaksepatili.
Tak se C¢Cini plzenisti Zelezni¢ni modelati.
Trochu té& zamrzi, Ze je nemame Vv nasSem
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matizaci Fizeni provozu ve stanici. Budou to
bezesporu silné zaZitky pro vsechny ¢leny
krouzku, aZ uvidi, kterak automaticky stal Fidf
naprosto spolehlivé veSkeré déni na kolejisti.
Sveételné navésti napriklad ukazuji dispeferovi
situaci na kolejich, pohyb kaZdého stroje, va-
gonu, kazdého vlaku. Pravé tento moment bude
vhodnou argumentaci, Ze podminky pracujicich
na Zeleznici se budou neustale zlepSovat, coZ
zase bude pfinos k uvédomélému rozhodovani
pro toto povolani.

PFi exkurzich do zelezni¢ni stanice se chlapci
nejlépe presvédc&i. jak odpovédné je to praco-
viSté, iak nutné je presné plnéni i nepatrnych
ukolld. A kolinSti pionyfi jiz mnohé z toho po-
znali vlastnima ocCima. VZdycky odchazeji ze
stanice plni novych dojmi a obdivu nad praci
svych starsich ,,druhi*.

Je jisté spravné, Ze soudruzi jiZ nyni usiluji
o to, aby ho$i poznali i objektivni téZkosti Ze-
lezni¢niho provozu a jejich souvislost s nega-
tivnimi zjevy v ostatnich odvétvich naSelio hos-

N

podafstvi. NadevSe nutno ocenit vychovnou siiu
tohoto pocinanf. .
Vzajemné navstévy, besedy s vynikajicimi

pracovniky, s ¢leny brigad socialistické prace
atd. poméahajf odstrafovat i jiné nesnaze. s ni-
miZ se setkdvame pfi vychové k volbé povo-
lani. Je to zvlast problém rodill. Pionyfi tak
nejlépe pomadahaji prekonavat jejich zastaralé
ndzory na ZelezniCafskou praci. Vyvraceji je
pfimo z kofene.

klubu dopravy a spoju. Ale atsi! I z techto
mladych budou jisté jednou dobfi Zelezai-
cari!

Text a snimky Karel Vendler
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.STAYBA LOKOMOTIVY 498.1 VE VELIKOSTIH ©

Clének je urcen spiSe pokroci-
lej3im modelafam.

Lokomotiva 498.1 je znacné dlou-
ha a pri klasickém FeSeni by ne-
byla s to projizdét modelové ob-
louky o r 440 nebo dokonce
i 380 mm.

Analogicky s postupem stavby
zaCneme s popisem ramu, V 2za-
sadé jsou moZné 3 zpusoby uloZeni
hnacich a spfaZzenych ndprav. Jsou
to tzv. vysuvna kola, kdy ram je
uz8i neZ vnitfni vzdalenost ksl
Prvni a posledni 'dvojkoli jsou jus-
tovdna podloZzkami a zastavaji

det 1

s pruZinou, ktery dovoluje podvoz-
ku otacivy pohyb, a zaroveii jej
tla¢i na koleje. Jako béZna kola

. jsou pouZita kolecka z béhcuni

lokomotivy ¥. 42 fy Gilitzold, ktera
rozmérem piesné vyhovuji (det. 1).
Za poslednim hnacim dvojkolim je
ram ukoncen. Zadni béhoun je opét
z lokomotivy F. 23 ,,Piko" — z je-
jiho pfedniho béhounu. U toho je
_odstranéna pouze plodina s néraz-
niky, hak je ponechan pro zavésent
tendru a téleso béhounu je upra-
veno spilovanim tak, aby se vesSlo
pod budku. Vnéjsi oj je pouze zna-

PL@d_. vozak /

vlastni vodici funkci, vnitfnim je
pak umoZnén stranovy posuv pfi-
.bliZzné 1 mm na kaZdou stranu. Re-
Seni tedy znamé ze skuteénosti.
V modelovém provedeni je vSak
vysuv dvojkolf tak znacny, Ze je
nutné udeélat dlouhé klikové &epy,
coZ poruSuje modelovy vzhled.
SpfaZeni i rozvod lokomotivy a tim
i valce je nutno rozsifit a loko-
motiva je pak v-nejlepSim pfipadé
0 3—4 mm S$irsi. Druhou mozZnosti
ie lamaci ram. Tohoto osvédc¢eného
FfeSeni neni{ moZno v naSem piipadé
pouZit, jelikoZ spraZenéd dvojkoll
jsou prFilis blizko u sebe. Museli
bychom jejich rozvor zveétsit a
délka lokomotivy by tim ,,narostla*
o 6—8 mm. To je v meritku HQ jis-
té mnoho. Tieti a pouZity zpasob
je montdZ vnitfnich dvojkoli bez
okoikl. Aby se predeSlo castvm
namitkam modeldfl, Ze model bez
okolkd vypadd .,08kubané’. muzZe
se za dvojkoli vloZit plechové mezi-
kruzi o 2 rovném 2 okolku. Toto
mezikruZzi se neotacf a ve spodni
strané je sefiznuté, takZe muZe vy-
bihat i pfes kolejnici. Ze zkuSe-
nosti vSak mohu tvrdit, Ze odstra-
néni okolkd neni postfehnutelné a
90 % modelatd si této .zavady"
vSimlo aZ po upozornéni.

. Lokomotiva ma ram provedeny
pFfesné modelové i s pfislusnymi
vyfezy a opruZinami. Hnaci kola
jsou z lokomotivy ,Piko' ¥. 23 a
jsou uspofaddna vysuvné z ramu
po odmontovanf spodni pFiloZky.
Na pfiloZce je téZ uchycena oj
pfedniho podvozku, kterd se pfed-
nim koncem opird o kluznici na-
montovanou mezi valci. V oji je
téZ zaSroubovan specidlni 3roubek

A g ¢
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odvozky

zornéna — neni funkéni — je na
ni usazena maketa loZiskového
domku a listova pruZina, opirajici
se 0 maly vnéjdi ram. Zde jsou tézZ
umistény napajece, jejichz pfipo-
jeni do kotle a tendru je prove-
deno slabymi buZirkami. Cela tato

soustava se volné vychyluje
(det. 2).
Kotel lokomotivy je vytoéen

z mosazi @ 23 mm, provrtin 9
7 mm po celé délce a vpfedu je

del 3

loZisko 10 3

otvor zvétSen pro umisténi Zarov-
ky a zasazeni dvefi dymnice. Lo-
komotiva tim ziskala znacnou vahu
(cca 80 dkg) a mé& vyborné jizdni
i taZné vlastnosti. Obavy z vysoko
umisténého tézisté se ukdzaly bez-
podstatné. Parni domy a piseénik
na kotli pochazeji opét z vyrobku
,Piko" F. 50. Jsou pFesn& odfiz-
nuty a pualkulatym pilnikem pfFi-
zplsobeny na pramér kotle. Zde
se vyplati neSetfit ,opotfebenim*
koneckid prstd a pilovat tak dlou-,
ho, aZ si dém pfesné& sedne. Uchy-
ceni na kotel je provedeno tak, Ze
do kotle je za3roubovén 3roubek
M2 s koénickou hlavou, kterd se
nechd vyé&nivat. Pfes tento 3rou-
bek se nasadi dém, ktery mé&
uvnitf vyhloubeni zapinéné lepid-
lem (Kanagom, Supercement). Po
zaschnuti je to ,,k neutrZeni‘! Na
samotném kotli je v zadni gasti
spilovanim upraveno 3$ikmé sni-
Zeni a pfiletovany postranni plechy.
upravené do tvaru pece. Na kotli
jsou té% pfichyceny ochozy a cely
kotel véetné budky je zespodu pfFi-
Sroubovdn k rdmu v mistech mezi
valci a pod budkou: Pfedni Zebfic-
ky jsou- pFichyceny k ramu a
s kotlem se nesnimajil

Lokomotiva svym celkovym vzhle-
dem — vysoko uloZenym kotlem a
velikym prihledem nad koly .pa<
sobi potiZe pfi umisténi motoru.

Lokomotiva

Zato tendr je k uloZeni motoru
pfimo predurcen. Pfi umisténi mo-
toru v tendru je moZno i v budce
strojvedouciho zachovat vnitini
usporddani — mij model ma v bud-
ce i priklada¢] Vzhledem k mode-
lovému rému a prihledovym kolam
nedoporucuji pouZiti ozubenych
prevodii mezi koly. Cely model

.0 vaze 1,20 kg vcetné tendru je

tahan pouze sprahly. Neni tfeba
mit obavy, Ze se klikové Cepy vy-
lomi z plastiku koleCek, protoZe
posledni ndaprava (nahanéna) je
opatfena plastickym obloZenim na-
kolkl a prenasi vétSinu taZné si-
ly. OvSem pfi usazeni kol a spoj-
nic je nutna znacné pfesnost, aby
se rozvod nekrizil. Po zkuSenostech
doporucuji vrtat ram spolecné
s dvéma plechy, ze kterych potom
feZeme spojnice. Ty je duleZité
oznacit a nezameénit. Pfevod sily
na zadni napravu je proveden Sne-
kem uloZenym v kuli¢kovych loZis-
kach 3/10 mm. Snekové kolo je
sedmnactizubové. Hfidel Sneku je
pod budkou ukoncen nastavcem na
kioub kardanové spojky. Nedopo-
rucuji pouZit spiraly, kterd v ohy-
bu — a tedy i v zatadCkach, kdy
potfebujeme pravé silu — ma vetsi
mechanické ztraty. Navic silna spi-
rdla brani vychyleni tendru a sla-
ba se naopak riuzné prohyba a
kroutf. Kardan je ve spojce pod
budkou uloZen tak, aby neSel vy-
tahnout a do spojky na tendru se
volné zasunuje Celkové provedeni
kardanového hridele je zfejmé
z det 3 a je obdobné jako néhon
podvozki lokomotivy V 200 fy Giit-
zold. V tendru je uloZen hrncovy
motor Piko s prevodem ¢£elnimi

po zasunul’ spojky zahnoul

vyrez
o Cipek/

tendr .

ozubenymi koly 1:1,5 na kardano-
vou spojku. -

Moznost pouZit 3nekového pre-
vodu 1:1 mé svedla k feSeni hlav-
niho pfevodu v tendru, coZ v praxi
znamenalo pfenos znacného krou-
tictho momentu mezi tendrem a
lokomotivou. Vysledkem bylo pfFi
vétsim tahu povaleni i zatiZeného
tendru. Proto je nutné sestrojit
hlavni pfevod teprve ma lokomo-
tivé. Proud z koleji se odebird ko-
vovymi koly podvozkl tendru,
vZdy v3emi péti na kaZdé strané.
Tendr s&m je znacré zatiZen olo-
vem kvili ziskani stability a spo-
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det. 4

kolo

lehlivého odbéru proudu Uvedené
fe¥eni se v praxi plné osvédcilo
nejen u této lokomotivy, ale
i u Fady 387, 556 a dalSich lokomo-
tiv s tendrem. Pro qQdstranéni re-
zonance plechovych stén tendru
doporucuji je polepit zevnitf sla-
bou plsti nebo silnéjSim flanelem.

Det. 4 ukazuje provedeni kliko-
vého ¢epu s protiklikou ze Sroub-
ki M 2 a M 1,4. Kulisy jsou vy-
robeny podle skutecnosti ze dvou
pliska, mezi nimiZ jsou vloZeny dis-
tanéni vlozky. Uprostfed vnitfniho
dilu kulisy je priletovan Sroubek
M 1; kulisa se do rdmu jednoduse
zasroubuje a kolem tohoto Sroubu
se kyva.

V3echny pédky rozvodu jsou mo-
sazné, vylesténé a postfibfené.
StFibfeni dild je jednoduSSi neZ
niklovanf a snaze proveditelné.
Soucastky dobfe odmasténé se
vloZi do starého pouZitého ustalo-
vacCe, obfas vyjmou, oplachnou ve
vodé a asi po 2—4 hodindch se
vytvoli dostate¢nd vrstvicka vylou-
¢eného stribra. Po zaschnuti se vy-
lesti kouskem pisti Druhym zpi-
sobem je moZné soucédsti potirat
hadfikem namocCenym v ustalovaci.
Timto zpisobem je moZno opravit
jiZ namontované dily nebo stF¥ibfit
i Casti pevné uchycené.

Pozor na pfitomnost zinku, ktery
zplasobuje neodstranitelné zcerna-
ni soudastek v laznil

Lokomotiva je stFikana tmavé-
modrym nitrolakem pomoci roz-
prasovace na lak na vlasy, pfipo-
jeného na vysava&. Tento rozpra-
SovacC je idealni fixirkou pro mo-
delarské ucely, protoZe tvofi vel-
mi jemnou mlhovinu, kterou nor-
malni fixirka nedokaZe. Nitrolak
neni Zadnym zplsobem zmatiovan.
Linka na ochozu a na tendru je
nakreslena bilou tusi tzv. trubic-
kovym perem ¢ 8. (Pokud by tus
Spatné chytala, stali misto slabé
pfegumovat tvrdou gumou.)

Tato lokomotiva si svym elegant-
nim FeSenim prdvem vyslouZila na-
zev ,Albatros' a je uzndvéana za
jednu z nejhez€ich evropskych
rychlikovych lokomotiv. Ve zmen-
Seni do velikosti HO puasobi mo-
hutné& a je nespornou ozdobou kaz-
dého domé&ciho kolejisté.

Josei Dobes




MODEL POSUNOVACI NAFTOVE
LOKOMOTIVY T 211.0 -

Pri volb& pro daldi model lokomotivy ve ve-
likosti TT rozhodl jsem se pro typ T 211.0.
Ze dvou divoda: jednak jsem chtél pfekvapit
znamého mi konstruktéra skutecné lokomotivy,
jednak mne ldkal problém uspofddani pohonu,
nebot z tovarnich motorkd se Zadny velikosti
nehodil. -~ i

Z tovarnich vyrobkd pouZil jsem vélcového
motorku PIKO 12 V (jen %) béhounovych kol
ze Zeukeho 23. [(které vSak hodlam nahradit
upravenymi vagoénkovymi koly Rokal), 3 ozu-
benych kol o & asi 6,5 mm a ,,demoloval” je-
den osobni vagonek Zeuke, abych ziskal loZis-
_kové démky s péry. Ostatni materiadl je b&iny
v kazdé ,,doméacnosti kutila‘“ nebo se dostane
v blizkém okoli, nékdy i za cenu uplatnéni ,,za-
kona prérie’. O svém pracovnim nafadf jsem
se zminil u stavebniho postupu k T 435.0 (Ze-
lezni¢ar ¢&is. 5/1963).

Predesilam, Ze to je ,nimracka‘, ale hotovy
model — zvany ,cukratko'' nebo téZ ,prasat-
ko' potési celé okoli a da zapomenout na po-
palené a poranéné prsty, ohnuté zada, sakro-
vani i vyhroZovani, Ze ,se s tim sekne' a ,jak
mizZe nékdo mit tyhle protivnhé napady‘ apod.

Tedy k pracovnimu postupu: Popi3i svij a jis-
té si jej kazdy ptizplisobi podle svych pracov-
nich moZnosti a zkuSenosti. Jesté je tfeba upo-
zornit, Ze pfi pouZiti nytd a Sroubkd jsem vidy
zapoustél hlavy. Nezapou$tél jsem jenom tam,
kde nemohlo dojit ke zkratu nebo bylo sku-
te¢né dostatek prostoru.

Nejprve pustil jsem se do pfestavby motorku
PIKO, ktery mi vyhovoval svym primérem

(17 mm). Marné jsem v3ak shé&nél .prostfedky-

a zpusob, jak rozpilit keramicky magnet. Na-
hodou pf¥i zevrubné prohlidce zahlédl jsem ze-
vnitf v pili délky dosti hlubokou pFi¢nou ryhu.
Presné zaméfen! prisluiné vzdalenosti na pléast
a fezani pilkou bylo dilem téméf okamZiku.
< P¥i hlub3im fezu mi pilka projela. Bylo vy-
hrano. Magnet je totiZ sloZen ze dvou, do plasté
motorku za sebou vlisovanych kusd. PouZil jsem
jednoho z nich a pre¢nivajici plast upiloval na
délku 12 mm. Z hfidele rotoru odstranil jsem
kolektor a odvinul civky. Zjistil jsem, ze maji
po 323 zavitech dratu & 0,13 mm. Na hrideli
jsem ponechal rotorové plechy a bo¢ni izolacni
vylisky v celkové délce 8 mm. Z lepicl péasky
odstfihl jsem dostatetné dlouhy prouzek, Siro-
ky 8 mm a nalepil jako izolaci po vsech plo-
chach vnitfnitho obvodu — i pfes hlavy pélo-
vych néastavcd. ProuZek jsem nechal vcelku. Je
to dost titéerna prace. ale duleZitd., aby ne-
mnastal dotyk vinutého drétu s plechem rotoru.
Pak jsem se uchylil do samoty — predevsim
dal od rodinnych prisludnik, z  nichZ nékoho
by mohlo napadnout nahlas politat oka na ple-
taci jehlici — a ,,jal se vinout" smaltovany- Cu-
drit @ 0,12 mm na jednotlivé pély kotvy. Na-
pfed jsem je3té nastrcil na deldf konec hiidele
kKousek buzZirky « za ni jsem namotal konec
dratu a pak zacal pozorné vinout. snaze se mit
zévit vedle zavitu. To se vSak pFi uplatnénf
vsech pohybovych schopnosti riznych kloubd
lidského téla vidy nepodatilo. Civku s dratem,
ze }Eleré odvijim, drZim mezi koleny ne hfideli
— Casto postali kvedlaCka ¢i vatelka s pfFi-

sluing silnym drZadlem. Prvni civka byla na-.

vmu4ta velmi snadno, druh& 3la hife a nejhire
treti Je nutné proto po navinuti kaZdé civky
Prsty nebo drivkem mirnym tlakem upravit jeji
- tvar (co nejmensi). Po navinuti civky drat ne-
Prerusuji, nybrz omotam kousek opét za buzirkou
® vinu dal§i civku stejnym smérem jako pred-

b

) EDMUND KVAPIL
chozi. Podafilo se mi bezpe&né& navinout v kazdé
civce po 320 zavitech. Pak jsem stdahl dréat s hfi-
dele a stocil vidy konec a zaCatek vinuti sou-
sednich civek. PonévadZ drat mebyl pfFestFiZen,
je to-velmi snadné. Zapalkou jsem opalil na kon-
cich smalt a ocCistil nozem. Pomoci trafa s jisti-
Cem proti zkratu jsem provéril, zda nemém do-
tyk mezi kostrou rotoru a vinutim. Pak jsem
se pustil
pouzit i puvodniho kolektoru, nutno vSak Fe§it
bo¢ni uloZeni kartadfkd. To jsem udélal u mo-
torové sestavy dal3iho modelu, na kterém jsem
priteli poméhal. U téhoZ motorku se mi podarilo
navinout drat & 0.13 mm pfi zachovéani stejnych
rozmérid civek — podstatnych rozdild ve vykonu
obou motorkl vSak nebylo.

Kolektor je sloZen z vrstvy Cu a pertinaxové
(8). Na plech Cu sily 0,5 mm  pomoci nulatka
pfenesl jsem rozmeéry fa8), vyvrtal stfedni otvor
(vétsi prameér neZ htidel) a otvory pro lmm
nyty se zapu$ténou hlavou, profizl délici draZzky
a prinytoval k pertinaxové desticce sfly 1 mm,
v niZ jsem predem vyvrtal otvor men$iho pri-
meéru neZ hridel. Pfed snytovanim obou Casti se
oba otvory Fadné vystfedi. Po snytovéni obou
Casti (8a, 8b) a uhlazeni povrchu kolektoru vy-
fizl jsem jej po vnéjS§im obvodé a narazil na
hiidel aZ tésné pfed civky. Mezi civky a kolek-
tor vlozil jsem predem kotoulek z izolaéniho
platna. Délici draZky kolektoru maji byt v osach
polt kotvy. Pak jsem pfiletoval stofené konce
vinuti ke kaZdé tretiné kolektoru. Lepici pasku
na hlavach polt kotvy jsem pFefizl, odlepil a
sousedn{ konce vzdjemné& proti sobé slepil, aby
nikde nepfesahovaly primér kotvy.

Z Mz-plechu sily 1 mm vyfizl jsem motorové
loZze {5) a levou &ast, tvofici zadni felo motor-
ku, ohnul o 90°, Podélné stény obdélnikového
vyrezu jsem seSikmil, aby stator zapadl na ce-
lou hloubku sfly plechu. Pak jsem vloZil rotor,
ovinuty stejné .silnou vrstvou silnéjsiho papiru
(aby do prostoru statoru Sel ztuha). Pfislusny ko-
nec hridele obarvil jsem tu$f nebo barvou a tak
si vyznacCil na zadnim ¢ele motorku spravnou
polohu otvoru uloZeni hfidele a souCasné vystre-
déni rotoru a statoru. Po vyvrtani otvoru zjistil
jsem polohu p6lt magnetu (jeden z nich byva
oznaCen kapkou barvy) a zasadil stator dc 'oZe
tak, aby p6ly byly vodorovné. Neni-li polcha
po6lu vyznactena, nutno ji zjistit Fe-tyCinkou. ni-
koliv sroubovakem — jsou pak zbyte¢né kompli-
kace, jak jsem udé&lal trpkou zku3enost. Z plasté
statoru o3krabal jsem lak a stator za soulasné
kontroly pomoci rotoru ovinutého papirem pfi-
letoval zespodu Kk motorovému loZzi i shora
k zadnimu Celu. Plast opiloval jsem z obou bokd
asi o 0,6—0,8 mm. Celo motorku s pouzdry kar-
tackl zhotovil jsem podle d. 9z pertinaxu. Do pfi-
sludnych otvord jsem opatrné& vtlatil duté nytky
jako pouzdra kartaCkd (9c) a pfingtoval z pfed-
ni strany souc¢asti 8d, z vnitfni strany uhel-
nik 9b. Dbal jsem, aby nikde nenastal vzéjemny
dotyk stejné jako u pouzder a hfidele. K sou-
castem 9d jsem upevnil zdvlaCkou pruZinu z ten-
ké ocelové struny, kterd jednim koncem zasahu-
je do zaveéru v pouzdrech a tlafi tak na kartac-
ky, druhym se opird o z&kladnu 9d. Cely dil 8
je upevnén na motorovém loZi dvema Sroubky

vedenymi zespodu. Nyni nastal slavnostni. dlou- -

ho ofekavany okamZik: ,Bude se to toCit?“

A ono se to toCilo — a docela pékné.
jesté jsem k loZi pripevnil loZisko stFedniho
kola c¢elniho ozubeného pfevodu — 11. Pfesné

usazeni hiidele motorku v loZisku jsem vypustil
— zvySilo by se ‘tim jen tfeni.

Déle pustil jsem se do frémy. Bocnice (1) jsou
spojeny pri¢nikem (3) a vyztuhami (4). Do za-
fezli zapadaji' Cela, z nichZ zadni po sestaveni
a urcCeni spravné polohy Snekové hfidele jsem
zaletoval. K vyjmuti $nekové htidele postaci jed-
no volné Celo. Snekovy prevod zhotovil jsem ob-
dobné jako u T 435.0, stejné tak volil jsem zpi-
sob pridrZeni naprav v loZiskdch (15). Jestlize
nakolky kol nebo 3nek presahuji horni hranu
frémy, mozno motorové loZe vhodné& upravenym
plechem podloZit, tfeba v3ak mit na paméti. Ze
vile mezi stfechou budky | kapoty je velmi
omezend. (Dokondeni pristé.)

do vyroby ¢elniho kolektoru. MoZno

VYSTAVA ZELEZNIENIHO
_MODELARSTVIi V BRNE

Ve dnech 13. Fijna aZ 17. listopadu m. r.
uspofddal klub Zelezni¢nich modelard zé-
kladni organizace - Svazarmu 16/6 v Brng
v Technickém muzeu vystavu Zelezniénich
modelli. Za dobu péti tydnd navstiviio vy-
stavu celkem 20000 néavstévnikd. Jédrem
vystavy bylo Klubovni kolejiSté o plose

20 m? se CtyFmi nadraZimi. Ve vitrindch by-
ly instalovany prace modeldfd, panely, na
kterych byl zndzornén postup vyroby jednot-
livych soulastek pro modely "lokomotiv, né-
veéstidel i elektrotechnického prisluSenstvl.
Cast vystavy byla vénovéana tovarnim vyrcb-
kam, které byly zaplijCeny jednak primo vy-

robci, jednak modelafi a meéla slouZil jakc
piehled vyroby ZelezniCnich modeld v ze-
hrani¢i. Odezva vystavy byla velkd jak u na-
3ich, tak i u zahrani¢nich nédvStévnika, Ktefi
hodnotili nejen nédzornou a odbornou G19-
veil, ale i vytvarnou Gpravu vystavy.

Snimky zaslal IVO TVARUZEK
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VYHYBKY PIKO, velmi
rozsifené na naSich kolejis-
. tich, maji pro prevod pohybu
z jadra magnetu na jazyk
vymeény ocelovy drétek, kte-
'ty slouZi zdroveidl jako po-

ndm nepodafilo vyrobit ho
docela presné, takZe bud vy-
skakuje 2 otvoru v segmen-
tu, nebo zase do ného zapa-
da, ¢i je prili§ tuhy a elekt-
romagnet ho neutdhne apod.

Mald uprava PRESTAVNIKU

INZ. ZDENEK BAUER

hyblivy kontakt koncového
vypinaCe. Tento dratek se
véak, zvlasté nemame-li spo-
lehlivé jisténi napéjeciho ob-
vodu, Casto spéli. S néhrad-
nimi soucastkami jsou potize
— je nutné dréatek vyrobit.
S pomoci kleSticek to sice
“neni nic, co by vyZadovalo
zvlast velkou dovednost. Ale
prez.0 je to préce, ktera za-
bere chvili ¢asu, a to hlavné
tehdy, kdyZ musime drétek
jeste upravovat, protoZe se

Doporucuji jedno vycho-
disko: jeden dréatek nahradi-
me dvéma — jednoduchych
tvard podle obrazkid. Dojde-
1i ke spéleni, pak se spall
vzdy jen dratek ¢&. 2, jehoZ
zho.oveni je velmi jednodu-
ché a dovoluje pomérneé vel-
ké tolerance. Nezapomeneme
ho trochu pfihnout smérem
vzhiru (viz obrazek vpravo].
Také dratek €. 1, je velmi
jednoduchy a jeho presnou
polohu lze upravit povolenim

naprimena délka 56

1

pfipeviiovaciho Sroubku, kte-
ry pak musime zase dobfe
pritahnout.

Popsanou tpravu jsem za-
ved! pred pll rokem na dos-

napr"/mtnd
délka 535__1 A

Fm
levou
Qs | Whybku!

41

2

ti frekventovanych vyhyb-
kdch s pinym uspéchem.
Urcitou vyhodou je také sni-
Zenl tuhosti drdatku prestav-
niku zvétSenim jeho délky.

NETAHNE?

Po vic neZ petiletém provozu doSlo
u strojii PIKO E 44, E 44.5, E 46 ke sni-
Zeni tazné sily. Nejhlfe se to projevilo
u E 44, kde taZné sila klesla témer na
polovinu. Patral jsem po pfiCing€ a zjistil
jsem, Ze obé& krajni nédpravy jsou vyra-
zeny z ¢innosti, protoZe ozubeny prevod
vySel ze zabdru. Tim se samozfejmé
z celkové vahy lokomotivy vyuZije k ad-
hezi jen asi polovina. PFi¢in tohoto Zje-
vu je neékolik: predevSim se zvétSily
otlatenim otvory pro otoiné Cepy pod-
vozk(, dale doslo k casteCnému opotfe-
beni ozubenych kol a pravdépodobné
1k trvalym deformacim nékterych €asti,
mozné vlivem ndrazl apod., a konecné
se uvolnily oto¢né cepy podvozkd, které
jsou jen zanytovany. Poslednf pFi¢inu je
moZno snadno odstranit, s ostatnimi se
da tezko neco délat. Konstrukce loko-
motivy neumoZiiuje bohuZel tyto vile
N&jak vymezit.

. Zbyva tedy jediné — vyvrtat novy

|

=

otvor v jednom podvozku podle obrézku
a. Vzhledem k tomu, Ze’sténa mezi obé-
ma otvory je velmi tenkd, je vhodné za-
kryt stary otvor kouskem plechu, ktery

- k podvozku pfiSroubujeme. Elegantn&jst

je Feseni podle obrazku b, kdy odvrta-
me material podvozku i s celou ptvodni
dirkou a na podvozek pripevnime opét

Inz. Gustav Mdsa:

plech s otvorem. Ud&lame-li otvory pro
pfipeviiovaci Sroubky ovalné, mame na-
vic moznost polohu otvoru pro ¢ep libo-
volng nastavit. Vzhledem k malym hod-
notdm posunuti otvoru pro &ep stali
upravit jen jeden podvozek, aniZ se n&-
jak navenek projevi nesymetrie.

InZ. Zdenek Bauer

OSOBNI VUZ RADY Be

" "BYVALE BUSTEHRADSKE DRAHY

Cotka kamery zachytila obraz osobniho vozu
byvalé Bultéhradské drdhy a vdécime |i tak za
zachovdni zajimavého vozidla CSD, kieré v mo-
delu je velmi puvabny ,0ld timer'. ]e3té pred
dvéma roky jezdil na trati z Prahy-stied do
Nymburka, Kolina ap. Nd3 obrdzek ukazuje viz
oznateny Be; puvodné to byl viz trett tridy.
V dobdch, kdy jesté byly tii vozové tiidy, bylo
od tohoto vozidla nékolik typiz s oznalenim Ae,
coZ byla jenom proni tiida se sedadly. ¢aloyné-
nymi rudym sametem, pak Fada ABe, kombino-
vany vidz -proni a druhé tridy, kterd méla se-
dadla kozend, ddle viz BCe, kombinace druhé
a treti tridy, kde sedadla byla pouze drevénd,
a koneéné Ce, vuz treti tridy, ktery pFindsi nds
obrdzek. Existoval také vuz Be pouze druhé tii-
dy. Vsechny tyto vozy se lisily pouze pcétem
oken a po¢tem sedadel.

Cestujici s oblibou vyhledavali viz zaFazeny
ve vlakovych soupravdch. Byval témér vidy pre-
plnén. Asi jeho vzhled mél velkou pritazlivost,
ponévadi nebyl zeleny, jako ty ostatni dovou-

. ndpravové vozy. Ale i pro néco jiného lidé ten-

to viz rddi vyhleddvali: protoze méli z ¢astéj-
3iho cestovdni tu zku3enost, Ze to tradiéni
drkotdni ve starych dvoandpravovych vagénech
nebylo tak nesnesitelnd citelné v tomto hnédém
voze s ozdobnymi listami mezi okny. Tato pFed-
nost byla podminéna zvld3té pedélivou tpravou
pérovdni. SkFifi vozu nebyla bezprostiedné na-
montovdna na podvozek, nybr: méla vlastni ram,
ktery byl s podvozkem elasticky spojen &tyFmi

9]

pruZinami. Tento viz nemel tedy pouze Otyri
pruZiny, jimiz byl podvozkowvy ram uloien na
ndpravdch, ale mél pruZin celkem osm, takie
pri prejezdu kolejovijch spoji nebyly ndrazy tak
tordé, jako u vozi s jednoduchym pérovdnim
ndprav Vozovd skrii byla namontovdna na
zpldstnim rdmu Oba rdmy pak mély moznost
[v urcéitych mezich; volnéhn pohybu, jehoZz ve-
likost omezovala vzddlerost pruiin, které byly

uspordaddny v jedné svislé ose nad sebou.
Abychom mohli tento vuz postavit jako mo-
del, prinasime dva snimky, které poddvaji jed-
nak celkovy vzhled, jednak detail, dileZity pro
sprdvné provedeni stupdtek a vchodu do vozu.
K planku samotnému neni treba mnoho slov.
Doporutujeme provedeni vozové skriné z ple-
chu o sile 0,3 mm, pri cemi je nutno ozdobné
oblouéky zvldsté peclivé vypracovat. Pak pékné
vynikne plastika a vzhled skriné ziskd onen
puvab, pro ktery viz stavime Tento plech pak
prilepime nebo pFipdjime na skrifi, kterou zho-
tovime z letecké preklizky o sile 1 mm, nebo
na plech o sile 06—0,8 mm Ostatni souldstky
vozu vyrobime obvyklym zpisobem, jak bylo jiZ
Zasto na tomto misté v hlidkdch releno. Jediné
strecha ndm muZe délart trochu starosti. Vyro-
bime ji také z plechu Nejdrive si pripravime
vhodny kus tvrdého dreva, které dostaneme ve
vétsich obchodech se Zelezem; ra3pli zformuje-
me oblj tvar ke ziiZenjm koncim u pfe-
chodi. Pak pfFipevnime mosazny plech o sile
(Dokonten{ na str. 68 a 7}
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02—03 mm 1ck Ze ho pribijemme na spodek
dFevéneho modelu, ohneme pres obly svrsek a
jesté jednou ohreme pFes druhou hranu a rov-
néZ pribijeme ZiaZené korce provedeme stej-
nygm zpasobem z pdsku mosazného plechu. po-
muZeme tvaru poklepdvdnim drevénou nebo qu-
movou palici a pak k rovné c¢dsti pripdjime.
ZaZenou &dst stiechy nechdme trochu preénivat
prés kraje. abychom po snéti strechy s drevé-
ného kopyta mohli pripajet obloucek. ktery je
v planku naznacen zdvojemim kon‘ury a ktery
tvori jednak zesileni strechy, jednak ozdcbnou
listu, jez je patrnd na obrdzku derailu vozu.
K vgrobé strechy pouZijeme mékkého mosazné
ho plechu, aby se dal palict pékné zformovat
do ZIddaného tvaru. Kdybychom méli plech
tordsi, pak proutky, z nichf chceme .stFechu
vyrobdit, zahfejeme opatrné nad plynovym ho-
Fdkem do cervena u vhodime do pripravené nd
doby se studenou podou. Orel by se zakalila
a ztvrdla, mosaz a méd naopak ‘imtc pachodem
méknou a stdvajt se rvérngmi Oblou”rk, 0 némsz
jsme mluvili. vyrobime z oby*>einéhn mnsa-néhc
plechu tyrdtiho. Zbjnd jesré napadobit styky

plechovgch stfesnich tabull. FouZijeme k tomu

médéného drdtu ¢ 2 0,3-0,5 mm, kterg snaano
ziskdme ze spdleného vinutl! elektromotoru.
Abychom  dosdhli pravidelnosti, natluteme
v patriénygch vzddlenostech ast 10 mm hrebidk
tak, aby hlavitka s ¢édsti hiebikového 1riku Testé
vyénivala Na nejkrajnéjst hrebicek uviieme’ ie-
den konec médéného drdtu g pod nnpétim pre-
tahneme pres stfechu na druhou stranu a upev-
nime na protilehlém hrebicku. Pokracuieme tak
az k poslednimu hrebicku Pak pékné nap;até
a ke strele dobre prtléhajici drdty pFipdjime.
KoneZnou dpravu provedeme spilondinim a% na
poloviéni pramér dritu a jemngm smirkovym
papirem uhladime. Hrebicky pak nytdhneme,
zbyteéné kraje plechu upilu‘eme, nacei se ném
stFfecha od kopyta sama oddéli. Dratky na stie-
Se ndm tvoFt jeji djztuhu, takie stiecha i néco
wydrii  Nynt teprve pFipdjime na koncich ob-
Touckovité plidky, o nichf )sme jiz miuvili.
Druhou starost budou mit ndrodnéjsi modeld-
<1, tleft se nespokojuji s hladkym spodkem a
rtefl by chtéli sestrojit rdmy z naznadengch
uhelni¢kd a napodobenim vdlcovanich profild.
Budiz poznamendno, e viz jakn old timer' mo-
del je svgm vzhledem vdééngm kouskem za vy-

Snimky Miroslav Repk

nalozenou prdci i bez dosti komplikorange
rami, a to tim spise, Ze ramy v pldnku nepc
chdzeji z typového- listu, ale jenom ze skic
poiizené na nddraii, kdy* byl vidz priprave
k odjezdu na cestu do Nymburka. Pldnek v3a
naznaluje zpudsob, jak se . konstruktéri kdy:
snaZzili rozresit vzdjemnou pohyblivost podvo:
ku a vozoné skrFiné Kdo chce tedy vénovat mit
delu "tuto mravendét prdci, kterd nmeni oku be:
prostfedné patrna, kterou viak vding modelc

“oceni, tomu bychom chtéli rict nejen ponzbt

divd slova, ale i poradit, aby k vyrobé ahelni
ki a ulek pouzil médéného plechu nebr 156p
meé“snéhn pdsku. o site 02 mm Tyto pdsk
oh "h%ma s pighodnu na stronim svérdku. -iehe
-Sveract Celisti jscu broudené a nikoliv vroubk:
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. '(D’bkonéeni)

~ xdo z vas bude majitelem — a to §tastnym
pajitelem — nahradniho podvozku z V 200, mize
s vyhodou pouzit prisludnych soudéastek, musf
yéak alidat vySku motoru. Prakticky jsem to

i
kolo na
ypevnenun Snekd. stejné tak jsem ucinil { na

piideli motorku. Nynf jsem pfFistoupil k umis-
. wezikola, na jehoZ presné poloze velmi zé-
3. Dale jsem k loZi zespoda pfinytoval perti-
axovy nosiC sbéracd (12) a zachyt ve tvaru
braceného U [13]). u né&haZ jsem po pfFinyto-
van! propiloval sifedni &ast, aby nebréanila po-
ybu Snekové hfidelli a pak pomoc! Iroubkd

&0

uj)evnn motorové loZe k frémé& Na prelnivajict
~konce nosice (12) pfrinytoval )sem sbérate a
stotil je tak, aby tlacily ze strany na okolky Kol.
Dile jsem propojil sbérate s dilem 9d. A nastal
daldi slavnostni okamzik — , pojede ta potvir-
ka?" Jela, ale ukazala, Ze dovede byt zaiudna.
‘Bylo nutno si s nf pohrat a umistit olovénpu
28téZ a zvysit tak adheznf védhu — umisténf z&-
~A%21 zfejmé z fezu A -- 1 A masinka zacala
_ptkné jezdit.
" “Nasta] Zas oddechu. Z vlastn! zkusenosti ra-
dim: sezeiite si néktery svazek edice SMARAGD,
které je sice nejeten&jsf, ale zato o nejméng
ke koupi. Cim vice nap&ti a zéhad pri Getbs,
tim vice pracovniho nad3enf a tégenf se z , klid-
. D€ kutilské rachoty" po tetb& A rachota klem-
" Pifsko-hodinafsk& byla prede . mnou
- Nejprve zhotovil jsem podlahu (20a) Pak do
16lie vyry] gramofonovou ‘jehlou husté a pFesné
“IrZkovant a dostal tak skutetny povrch ochozu,
Je to sice pomérné zdlouhava préce, nebotf se

bané, jako u svérdki obyteingch. V takovém
trofnim spérdku muzeme upnout plech 1 jen do
hloubky  jednoho milimetru, ani? se musime
:Muar, Ze ndm pri ohybdni nékterd &dst vy-
u"“?"e ‘7 upnuti, coz se déje snadno pFi v&t-
n:gl délkach. Nedoporutujeme délat Ghelnitky
s 0 Ulka delsi nez 100 mm. Médény pdsek pres
1:‘:" dobrou tvdrnost se pfece ‘en pFi ohybdni
i f”n a pokazl celou prdci. Potrebujeme-li del-
us profilu, pak to udéldéme tak, te dva kusy
Profilu. pripadne 1 vice, spojime v klesting tupé
ﬂ?bé @ spoj pak vrepldtujeme proufkem a za-
w_ls;eme. Ziskdme tim 1t vyztuZeni, které pri
'Mr);h‘ délkdch prece jen potrebujeme. JelikoZ
. Y pdsek nebo plech neni ka*dému mode-
iy S”anq pristupny, miuZeme s uspéchem pro-
.’mbyvllrobu t z kladfvkového papiru. Nen! to
€m. Je k tomu viak zapotrebi velkd ddvka

rpelipogy;, dovednych rukou, a hlavné ostrého
Soar, Slepent profili nent pak ji obti*né a za-
Topen

na misto ronnéz nent sloité. Takto zho-
'"lkdy'rdm ztuzime bezbarvym lakem. Po na-
¥ N modelu by nikdo nehddal, Ze jsme k vy-
d pr;’:‘mu poutili jenom papiru. A ted s chutt
0z, _C€- ledté je snad vhodné pripomenout, ie
uuil Mivaly nekdy sikmo posazené dvere {u na-
Bx’l}mkﬁ levé, st
vao.dme. ze se najde mnoho milovnikd 10hoto

Wroper”

Oben; .
h";“?nuclz vozu. K stanbé piejeme hodné trpé-
@ uspech v dile.

iy

yvadéného druhého modelu provéfil. Ozubené *
hfidel se 3neky jsem priletoval pfed*

'MODEL POSUNOVACI NAFTOVE
LOKOMOTIVY T 211.0 .

EDMUND KVAPIL

folie po kaZdé ryze nakrouti, ale vysledek uspo-~

koji. Folii (20b) priletoval jsem k d.20a a pak
odstfihl do poZadovaného tvaru. Pak jsem se
pustil do frémy. Na.postranicich (23] vyhnutim
ven (0 90°) naznadenych Castf dostal jsem voditka
loziskovych domka. VyztuZeni voditek znazornil
jsem takto: v obracené postranicl provedl jsem
zafezy tak, aby 3ly do voditek 1 stdny postra-
nice; do z&fezl vletoval trojuhelnicky (25), pie-
byte¢nou stfedn! a zadni Cast-odstfihl a zapi.o-
val. MoZno vsak vypustit. Zhotoven{ schodkl je
zfejmé z nécértku na vykiese 02.3. Jedté jsem
vietoval do vyznalenych otvord pasky ohiiuté
do tvaru obraceného L K uchyceni konci listo-
vych pér. Péra s loZisky odfizl jsem od ,,Citru®,
pomoci brusky a. smirkového papiru odstranil
jsem prebytecnou vrstvu, aZ mi zbyl pot¥ebny
reliéf. Upravil -jsem vy3ku { délku pér a pfi-
zpusobil loziskové démky, aby zapadly do vo-
ditek a konce pér do z&chytd. Zatim jsem péra
neupeviioval — nutno' vyzkoudet, jak na n& pd-
sobi barva; nékterd totiZ povrch lept4. Dopo-
rucuji ‘dobfe péra schovat — mne to stalo dalsf
vagonek, ponévadi jsem marné hledal Ctvrty
kus. -

Bo&nice (23) sletoval jsem s vnitFnimi &ely
(26) a provéril, zda projde motorek. Pak prile-
toval jsem postranni nadrie (27, 28), vika (29),
na pravou stranu potrubl (36) a Cisti¢ (38),
u néhoZ lem vytresil jsem dratem & 0,3 mm &
pomoc! ného i priletoval k bo&nici, vyvody a
»Piskovou' trubici (30), u nichZ postup zhoto-
veni znédzornén né&crtkem. PFi priletovanf jed-
notlivych ¢&stf nutno zevnitf¥ zahloubit pfisluiné
otvory, aby cin mohl byt spilovdn do tdrovng
vnitfni strany bocCnice.

Po ptiletovani frémy k podlaze (20) vloZil a
pfiletoval jsem opérné thelnfky (35) — viz fez
A — B na vykr. 02.1 — na které doseda]f po
vioZzeni motoro.é Casti jeji vyztuhy (4). Na
podiahu pftiletoval jsem vika benzinovych né-
drzi (50) a boc¢ni madla (34). Pro madla udélal
jsem 3ikmo pres okraj podlahy a nadrze zé&rezy,
konce madel spiloval a vyhnul podle potfeby,
vioZil do zéarezl, preletoval a spiloval.

Déle jsem se pustil do Cel (21, 22). Po vyvrtént
otvord a provedeni 1 mm dlouhych z&Fezd sho-
ra, vloZil jsem do nich konce madel a zaletoval.
Stejné tak i stojky zadnfho zdbradlf (44). Zné-
mym zplisobem sestavil nérazniky a vletoval.
Znovu upozoriiuji, Ze otvory mus! byt i zde za-
hloubeny zevnit¥, aby byla zajisténa hladkost
povrchu vnitfnf strany &el. Vyjimku tvoff
spfahla, s kterymi jsem si hral dosti dlouho.
AZ kombinaci dfld z duralv a dfld z Cu-drétu
dos&hl jsem uspokojivého vzhledu i oté&ent
v kloubech. Sprahla k Zelu upevnil jsem pFile-
tovanim Cu-pri¢ky, vloZené do druhého otvo-
ru v dffku héku. Sestaven! zfejmé z né&lrtu. Pro
cin provedeno vybrdn{ ve vnit¥nim ¢&ele.

K ¢elim pfiletaval jsem je3t& pluhy (62), kte-
ré jsem zhotovil spilovanim do ,L" ohnutého

P

BatS

prouZku plechu. Upevnénf k Celim pomoci nos-
nikl, tvofenych dratem & 0,3 mm ohnutym do
Sirokého obraceného ,,U". Nutno dbat na vyiku
nad kolejnicemi, aby nenastal zkrat, a na vysku
priletované zékladny ,U", aby se nemuselo
upravovat vnitFnf Celo..

Po vybavenf el v3emi detaily, opairné jsemn

Je ptiletoval k podlaze a vnitfnim Gelim. Spoje-

ni motorové &asti s frémou provedeno pomact
Sroubkd M 1,4 vedenymi zespoda vyztuhami mo-
torové &&stl do opérnych pri¢nikd frémy.
Zhotoven! budky (39) a kapoty motoru (48)
nevyboluje z b&iné modeléfské praxe. K tomu
jen tyto pozndmky: obrys zadnich dvefi budky
vyryt gramofonovou jehlou. pomoci , igek"
z drétu naznaleny zavésy; pro zhotoven! hou-
katky (47) priletovan kolmo k plechu. prip.
prostréen otvorem drdt. spodni plocha plechu
srovnana, horni kapka cinv piinikem zformovéa-
na, pak houkacka z piechu vyfiznuta a dokon-
tena jejf Giprava; jedna z houkacek mé byt men-
8f. Stupacky zhotoveny vypilevanim z mosazné-
ho plechu (49). Na svém modelu m&m olemovani
1 prednich a zadnich oken Prqvedeno vletova-
nim a spilovdnim pri¢ng& vioZeného pasku. Le-
movani v3ak u skutetnych lokomotiv nenf, proto

. ve vykrese ani neuvadim. Dal3f chyby jsem se

dopustil tim, Ze jsem na kapoté umistil dva
vyfuky (58) misto jednoho na pravé strané.

Dvirka (51) vyryl jsem gramofonovou jehlou
do f6lie a vystfihl. Zavésy dveff a dvefni Zalu-
zie vyryty z opatné strany. Ryti vyZaduje znac-
nou trpélivost; zhotovil jsem 3 péary dveff, nez
jsem dosé&hl uspokojivého vysledku.

Jako vypln& masky chladie (56] pouZil jsem
jemné meéd&né sitky, pfiletované uvnitf Zela
kapoty. Hvézda (55) provedena vypiiovanim
z duralu. Dolnf pfednf svétla zhotovena z dutych .
n§tkd, vletovangch do vytezl, zevnit¥ spilova-
nych. Na vfkrese nejsou uvedeny koéty vytezi,
nutno je stanovit aZ po sprdvném sesazeni obou
dfla kapoty.

Je8té vybarven! modelu: Doporucuji stfikat
matovymi barvami, kdy vyniknou mnohem lépe
vEechny detaily, Ov3em tyto barvy jsou t&Zko
k sehnéni.-J& mé&l zbytky, takZe pfi opravé mu-
sil jsem ,sbfrat" barvu i ze z&tky ptisluiné
prézdné lahvigky.

Cely model mé jemnou modrou barvu, plocha
ifrémy ohranifené nadrZzemi 3edou, lem boénich
oken, svétel a ram chladite st¥ibrnou, nérazni-
ky, sptdhla, vika benzinové nadrze ernou, pfed-
n{ & zadnf Celo pruhy do 3fpu ¢erveno-bflé nebo
¢erveno-Zluté, hvézda, typovs znacka a tovarnf
znak majf{ barvu Cervenou.

Po nastfikani vlioZil jsem je$té do svétel véa-
lec¢ky z plexiskla. P¥i zhotoven! osvétlen{ dopo-
ru¢uji pohrét si s miniaturnim vypinacem svét-
la, aby za dne na na3ich kolejiStich mnejezdily
lokomotivy s rozZatymi svétly.

Komu nebude vyhovovat spfaZenf s vagonky
pomoci uvedenych spf&hel, pouZije sp¥éhel Zeu-
ke bud pfimo, nebo je vhodnou upravou miZe
podle potfeby pridat. Vsunou se mezi spodnim
okrajem &ela a pluhem a pfipevni pomoci droub-
ki, které spojujf frému s motorovou asti. Tahla
téchto spfahel mus{ byt upravena
" A tak, pFekonav celou Fadu tiskalf i zradnych
Gseki, doved] jsem my3$lenku do konce. Vysled-
kem pracovnich vecerd i dnf je roztomilé ,pra-
satko", které si to ,8upajdi’ po koiejich.

modelu a fe ndm poslou fotografie®

VYZVA _VSEM MODELARUM: Napiste nam co nejdfive, zda byste rad&ji uvitali vydani IV. dilu

knihy , Zeleznitni modelaFstvi', kde byste se dovidéli o teoril modeld a o modelabské praxi,

nadli navod na stavbu ne&kolika parnich i motarovych lokomotiv, pojednan! o né&kterych spe-

clalnich vagonech a kromé jiného také modelaiské normy, & zda byste si radéji prali druhé
) vydani prvnihe dflu 1éto publikace, kde byly Zeleznitni stavby veho druhu.
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Popiseme si teraz zapojenie zabezpelovacich ~zariadeni na malej sta-
ni¢ke, ktorej schéma je na obr. 1. Ako vidief, ide ¢ mensiu stanitku
% na jednokolajnej trati, kde supravy majii moZnost vchddzaf z obidvoch
“smerov A a B. NaSou tlohou teda bude zabezpeéit vlakovi cestu tak, aby
. sme mohli — pripadne aj sifasne — prijat sipravy z obidvoch smerov.
Ndvestidlo N1 je vchodové ndvestidlo zo smeru A, nédvestidlo N2 je vcho-
# dové ndvestidlo zo smeru B. K nim prislichaji aj predzvesti P1 a P2.
Ndvestidld N3, N4, a N5 st odchodovymi ndvestidlami kolaji K1, K2,
a K3 do smeru A, nivestidld N6, N7 a N8 st odchodoviymi ndvestidlami
%w’ch istych kolaji do smeru B. Celé lzemie stanice si rozdelime tak, aby

&

Lavym stavadlom: vchod sipravy na kolaj
K1 zo smeru A, odchod stpravy z kolaje K1 do
smeru B, vchod sitpravy na kolaj K2 zo smeru
/A, odchod sipravy z kolaje K2 do smeru B,
~vchod sipravy na kolaj K3 zo smeru A, odchod
" sipravy z kolaje K3 do smeru B.
Pravym stavadlom: tie isté funkcie z opacd-
i ného smeru, oviem nezévisle od favého stavadla.
Mali by sme teda zabezpeCit — okrem mozZ-
" nosti posunovacich ciest — celkom 12 funkcii,
- vlakovych ciest. Toto je vSak zbytoCne mnoho
" moZnostf. Ak podla beZnych zvyklosti pustime
< sipravy zo smeru A iba na kolaje K2 alebo K3
-a sipravy zo smeru B iba na kolaje K1 alebo K3,
udetrime celkom S&tyri moZnosti, o ako v dal-
$om uvidime, bude velmi vyhodné. Z uvedenych
moznost{ vlakovych ciest teda vylicime:
Stavadlo ,Lavé“ neméZe postavit: vchod na
kolaj K1 zo smeru A a odchod z kolaje K2 do
smeru A. .
Stavadlo , Pravé’ nemdéZe postavit: vchod na

. kolaj K2 zo smeru B a odchod z kolaje K1 do ,

.’smeru B.
" Aby zabezpelenie bolo dokonalé, treba zapo-
fenie automatiky vyrieSit tak, aby sa jedinym
_pohybom, naprfklad stisknutim tlacidla, postavi-
la vlakova cesta tak, aby bola bezpeln& a vy-
la¢ila moZnost nehody. Treba teda na kolajiSte
pripojit napétie, prestavif vymeny vyhybiek do
spravnej polohy a néavestidld postavit tak, aby
ukazovali skutoiny stav. Ak je potom vlakova
cesta sprdvne postavend, nesmie byf{ moZnost
-si¢asného vchodu inej sdGpravy na td istad ko-
laj z opa&ného smeru, nesmie sa daf zmenif o
len jediny zabezpe&ovaci prvok vlakovej cesty
— napriklad jediné néavestidlo alebo vymena vy-
bybky — a nesmie byt moZnost uskutoénit po-
sunovaciu cestu. To inymi slovami znamené. Ze
vSetky Casti kolajita okrem vlakovej cesty mu-
sia byt bez napidtia Poslednd a najdbleZitejSia
podmienka znle, Ze nesmie byt moZnosft sitas-
ného postavenia dvoch vlakovych ciests Volbu
druhej viakovej cesty moZno uskutolnif aZ vtedy,
ak sa prva vlakové cesta zru3f. Musime mat teda
mozZnost ,,uzamknit‘ viakovii cestu a okrem toho
zakazaf vchod do stanice, &iZe nepostavif Ziadnu
vlakovi cestu.

Ako vidime, podmienok je skutofne vela. V3et-
ky sa dolezité a vietky preto treba reSpekto-
vat. Je na prvy pohlad zrejmé, Z¥e jednoduché
tlatidla alebo prepinale by vietky tieto dkony
Remohli zvladnut. Pre vyrieSenie problému po-
WZijeme tla&itkovid sipravu, klavesnicu, akd sa

‘ PouZiva ako voli¢ funkcif na niektorych typoch
Yadioprijima&ov.
* Tak, ako je tomu aj na CSD, si na nasom ovla-
d?‘:um pulte zavedieme pojem stavadla a pojem
Vypravcu. Zdévodnenie je pomerne jednoduché
2 uka’eme si ho na priklade. Predstavme si,
¢ chceme stavadlom ,Lavé' postavit viakovi

~Cestu tak, aby siprava voSla na kolaj K2. Mu- -

/Sime teda: . :

1. vchodové néavestidlo N1 spolu s predzvestou
®1 postavit do polohy ,,volno",
. 2. vjmeny vyhybiek V1 a V2 musime prestavif
{’0 polohy ,,priamo*,
+ 3. vymenu v?pybky V3 musime prestavit do

~“Polohy _ priamo*,

#'sme prevddzku mohli ovlddaf z dvoch stavadiel. Oznalime si ich ako
Pravé”, ktoré ovldda Cast stanice oznalenil ako ,pravé strana“ a ,Lavé”,
ktoré ovldda_druhit &ast stanice, oznadent ,lravd strana®. Ak potom sle-
9éfdujeme rozli¢tné moZnosti vlakovjch ciest, mali by sme maf moinost
i zabezpeCif jednotlivgmi stavadlami tieto vlakové cesty:

ZABEZPECOVACIE ZARIADENIE
na malej stanici

modelovej Zeleznice,
zodpovedajiice predpisom CSD
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4. navestidlo N7 musime postavil na ,stojl”,

5. treba pripojit nap&tie na useky 2a a 2b
kolaje K2, . &

6. ndvestidla N3, N4 a N5 musia byf v polohe
,»stoj!*.

Aby nebolo moZno &o len jedint z uvedenych
podmienok vynechaf, pouZijeme uZ spominani
tlafidlova sapravu, ktord ndm stisknutim jedi-
ného tlacidla naraz vykona vSetky tieto poZa-
dované funkcie.

Vsimnime si teraz, Ze na plane kolajisfa je
maly izolovany usek, oznaleny U7. Je velmi
doélezity, ako si to hned dokdZeme. Ak by sme
totiZ sufasne so spominanou sipravou zo sme-
ru A chceli na stanici prijat aj sipravu zo sme-
ru B, povedzme na kolaj K1, museli by sme na
stavadie ,Pravé"“ analogicky vykonat tieto
akony:

1. vchodové navestidlo N2 spolu s predzvesfou
P2 dat do polohy ,volno*, ~

2. vymeny vyhybiek V5 a V6 prestavif do po-
lohy ,,priamo®, » .

3. vymenu vyhybky V4 prestavif do polchy
,,priamo®,

_ 4. navestidlo N3 postavitf do polohy ,stojl,

5. treba pripojif napitie na useky Ia a 1b
kolaje K1,

6. navestidla N6, N7 a N8 postavif na ,,stojl*.

Co by sa teraz stalo, ak by sme vynechali izo-
lovany dsek U7? Siaprava zo smeru A by sa ne-
zastavila pred néavestidlom N7, pretoZe by na-
pétie bolo pripojené na tseky kolaje K2 ozna-
¢ené 2a — 2b — 1b a bez zastdvky [(ak by ovSem
nespobsobila zrdZku) by pokralovala v ceste -do
smeru B. Takisto sa ale bude chovaf aj siaprava
20 smeru B. Mala by totiZ pripojené napé&tie na
useky kolaje K1, oznaltené 1b — la — 2a a
odiSla by teda bez zastdvky do smeru A. Je sa-
mozrejmé, Ze toto nemoZno pripustif. Preto je
potrebny vypravca, ktory pripojenim napétia na
izolovany usek U7 vypravi supravu z useku 2b
do smeru B a pripojenim napdtia na izolovany
usek U3 vypravi sipravu z useku la do smeru A.

SCHEMA KOLAJISTA Obr. 1
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Ak by sme teda doterajSie poznatky zhrnuli,
mohli by sme ich formulovat takto:

1. Vliakové cesty (odchody aj vchody) zo sme-
rov A a B stavajd stavadla ,,Pravé* a ,Lavé‘.

2. Skuto¢né odchody suprav do obidvoch sme-
rov realizuje vypravca pripojenim nap&tia na
izolované useky U3, US, U7 a U8 aZ vtedy, ak sa
presved&, Ze je vlakovd cesta spravne posta-
vena a trat do susednej stanice volIna.

°]

Dosiahli sme teda -dostataénd zhodu s pred-
pismi CSD. Musime si ale vSimnat eSte jednej
zavainej veci. Pri stanovovani moZnych vlako-
vych ciest sme sa dohodli, Ze na zdloZnu kolaj K3
budeme podIa potreby vpustat sipravy z obi-
dvoch smerov A aj B. Aj ked sa vlakova cesta
urCuje aZ po zisteni, Ze prislusné kolaje si vol-
né a Ze teda nehrozi nebezpetie zrazky, mohlo
by sa nam v ,ndvale prace' staf, Ze obidvomi
stavadlami zvolime vlakovd cestu na zaloZni
kolaj K3. To by samozrejme viedlo k nehode.
Ak si vSimame plin kolaji§fa, vidime, Ze na
kolaji K1 a kolaji K2 je vidy iba jeden izolo-
vany Gsek. Je to preto, Ze na tieto kolaje podla
dohovoru vchadzaju siipravy vidy iba z jediného
smeru. Na kolaji K3 st ale izolované dseky dva,
pretoZe sem vchadzaju stGpravy z obidvoch sme-
rov. VZdy prvy z nich [v smere cesty) je pripo-
jeny na napdtie, druhy je bez napitia. Len ta-
kyto spdsob zabezpecCenia by ale nepostatil, pre-
toZe pri salasnej volbe vlakovej cesty na ko-
Taj K3 obidvomi stavadlamti by zo strany L. bolo
napatie na Gsekoch 2a — US — 3a a zo strany P.
na usekoch 1b — U8 — 3a. Preto zvlaStnym roz-
pinacim kontaktom na liste volifa vlakovej ces-
ty ,,vchod na kolaj K3' oboch stavadiel sa zne-
moznf vZdy opa&nému stavadlu pripojif na jeho
prvy izolovany tsck napitie. Objasni nam to pri-
klad. Ak stavadlo L. zvoli vlakovii cestu ako
vchod na kolaj K3 zo smeru A, mdZe sice sta-
vadlo P. tieZ mechanicky zvolit vchod na ko-

_laj K3 zo smeru B, nem&Ze ale pripojif napitie

na izolovany usek U8. Ak potom aj obe siipravy
vojdi.na kolfaj K3, ostane jedna z nich staf na
jednom konci izolovaného tuseku U8, druhad na
druhom konci izolovaného tseku U8. MdZeme
potom povedaf:

1. stavadla L a P nedodrZali predpisy o sprav-
nej volbe vlakovych ciest a vzajomne sa nein-
formovali o ich postaveni, :

2. ruSiiovodi&i obidvoch siprav ale iSli pred-
pisanou rychlostou a véas dokazali zabranif
zrazke vlakov.

Ako vidime, prakticky mame prevadzku na na-
Sej stanici zabezpeCenu tak, Ze by nemale ku
zraZke stiprav dojst, pretoZe vSelky funkcie su
vzadjomne zabezpefené a blokované. Obidve sta-
vadld maji dokonca moZnost zakazat vchod do
stanice, teda nezvolif nijakd vlakovi cestu. Na
tento afel sliZia tie klavesy stavadiel L a P,
ktoré si v zapojovacom planku na tab. 1 ozna-
¢ené symbolom X. Ich funkcia je taka, Ze v3etky
ovladané n4vestidla daji do polohy ,stoj!* a
na Ziadny tsek kolajista nepripoja napitie. Via-
kové sipravy potom ostdvaji pred navestidlami
N1 a N2 stat tak dlho, kym pre ne nezvolime
vhodni vlakovi cestu jednym zo zvySnych kla-
vesnicovych spinacov. ’

Odchodové néavestidla N6 a N4 si Ciastogne
zbyto&né, pretoZe ich smerom — podla pred-
ch&dzajiceho dohovoru o volbe vlakovych ciest
— nemdZe nijakd stprava odchadzaf. Pre Gplnost
sme ich ale na kolajiSti ponechali. PretoZe nie
si ni¢im ovladané ukazuji neustidle polohu
,.stojl*. Jedine pri posunovacich cestach, o kto-
Tych sa zmienime neskér, sa na nich meni na-
vestie pre dovoleny a zakdzany posun.

{Dokonéenie v &. 7)
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‘Rozpiska materialu

MERICI VOZY
INZ. ZDENEK MARUNA

Vé&tsina ZelezniCnich s@rdv a vyzkumngch
Gstavi si opatfuje méfici vozy, nebot si s je-
jich pomoci podstatné usnadni kontrolu sta-
vu Zelezni¢nich vozidel a zafizen{ a umoZni
technicky vyzkum, zvlaSté b&hem provozu.

Mérici vozy se v zé&sadé déli do tFi sku-
Pin: 1. pro méfeni pevnych zafizen! na trati,
2. pro méfeni vozi a 3. pro meéreni lokomo-
tiv. Z ¢eskoslovenskych mé&fFicich vozl jsme
Vybrali dva z nejmoderné&jSich.

Sestindpravovy meéfici viaz pro Zelezniénf
svrSek ¢. 930 postavila asi pred deseti lety
Smichovsk& Tatra, mé&ficim zafizenim vyba-
Vila Svycarskd fa Amsler. Viiz je majetkem
CSD a dosud jim byl zkontrolovan stav
Svriku na desetitisicich km trati. SkFiii vozu
byla odvozena od b&Znych rychlikovych vo-
Z0. V posledni dobg& byl jeden z podvozki
hahrazen dvounapravovym.

Viz je tmavé& modry s hlinfkovym prouz-
kem a Zlutymi népisy.

: Hlavni &&asti vozu je méFici oddil (A),

V jehoZ stfedu je mé&¥ici stil. Zde se b&hem
Jizdy na posunujici se pruh papiru graficky
Zaznamenévaji odchylky rozchodu, prithyby

pro stavbu T 435.0

“stykl, prosedliny v kolejich, kfivost v ob-
louku atd., mimoto jest& rychlost jizdy, sta-
nicni a orientacni body na trati. Jednotlivd
pisdtka jsou ovladédna mechanicky pomoci
lanek. V oddilu jsou je$té skrifiky na pfi-
stroje a né&radi, umyvadlo, seddtka. Smérem
k cCelu vozu jsou sklen&né dvoudilné dvefe,
v Cele Siroké okno pro pozorovani traté.

Sousedni oddil (B) se stolem, pohovkou a
Zidlemi je urcen jako pracovna. V rohu je
psaci stiil, rddio, Satnik. V malém oddilu (C)
je ledniCka, lze tu téZ ohfivat jidlo. Vedle
(D) je topny agregat naftového parniho to-
peni (viz vSak miZe byt vytadp&n i prubéz-
né). Dal3i dva oddily (E) se skfinémi a l0z-
ky slouZi jako ubytovaci pro techniky. Nasle-
duje dilna (F), kde na dvou pracovnich sto-
lech stoji vrtacka a soustruh. Interiér vozu
je doplnén jesSt& zdchodem a umyvarnou.

Druhy méfici vaz (& 520038) je urcen pro
zkouSeni kolejovych vozidel. Podle projektu
VUKV Praha byl r. 1958 postaven ve smichov-
ské Tatre adaptaci bodové svafované vozové
skrin& vozu F. Bai.

Viz je tmavé modry se Zlutymi napisy.
Okna jsou spojena lesklym Sedivym pruhem
[na vykrese slabou &arou). Stiecha je chra-
néna zvySenou protislunecni stfiSkou.

VétSina méreni se provadi{ elektricky. V la-
boratofi (A) je velky mé&ficf stdl pro pfi-
stroje. U pfi¢nych stén jsou skfing, do kte-
rych se panelovym zptsobem vkladaji daldl
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pouZivané pristroje podle drubu méfeni, je
zde téZ magnetofonovy zéznamovy pristroj.
Na boc¢ni sténé& je namontovdna armatura
rozvodu vzduchu a manometry pro brzdové
zkousky.

Prilehly predstavek je uzpusoben jako pfi-
ru¢ni mechanickéd a elektromechanickéd dil-
na (B). Vedle uzamd&enych dvojdilngch dvefi
jsou sklopné pracovni stoly, na pevné Césti
stolu je vrtaCtka a svérdk. V ptilehlé kabin&
je motor s generdatorem 220 V ~ a 48 V
a priruc¢ni sklad.

Laboratof souvisi s pracovnou vedouciho
méfeni (C), ktery mé pracovni stil s dispe-
cerskym zafizenim a velké vyhlidkové okno
do laboratofe. V chodbicce je temné komora
(D) s prisluSnym vybavenim, izolované top-
né kabina (E) s naftovym kotlikem teplovod-
niho vytépé&ni, kabina pro porovnavaci hlu-
kové zkousky (F), kterd miiZze zdroven slou-
Zit jako ubytovna. Také nésledujici oddily
(G) jsou ubytovaci. V kuchyfice (H] jsou
stoly, dfez, vari¢ a dal$i luZko. Umyvérna
(J) je kromé& umyvadla vybavena téZ sprchou.
V rozich predstavku je jednak zéachod, jed-
nak oddil pro predzesilovace se stolkem a
sklopnym seddtkem, ktery miZe slouZit téZ
pro vlakvedouciho.

Vykresy vozii (na néasledujici strang€) jsou
ve velikosti TT. Modelafi jich mohou pouZit
jako podkladu i pro stavbu modelld b&Znych
rychlikevych vozia fad Ba, ABa a Bai.



Zndmy modeldr inZ. Klaus Kieper z Berlina po
stavil tento model ndkladni lokomotivy DR Fadg
8 (CSD rada 455.2). Lokomotiva vznikla pFe-
stavbou prumyslového vyrobku, i u nds dobre
zndmého modelu lokomotivy Fady 64 firmy |J.
Giitzold. [Snimek zaslal Miroslav Krehlik.)

ZHOTOVOVANI
RUZNYCH SOUCASTEK

obr. 4
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Spojovaci téhla a pistni tahla (1) zhotovime
nasledujicim zplisobem: ufizneme, opilujeme a
vyvrtame pasek materialu (nejlépe tvrda mosaz)
nebo téZz dural — viz nacrtek 2. Pak si podle
obrazku zhotovime piechovou Sablonu (3], kte-
rou nasadime na opilovany pasek (4). Do pasku
i Sablony vyvrtame otvory vzdalenosti naprav
hnacich kol. Do pistniho tahla i Sablony rovnéz
vyvrtame otvory pro Cepy.

Nyni pfikro¢ime k hlavni praci, kterou je zho-
toveni drazek v tahlech a pistnich tyCich misto
frézovani, protoZe frézka je mnohym modelafim
nedostupna. Najdeme si vhodny kaleny kolik
nebo ulomenou jehlu ¢ priméru drazky, kterou
mame zhotovit. Vybrany kolik nebo jehlu zasa-
dime do kousku tvrdého dfeva nebo jiného ma-
teridlu tvaru drZatka {5). Vycnivajici konec
zabrousime kolmo k ose. Pak vezmeme Sablonu
a pasek a pfes otvory zarazime vhodné koliky
nebo hiebiky do kousku prkna, jak ukazuje na-
trtek 8. Poté zasadime drZdtko s kolikem do
drazky v Sablong a smérem v urcitém vhodném
thlu, jak ndm ukéZe praxe, smykame tak dlouho,
aZ mame draZzky dostatet¢né hluboké. Pak sun-
dame 3ablonu a tdhlo vypilujeme do Zadaného
tvaru (1). Malymi hfebicky pfibijeme soucdstku
na kousek rovného dfeva » pfesmirkujeme. Pasek
smirkového platna si pridrZzime k liSté prsty
a prejizdime pfes soucastku, aZ dosdhneme Za-
daného vzhledu. Potom drdZky vyplnime barvou
a soulastky jsou hotové.

Karel Sebela

VYZNANI LASKY.

po pieCteni nadpisu. Pfece vSak n&co.

Mluvi-li ¢lovék s matkou, vZdycky je kousek Feci vénovan dit&ti. A tak jsem vyslech]fl
tuto pfihodu: ,KdyZ byl muaj chlapec jeSté men3i, byla jsem s nim v parku. Hrdl si nq |
pisku. Sedéla jsem na lavicce a cetla. Chlapec najednou vstane a rozbéhne se s napra,

Zenyma ruckama ke mné. Vyleze mi na klin a obejme mne. On byl tak trochu maze] *
Cekam od né&ho deétské vyznani !dsky, ale to, co jsem slySela, mé& opravdu prekvapilg,’
Jednim dechem mi fekl: ,Maminecko, ty jsi moje lokomotiva a kotel." Takové bylc jehq
nejvétsi vyznani lasky. M@l jiz od détstvi rad vSechno, co jezdilo po kolejich.” i

Zde by moh! byt konec s ismévem nad tou bezprostfednosti dé€tstvi. J4 jsem vSak zde
vidél teprve zacdtek, zacatek svych uvah, zda tato laska nejitlejStho détstvi se stang
laskou pro cely Zivot, aby v pozdé&jSich letech se stala i ndplni Zivota. NaSe Zeleznice
potiebuje lidi s laskou ke své préaci. Je proto zapotfebi tuto mlddeZ podchytit a dat
ji moZnost déle a plodné rozvijet lasku k Zeleznici, aby se prohloubila a naSla naplnén;
ve vlastnim povolani.

To by vSak jiZ nemély byt dvahy jen pisatele ¢lanku, ale zde by se méli zamyslef
i vSichni ti, ktefi s mladeZi pfichazeji do styku a vychovavaji ji: vedouci polytechnic.
kych krouZzki na S$kolach, pionyrskych domech i v Ceskoslovenském svazu mladeze,
Ve!mi mnoho mohou pro mladeZ udélat i organizace CSM v jednotlivych Zeleznicnich
stanicich.

T&m, ktefi maji chut do préce, cht&ji vytvorit krouZek Zelezni¢nich modelari a nevéds
jak na to, napovime: Svaz pro spoluprdci s armadou jako Fidici sloZzka modelafské cCin.
nosti v republice m4 pfi krajskych a okresnich vyborech modeldiské sekce, kde se
"dovite podrobnosti. Zaroveii je zde k dispozici broZura ,Zakladni dokumenty k mode.
lafstvi”, kde je v kapitole vénované Zelezniénimu modeldfstvi rozepsana néplii jednotli.
vych krouzkd podle véku a vyspélosti Je i potfebnd odborné literatura, ke které pfi-
bude néasledujiciho roku kniZka ,,ABC Zelezni¢niho modelafstvi’, kterou vyd4 jako druhé
vydani NaSe vojsko. O radu se miZete rovnéZ obratit na kaZdy krouZek ZelezniCnich
modeldrid Svazarmu nebo pfimo na nejbliz§i metodické stiedisko. Jejich adresy obdrZite
na model&fské sekci.
~ A zavér ¢lanku? Nechtél bych se po letech setkat s tim ,,malym‘ hochem, o kterém mi
vypravéla jeho matka, aby mi Fekl za sebe i vSechny ostatni: ,Mél jsem Zeleznici strasné
rad, ale at jsem délal co chtél, nikde jsem nenaSel pochcpeni pro svou zélibu a tak jsem
toho nechal.” Nestoji to opravdu za dvahu?

Vyznéni lasky a Zelezni¢ni modeldfstvi? To pfece nema nic spolecného, fekne si mnohg

ek s bt

Ivo TvariZek ©

Detaily vozu fady Be
»Bustehrad«

Podarilo se ndm objevit na staveb-
nim vlaku prekonstruovany viz Be
,,Bustéhrad®, popsanyj v modelar-
ské priloze ve 3. éisle. Md vsechny
Ctvery dvere Sikmo posazené. Jak,
to zjistite z pripojeného ndcértku.
Rozméry si jisté prenesete z mi-
nulého ¢isla. Vyfotografovali jsme
pro vds i detaily dvojitého péro-
vdni vozu. Doplnént vdm uréité
prijde vhod. (Foto Jan Kaplicky.)
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Zelezniéni modelaF

IIL ROﬁNiK — 1964. PRILOHU RIDI PROPAGACNI ODZOR USTREDNI SEKCE ZELEZNICNICH MﬁDELARU
PRI USTREDNIM VYBORU SVAZARMU, OPLETALOVA 23, PRAHA 1 — NOVE MESTO, TELEFON 223547, LINKA 7 a 44

Na klubovnich kolejistich, kterd maji vét$i rozméry, vidime &asto nd-
Ty ndm wumoZiiuji jizdu vice vlakd na S§iré trati
g jednom sméru. Predpoklddd to vétsi vzddlenost nddraii od sebe, aby
,,.ezt navéstzdly byl prostor pro vlakovou soupravu a je§té ,,kousek
PFi stavbé domdciho kolejisté nejsou obylejné prostorové poméry ta-
fové, aby bylo moZno mezi nddraZimi instalovat nékolik ndvéstidel auto-
ploku. Prece v3ak kaidy premysli, jak by mohl mit na trati vice souprav.
pustit ]e tam prosté jen tak, to by neodpovidalo skutelnosti.
e miie snadno oddilové ndvéstidlo, ktergm rozdélime traf na dva
;te/né délkové tseky tak, aby souprava neobsadila cely prostorovy Gsek.
foto rozdéleni dovoluje skoro kaZdé domdci kolejisté.

véstzdla autobloku.

4\Zédn§' modelaf nechce sedét pouze u ovla-
‘gctho pultu a délat vypraveiho, posunovace,
glakvedouciho a strojvedouciho v jedné oso-
%}ale chce se také podivat, jak mu to jezdi.
¢ by vSechny povely nemohl d4vat jedou-
vlak sam? Trochu pfremgysleni, trochu
mesleni a vznikla nasledujici schémata:

| ——

T e 5 o~ . , W w3

' ? 4 3 4? ?

[] » o e
Obr 4

{ Na obr. 1 je Gsek trati od odjezdového n4-
réstidla ON jednoho néadraZi ke vjezdovému
aévéstidlu VN druhého néadraZi. Traf byla
waZovand jako dvoukolejné, tedy v nadem
nipadé pojiZdénad pouze jednim smérem.
o obrdceny smér plati tedy vSe nakresleno
opacném sledu. V prostoru mezi obéma
tanicemi je postaveno oddilové néavéstidio
0N s predvésti PF. Pfed oddilovym néavés-
idlem je izolovany usek U. Zbyvajici prostor
[ pfedvésti je rovnéZ izolovany (asek B).

Jaké jsou podminky provozu, ze kterych
Ftdeme vychéazet pfi sestavovdni schématu:

j Na trati mezi stanicemi X—Y nenf Zad-

“ny vlak. Ze stanice X vyjede vlak, posta-
vi si oddilové navéstidlo na volno, proje-
de asek 1. Mine oddilové néaveéstidlo, vjede
do useku 2. Postavi oddilové névéstidio
na stij. Projede usek 2 a za vjezdovym
néveéstidiem stanice Y uvolni dsek 2.

J V aseku 2 je vlak. Do tdseku 1 vjiZdi dal-
§i vlak. Nynf si nemize oddilové néavés-
tidlo postavit na volno, ale tuto navést si
pouze predvoli Predvést mé& naveéstni
znak ¥lutd —- vystraha. Usek B ma nmiZ3f
napéti, vlak jede pomaleji. Na useku U
pfed oddilovym navéstidlem vlak zastavi.
Prvni vlak opusti asek 2, ktery je tim
uvolnén, oddilové néavéstidlo mé znak ze-
lens — volno a druhy viak maZe pokra-

l Covat v cesté do Gseku 2.

) V aseku 1 je vlak. Odjezdové néavéstidlo
(navéstidla) ve stanici X nenf mozZno po-
stavit na volno.

Zapojeni miiZeme provést bud s telefonni-
relé (obr. 2}, nebo pomoci dvoucivkovych

ko) rel¢ (obr. 3). U schémat je uvaZovan

en spoledny vodi¢ pro trakéni, svételné,

“padné ovladaci okruhy, oznaéen;v 0.

“Funkce zarizenf podle schématu na obr. 2

Podminek a) a c): Vlak vyjiZd€jici ze sta-

‘¢ X sepne kolejovym kontaktem KK1

truh el R1 pfes sepnuty rozpojovaci kon-

t 1 relé R3. Relé R1 ptitdhne. Sepne kon-

Pomoci ndm

ODDILOVE NAVESTIDLO

IVO TVARUZEK

takt 1, kterym uzavie vlastn{ pfidrZny na-
pajeci okruh po rozepnuti okruhu pres KKI1.
Rozpoji kontakt 2, ktery rozpoji napaject
okruh odjezdovych néavéstidel stanice X ve
sméru Y tak, aby je nebylo moZno postavit
na volno. Vlastni tprava zapojeni zaleZi na
pouZitém systému ovldadani odjezdovych na-
véstidel. Sepne kontakt 3. Pres sepnuty kon-
takt 3 relé R2 pFipoji tsek U na nap4ject
bod A. Prepinaci kontakt 4 pfepne do spod-
ni polohy, odpoji ¢ervenou OdN a Zlutou P¥
a zapoji zelenou OdN a zelenou PF. Najetim
vlaku na KK2 rozpoji relé R3 obvod relé RI1.
Kontakt 2 se zapoji a zapoji napéajeci obvod
odjezdovych néavéestidel stanice X. Kontakt 3
se rozpoji a odpoji isek U. Kontakt 4 se vra-
ti do horni polohy a zapne opé&: Cervenou
OdN a Zlutou PF. Zarovei se uzavie napaject
obvod relé R2: O, KK2, vinuti relé R2, sepnu-
t¢ kontakt 1 relé R4, fR. Kontakt 1 sepne
pfidrZzny napéjeci obvod. Prepinaci kontakt
2 prepne do spodni polohy a zapojl isek B
na napéjeci bod A pres odpor R..Vliak pojede
v auseku B sniZenou rychlosti. Kontakt 3 ro-
zepne a odpoji usek U. Kontaktem 4 rozpoji
okruh zelené OdN. Kontaktem 5 sepne okruh
cervené OdN. Funkci kontaktd 3, 4 a 5 udg-
lalo jiZ relé R1. Ty vSak budeme potrebovat
pro pfipad b). Po pFejeti kontaktu KK3 ro-
zepne relé R4 svym kontaktem okruh relé
R2 a to se vrati do klidové polohy. Zapojf
kontaktem 2 Gsek B pfimo na napéajeci bod

(A, kontakt 3 sepne. Usek U nebude zapojen,

ponévadZ kontakt 3 relé R1 z(slavd rozpo-

fre fsm 0
Rs B3 k2 R4

;j Rl A

0dfexdove navéstidle, 2

4

AL LLEA]

YW

jen. Spoji kontakt 4 a rozpoji kontakt 5. Po-
névadZ kontakt 4 relé R1 je v horni poloze
(klidova), zustéva svitit na OdN Cervené.
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Obr.3
V pfipadé b), kdy v tseku 2 je jiZ vlak a

" relé R2 je pfitazeno — kontakt 1 zapojen,

kontakt 2 v dolni {pracovni) poloze, kontakt
3 rozpojen, kontakt 4 rozpojen, kontakt 5
spojen, vjede vlak do dseku 1. Relé R1 pfi-
tdhne. Spoji kontakt 1, rozpoji kontakt 2,
spoji kontakt 3. Kontakt 3 relé R2 je rozpo-

jen a asek U ziistdvd nezapojen. Pfepne kon--

takt 4 do dolni pracovni polohy. Kontakt 4
R2 je rozpojen a kontakt 5 spojen. Na OdN
zlistdvd svitit Cervend. Relé R1 predvolilo
prijezd pro druhy vlak. Teprve kdyZ prvni

vlak opusti Gsek 2 a rozpoji napéjeci obvod.

relé R2 a to se vrati do zékladni polohy,
pfepne se na OdN névéstni znak ze stiij na
volno. Druhy vlak bude zatim fekat na Gse-
ku U.

Na obr. 3 je zapojeni provedeno pomoci
dvoucivkovych relé. Je zde vyuZito toho, Ze
tato relé maji ob& polohy stdlé a odpadaji
tim pfidrZné napéajeci obvody a zéroveii take
relé R3 a R4, kterd pFeruSovala napéjeci
obvody relé R1 a R2. Jinak je funkce celého
zafizeni stejna. {Dokonceni v 9, ¢isle)
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TABUL'KA FUNKCIH ELEKTRICKYCH TLACIDIEL NA STAVADLACH

e | & | .| & | £ | ® |' ®p. P | ¢ | P | Stavadlo
Vchod Odchod Vchod Odehod
= \;ggg(_j - ‘Z’;};(g(_i Pozn.: Udaje v zatvorkéch
© NA NA ZK1 | ZK3 e NA NA ZK2 ‘ ZK3 m platia pre posunovacie
g K2 K3~ {posun) od A K1 K3 {posun) od B cesty, po prepnuti prepi-
X . nacov ,,Posun”
-2 | -3 | ~1 | <3 | XA | 1 | 3 | 2- 3 | XxB |
1 N1z N1z NiC NiC NiC N2Z N2Z N2C N2C N2C Kontakt spinaci
P1Z . P1Z. P1Z P1Z P1Z P2Z P27 P2Z P2Z P2Z Napitie striedavé
2 - VIR V10 V1R V10 ViR V5R V50 V5R V50 V5R spinaci
S V2R V20 B V2R V20 V2R VBR V60 VBR V60 V6R striedavé
3a 3a 1 spinaci
3 . U5 = — — e U8 - - - jednosmer.
P S N3ZZ : N7ZZ - spinaci
4 | N3 N3C | (Nac) | NeC N3C N7C Ne | s | NiE N7€ i el
. N3M ) N7M
§ N3M N3M [ﬁg"‘f} N3M | _N3M N7M N7M (11\1@%4] N7M |1 N7M spinaci
N6M N6M | (N6B) N6M N6M N4M N4M (N4B) N4M N4M jednosmer.
(U3) (U7)
~ aqeE - | N5ZZ ~ = s N8ZZ spinaci
8 N5C N5C N5C (N5C) N5C N8C N8C N8C (NBE) ANBC : striadave
N5M _ : - N&M ' spinaci
7 N5M N5M N5M [N5B) N5M " N8M N8M N8M [N8B) N8M a ied
(U5) . (u8) jednosmer.
| - ‘ inaci
8 | VIR V3R , V3o | V3R V3R ‘ V4R V4R V40 V4R V4R iladae
i ; ; i : — i rezpinaci
g - U8 —_ —_ 2a ‘ —_ us - — 1b jednosmer.

-
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ZABEZPECOVACIE s
ZARFIADE}”NIE :
NA MALEJ STANICI,
ZODPOVEDAJUCE

PREDPISOM CSD

(Dokoncenie)

INZ. IVAN NEPRAS’

Teraz eSte nieCo o posunevacich cestich na
stanici. Vieme, Ze uzemie stanice konc¢i a za-
¢tina pri obidvoch vehodovych navestidlach. Pri
posunovacich cestach na dzemi stanice netreba
davat odchodové navestidla do polohy ,volno',
pretoZe povolenie posunu ndm oznamuju zviast-
ne navestidla. Pri pouZiti svetelnych ndvestidiel
je to biele svetlo, zdkaz posunu oznamuje na-
opak modré svetlo. KedZe budeme na naSej sta-
nici chciet realizovat iste aj posunovagie cesty,
musime v naSom navrhu zabezpecovacieho zaria-
denia na ne vhodnym spdsobom pamditat. Od-
chodové a vchodové. navestidla zvolime ako
trojznakové, posunovacie navestidla .ako dvoj-
znakove, svetla budd v poradi Zlté, cervené,
zelené a modré, biele. 3 s :
Posunovacie cesty potom realizujeme t‘akto:

1. Zvolime si viakovu cestu tak, ako nam to
vyhovuje.  PouZijeme na™tento Gtel iba odcho--
dové tlatidld, ¢o plati pre obidve stavadla.
Postati nam teda jediné tlaCidlo pre cetu Kolaj -
K1 alebo K2." Pre kolaj K3 ale musime pouZit
tlatidla na stavadle L ak chceme posunovat do
smeru A, alebo tlafidla na stavadle P ak chce- |
me posunovaf do smeru B. )

2. Prepinaom umiestnenym pod tla&idlom via- .
kovej cesty a oznacenym v jednej polohe ,vla-
kova cesta..." a v druhej polohe ,,posun‘ zvo-
lime polohu .posun‘. Tym nam na odchodovom
nivestidle ostane Cervené svetlo ,.stoj!”, roz-
svieti sa vSak biele svetlo ,.posun dovoleny' a
zhasne modré svetlo ,posun zakazany'’.

3. PretoZe pri posune je funkcia vypravcu zby-
totna, zrusia sa prepojenim prepinaca do polohy
\.,posun’ aj funkcie odchodovych tlacidiel T3,
TS5, T7 a T8. ktoré pripajali napitie na izolované
useky U3. U5, U7 a U8. Posunujuci ruSen sa teda
méZe pohybovaf volne po celej kolaji K1, K2,

>

o, o @

3

)

g
2 ™2 Posun v8
o) o) o o ©
% © 2w vl us 3a
T3 15 ©

EETE =
o

v3

B =R )

or 9 9 9y O

v5 5 Posunm Vi

o) o) (o] 0] Q

T iL v us L1
Tt AL

Kldvesnica vlak. cesty ,vchod nakolaj 2 zo smeru A*

R
¢° Jednopodlovy prepinac na prestavovanie vgmen vghybky v2 i
v2 ‘

@ Jednopdlové tlatidlo oznaltované v texte T3 . Pripdja napétie

-V3  paizolovany usek U3 )

I3

Schéma ovlddacieho pultu

tiseku 2a — U5 — 3a alebo 3a — U8 — 1b, podla
toho, ktoré tlacidlo viakovej cesty pouZijeme pre
realizaciu posunovacej cesty.
Ak nemdame- zvolenu - Ziadnu
nemozeme sa dostat na kolaj K4, K5 a usek 3b.

viakovii cestu, .-

Ked sa totiZ dostaneme na kolaj K3, lepSie po-’
vedané na, dsek 3a, vymeny oboch vyhybiek V2-

a V5 sa v polohe ,odbockou*. Na ovladacom
pulte si ‘preto dva jednopolové prepinale ozna-
cené na schéme PV2 a PV5, kierymi moZeme
podla potreby vyradif' automatické prestavo-
vanie ich vymen. S daisimi dvoma prepinacmi,
oznadenymi na schéme V2 a V5, sa potom moZe
vo vyradenej polohe prepinaCov PV2 a PV5 pre-
stavovat rucne poloha vymen vyhybiek V2 a V5.

Tymto spdsobom sme teda ziskali zapojenie
ochran "na malej stanici modelovej Zeleznice,
ktoré aZ na malé detaily zodpoveda platnym
predpisom na CSD. Nedostatkom™ popisovaného
zapojenia je, Ze mozno zvolif vlakovi cestu aj
na ebsadenu kolaj, ak ide o dve nasledné su-
pravy. RieSenie uplne bezpecné je takisto mozne,
vyZadovalo by si ale asi 15 ks. relé ME 051, ¢€o
by bola pomerne velka finanéna investicia. Po-
zorny Citatel totiZ zisti, Ze okrem niekolkych
tlacidiel a jednopdlovych prepinacov sa [okrem

o g e i
t Y .| 45—0—3_1 L o t®£l
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trochy zapojovacieho umu a trpezlivosti) nevy-
Zaduju pre prdave popisané zapeojenia nijaké pri.-
davné-zabezpetovacie. zariadenia. alebo pomocné_
prvky. Ak sa pozrieme na fab.-1, vidime, Ze s
pre naSe icCely hodi pétklavesnicova “siprava,
z ktorej kaZdé tlac¢idlo ma. na svojej liSte jedén
rozpinaci kontakt (9] a osem- spinacich ‘kontak:
“tov (1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8). Na poradi kontaktoy
nijako nezaleZi. Pre informadciu je na obr. 2 na-
kreslené zapojenie stavadla L, stavadlo P je
zapojené analogicky. Zapojovanie je troSku na-
mihavé a vyZaduje aj isté znalosti a zrufnost,
iste sa vSak v klube.niekto ndjde, o si s pro-
biémom tohto druhu bude vedief poradit. Pozor,
dseky 1b a 2a si napéajané stale, napdtie sa
z nich odpina iba vtedy, ak nestaviame ni-
jakua vlakovd cestu tlaCidlom KA alebo KB.

Zaverom navrh, ako by moho! vyzeraf ovld-
daei pult. Vidiet to na obr. 3. Je na fiom v hor-
nom rade umiestnenych 2X po 5 tlacidiel [kl&-
vesnica), ktoré zodpovedajui stavadlu L a P. Pod
nimi je rad {11 ks} jednopodlovgych prepinaloy,
ktorymi sa

1. voli normalna cesta alebo posun (prepinate
v poradi 3, 4, 9, 10). Tieto prepinace su zdve-
jéné, pretoZe potrebujerne prépinaf vidy dva
kontakty;

-2. prestavuji sa vymeny vyhybiek V2, V8, V5
V5 a V7 (prepinaCe v poradi 1, 5, 6, 7, 11};

3. voli sa automatické alebo rulné prestavae
vanie vymen vyhybiek V2 a V5 {prepinale v Pp8s
radi 2, 8). N : "

V poslednom rade je 10 ks jednopolovych tla
tidiel, ktorymi moZno {mezdvisle od postavenid
‘viakovej cesty) pripajat napétie na izolované
useky U3, U5, U7 a U8 tak dlho, pokial je prls
slusné tlaidlo stladené. Toto sd vlastne tlaliéhd
.Vypravcu*, oznacované v texte T3, T5. T7 a-T8
Na obr. 3 st to tladidla v poradf 3, 4, 8, 8. Osta
vajice tladidla (v poradi 1, 2, 5. 6, 7, 10) pr¥
piajaji napdtie priamo na useky 2a, 2b, 3a, 1%
3b, 1b. Tieto tlatidla nie si nevyhnutne potreb
né, méiu vSak byt pri niektoryeh -$peeialnyc
ikonech velmi uZitoné, napr. pri malych pos¥
noch ru$iiov v ramci kolaje, ak nechceme RB&

'vestidmm oznamoval posunovaciu cestu [?P"‘:
janie ruSfia a sdpravy a pod.). - = -
Ako z tohtp ¢lanku vidime, zabezpeienie PIY!

nulej prevadzky o aj len na jednoduchej st
pici modelovej - Zeleznici tak, aby sa- dodrZas
podla moZnosti vietky predpisy CSD, nemis
byt vidy také jednoduché, ako sa to na P
pohlad zda. Iste si viete predstavif, aké kompll
kované by bolo rieSenie pre vadsiu stanid
s dvojsmernou prevadzkou-a vicsim po&tom-k@
Taji. RieSenie je v podstate vZdy. moZné,ale #
-zloZitost a nakladnost :nam .¢&asto  mart ¥
realizaciu. Spokojme sa preto s malom. ale .;ai,
aby pomery na naSej Zeleznici zodpovedall z
najviac velkému vzeru — €SD. )

Vela 3tastia a @spechov-pri, realizaciil



Eu 119} v_

DG 35 e,
IS oMy \ETQ. o
IR AR ey Tuﬁn&,\ \x,v\w 1]
% e rg :ec&xb ?..
" hko o0y 53& (¢
UG o@&t& nsof Bu rum

ey sy ) asd tsﬁai

‘bq%lz

M?QQP« JECROBII 2
ﬁéb? .5 DIRIERIG BULOR
)\é ¥ ot cnt tn.Q

i DT e USnIge 1S :
LB S R wrﬁ&«...in Ry a.taa cagtu
- 000 m ..tﬂ. it 14 wn » x_:mn %3 2562 m%i:&u ooy
) S E&vu eu:\tﬂo
?S.q 453 dymAERL g

e \vﬂkéﬁk VOQQV\QVGMQ
? m. B SER BUTH
zor i gg .\u\.éaneﬁ. e R
Y B NI U.xm,?.& Y a&.«v D%\mﬁ

0'S9t 3 nqADp)s oud vu_v:uon_ auwnsoulid o n3sij oyaaodAy ajpod -
nu>ou2n

[opow pyouw jupid mEm_:>o-_>>

WORE Y4 -0 M ey
L od RN 957 7] g
AOLR ¥ ﬁu\».eﬁ..g ~wg8 ey < NI 60 4 iacrsf
Yemnd, Sy 3?5 e \xﬁt )% ?@&O&% % m«umm.ww
SaPORE " e T &gue\ fnogay
g95 e AT T .
Bl ” e g n.soqgcwg?&ﬁcxt& o Q\QN‘Q
bt A7 v w5 v & v {
w429t Sc%% % sy, 10 oy g0y g
wngagp 0 o U yaroraqe ewpg pad

«\\t\&ﬁ* \mt_c:\ .&c wa %ﬁbx\n i Q\%a\w;\
Y T psonA (g ipolay
«Q. :

\J:R&GQ PO 13200

AR GR& Qzuo OyIRIRA QQDN ?«N&k
g O3 IPAgHT 200344

2 mu );&n%n &u ?oxec\ G !
hoq\:&.. €5 \\365 -
QTR D (POYIOM0LCG 1 03
gg bta.«m; Ew\ai\ wy.

o ,:...nﬁa&xnm A 1 ti
%&&R\Rg.r\m*

i ,,\»hb}w o 034 fes s
LRI #S gy v BSRE ROE # %&5»

us«n ot m\cbv\-. RORDS LT,
Yoy wrony o, iot\ﬂ.?én)on 253‘6&5& aﬁ»&%

xR

ek R i .QQ.S. ,ﬁb.wu s.mw vs.(.i

it oy e S vaﬁ.tw i

¢ i

e T

SQ WOV f&

oSy

Orrd

0§+ f 10 \.?mt
TV +1 VAVISNO0S |

594 3707

e gm& ﬁmm‘@v/

©G9% 3 AUVY VAILOWOXOT YAOMITHOAY




s w2

qvba kolejisté predpokldadd Fddnou pFiprav, jejiZ hlayni soucdsi
ojekt. S jeho jednou &dsti — kolejovgm planem a 'krajinou —

g,‘nodeldf poradi celkem snadno. Pomohou mu k tomu i normy
i | které uddvaji maximdlni stﬁoupéng,'prﬁ]egdné profily, vzdale-

%1 os koleji t poloméry obloukd.

e tak fednoduché je to jiZ s projektem toho, co na kolejisti nent
tné vidét — elektroinstalacl. Mnozi modeldri nevédi jak na to.
pak uméji kreslit alespori drdtovd schémata, a tak na papife
sli drat za drdtem, B T

)

Obrazek 1

It
kri
prvém pripadé si modeldf vymysli rizné
ylastni znacky pro jednotlivé pristroje, a pak
‘p"p]éﬂ bez obs&hlé legendy srozumitelny jén
pu a nikomu jinému - Mnohé& vtipnd zapo-
ni nejdou otisknout bez zna&né vykresové
gpravy Ve druhém ptipad& je vykres na-
kreslen odborné, mé vSak hned-nékolik ne-
yjhod. Obylejn& se pouZije kolejového pla-
nu;. do kterého se kresli celé zapojenf. Plan
pak 'vychézi piiliS velky a jeho kreslenf je
racné. Pochopiteln&, Cim vé&t3i plan, tim je
méné prehledny. :

-
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Obrdzek 2~

“Vynechdme-li kolejovy plan ve schématu a pouze zvlasf si na n¥m
oznalime Cisly mista napojenf jednotlivych vodi¢li, mnoho neziska-
me. Problémem fe zde jeSté mnoZstvi spojovacich car. Grafickou
ipravou miZeme ziskat na pfehlednosti, znamena to vsak, Ze budeme
plan kreslit n&kolikrat, abychom jednotlivé Cary méli rovnobé&Zné,
co-nejméné je kiiZill a jednotlivé pristroje rozmistili tak, aby této
Gpravé vyhovovaly a svou polohou je3té pfipadné vyznalovaly misto
montazZe. ;
. Préci si velmi uleh&ime, pouZijeme-li pfi kreslenf systému linio-
yfch schémat, kterd si muZeme upravit pro na$i potiebu. Zmizf
galgé rozméry vykresd, poné&vadZ ndm bude stalit formét A 5 nebo
Dfive neZ si na pfikladd porovname dratové a liniové schéma,
nekolik zdsad pro kresleni: V-liniovém schématu se snaZime kreslit
feden okruh (tj. od jednoho p6lu nebo svorky ke druhému) v lince.

Je pochopitelné, %e se to vZdy Gpln& nepodafi, a to zvlastd tam, -

kde budou v ‘okruhu prepinaci kontakty. Na levou a pravou stranu
Papiru si farami naznacime jednotlivé napajeci vodicte. V pkipads,
Ze pouzivame né&kolika napéti nebo druhd proudu (stfidavy a stej-
nesmérny) a jednoho spoletného vodite, pak si na jednu stranu
Nakreslime svislou Garou spoletny vodi¢ (v naSem pfikladé ozna-
teny 0} a na stran® druhé budeme mit tolik svislych ¢&ar, kolik
budeme mit riznych nap2ti nebo druhd prcudu V pfiklad® je uve-
den stejnosmérny proud pro napéjenf relé fR a stfidavy proud pro
;Vételné okruhy fS Svisle pod sebe Fadime Zarovky néav&stidel a
Oitakty vypinadd, prepinaci, relé apod. V ptipadg, Ze nebudeme
%ddélovat schémata navéstni (zapojeni Zarovek névéstidel) od sché-
Wat ovlsdacich (zapojeni relé), nakreslime vinuti relé pod jeho kon-
Yy a okruh propcjime z jednoho napdjeciho bodu pfres ovladaci
Pr\lr(ek (vypinaé nebo tlaZitko), vinutf relé na druh§ napéjeci bod.
pol Ontakty u rg!é, vypinaéﬁ. prepinacld kreslime v jejich zé&kladnf
véh"ZE, kterd miuZe byt sepnuta I rozepnutd a bude vychazet z celko-
0 zapojeni. Kontakty u pfepina&li na vyhybk4ch budeme kreslit
aby ndm svou polohou vyznadovaly postaven{ vyhybky do ro-
nebo do odbolky.
k_ole}ovém schématu si pak nakreslime pouze rozmist&ni jed-
vych néaveéstidel, ofislujeme vyhybky a &isly oznadime rovnéz
Vésttp napojenf koleji, budeme-li pouZivat izolované kolejnice u néa-
» l.del’ Ma-ll ndm jedouci vlak ovladat névéstidla, nakreslime do
melowaho schématu i rozmisténi kolejovych kontaktd a ty odislu-
s shodng s linjovym schématem. Ve schématu pak oznadime
_‘WY kontakt jak fe uvedeno na obr. 1. Kolejovy kontakt kreslime
xpdmu pélu (svislé &afe), se kterym bude projiZzd&jicim vlakem
fen}ye% Nejtastgji to bude spole&ny vodi¢ — v naSem pFipadé ozna-

Vlny
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Liniovd schémata
v modeldrstvi

IVO TVARUZEK

! Na prikladé& si nynf ukdZeme oba zplsoby kresleni. Jako zdkladnf
schéma nam poslouZi Ctyfznaké vjezdové svételné navéstidlo s pred-
vésti a dvouznaké svételné odjezdové néavéstidlo na hlavni koleji
Vazbu odjezdového navéstidla na vedlejsi koleji neuvaZujeme, a
proto je nebudeme v priklad& uvadét (obr. 2]. Je to_jen opakovani
jedné ¢asti uvedeného odjezdového névéstidla. '

Dfive neZ se pustime do kreslenf vlastniho zapojeni, musime si
Fici vSechny variace navéstnich znakidl a jejich zdvislosti. Odjezdové
nadvdstidlo nebude navazovat na Zadné dalsi né4véstidlo. Svétla né-
véstidla budou tedy oviaddna pfimo. Vjezdové néavéstidlo mé Ctyfi
znaky:

Cervend — stif, tento znak je ovlddan pfimo;

zelend — volno, pfist{ navéstidlo v poloze povolujici jizdu;

Zlutd — vystraha, pfisti ndvéstidlo v poloze stij.

Tyto dva ndvéstni znaky jsou zévislé na znaku odjezdového navés-
tidla na hlavni koleji. Poslednim znakem jsou dvé Zlutéd svétla pro
vjezd nebo priijezd odbotkou. Tento navéstni znak fje zévisly na po-
staveni vSech vyhybek odbolujicich z hlavni koleje.

Predvést bude mit v tomto pfipad& tfi névéstni znaky:

Zlutd — vystraha, hlavnf névéstidlo v poloze stij;
zelend — volno, hlavni néavéstidlo v poloze volno nebo vystraha;
Zlutd a zelend — pomalu, hlavnf néavestidlo v poloze vjezd od-
bockou. .
Vsechny tyto pfedpoklady dané navéstnimi predpisy musi naSe za-
pojeni splnit. Navic si miZeme pFidat ovladdani izolované kolejnice
pfed navéstidlem pro zastaveni viaku pfl poloze navéstidla — stij.
Drétové schéma na obr. 3 je pro toto jednoduché zapojeni celkem
jasné. PIné kontakty u relé jsou v zdkladni poloze, relé nepfitaZzena,
spojend. Pfepinale u vyhybky ndm 1 zde pro nazornost vyznaluji

" 'svou poclohou postaveni vyhybky. Uspofadani jednotlivych prvki

muiZe byt i jiné, ma to v3ak vliv pFl zachovan! tychZ prvkil pouze
na grafickou Gpravu. -

Liniové schéma na obr. 4 se od dratového na prvni pohled Iisf.
Na levé stran& je dvéma svislymi Carami naznateno zvlasf napa-
jeni svételnych — fS a zvlidst reléovgych — fR obvodd. Na pravé
strané je vyznalen spolefny vodié. Svitidla jednotlivych navéstidel
jsou serazena pod sebou a na jedné strang napojena na napadjeci
vodi¢, Zapcjeni miZe byt provedeno ovSem | obracené& na spoletny

v/

Py | ale i - ,’_T
ri@—_S— "
- ~Dh
7 2 V]
"
ol |
- ‘
I
™ | 7o
| N A s
‘ oy
NJ’ Obrdzek 3

5~ 0 fh=

17,



. vodif. To zédleZf na celkovém FeSeni. Druhy vodid je veden pies
ovladaci ‘prvky relé a vyhybkovych prepinacli na spolefny  vodic.
Schéma je kresleno podl!e uvedenych zdsad a funkcné je Gplné stej-

né jako dratové schéme. S ] ~ S

Pro nazornost byl volen jednoduchy pripad pro jeden jizdni smér.
U slozZitejsich kolejovych schémat s vétSimi ndvéstnimi naroky, jako
signalizace posunu, ptivoldvaci navést, vazba na autoblok, ovldadani
naveéstidel jedoucim viakem budou zafazeny kontakty né&kterych relé
navéstidel nebo kontakty vyhybek v nékolika okruzich. V tom pfi-
padé nadepiSeme nad kontakty znaCku relé u kaZdého okruhu v obou
smérech a ovlddaci okruhy budeme kreslit zvlast. Do tohoto sché-
matu pak pod vinuti relé vykreslime vSechny kontakty s oznacenim,
ve kterém okruhu jsou zapojeny. Tak ziskdme zdroveii piehled
0 nutném poctu kontaktd. V nékterych piipadech zjistime, Ze dany
pocet neni mozZno u jednoho relé sestavit a do schématu zakreslime
paralelni zapojeni dvou relé a jednotlivé kontakty rozdé&lime tak,
aby obé relé méla pokud moZno stejny pocet. >

Stejné. jak pro telefonni relé miZeme nakreslit schéma pro Piko
relé, nebo. pro relé vlastni vyroby. Rozdil bude pouze v ovlddéni,
ponévadZ Piko relé mwaji -dvé civky. Kontakty budeme kreslit. opét
v zakladni poloze stejnym zplsobem.

Vniknuti do taju kresleni da tfeba nékomu vice prace, kterd se
vSak jisté vyplati. PFi stavbé klubovniho kolejis§té jsme zkuSebné
nakreslili jednu ¢dst timto zpGsobem a i nezasvéceny po kratkém
vysvétleni pochopil princip a mohl podle schématu pracovat. Rov-
nez tak provedeni celkové dokumentace je velmi jednoduché. Do
rychlovazace jsme zatfadili kolejové schéma se zakreslenim vsech
udaji a déle jsme radili jednotlivd zapojovaci liniovd schémata
podle druh& — svételnd, ovladaci ndvéstni, ovladaci vyhybkova,
ovladani odpojovacii apod. )

Clanek je ndvrhem na zplsob jednotného kresleni elektrickych
schémat v Zeleznitnim modelédfstvi tak, aby byla vSem stejn& srozu-
mitelnd a zaroveii jednoducha. Radi bychom znali nazor ostatnich
modeldrd na tento zplsob kresleni, pfipadné ndvrhy na jeho roz-
Sifeni a upravu. ! '
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Obrazek 4

ODDiLOVE‘NAVE-STIDLO (dokonzeni)
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stavu protismé&ru a zdroveii nedovoli posta-
vit v protisméru odjezdové. ndvéstidlo na
volno. Na obr. 6 je schéma s telefonnimi re-
le, na obr. 7 s dvoucivkovymi relé.

Do. napajecich obvoda udseka B1, B2, U1,
U2 je tfeba viadit usmériiovace, aby izolova-
-ny udsek nemeél vliv na jizdu vlaku v proti-

S o
"r 3 Ré ?5
- G »N -~ '-———-—ﬁ — —— ——— A
e ! P I Tennd=
v =t i e Napojena
— 3 relé RA-R&
{isméru
Y :a ('? © " oa ’ -
- » oan " Dﬁvododjezd
i ndvéstidla N2
prolismeru
Relé R3 a R4 muZeme nahradit rovnéz ke L 7
vhodné volenym odporem R (obr. 4), kiery ' Ahj s )
volime podle odporu vinuti relé, a to tak, ,,_ o J
aby byl mens$i neZ odpor relé. Musi byt viak _ o k]
dostateéné velky, aby pfi uzavieni okruhu o
pfes odpor nenastal zkrat a neposkodil se
usmériiovaé. Pfi spojeni obvodu pfes vypi- - Obr 6
naci kontakt se proudovy okruh uzavie pies )
odpor, relé ztrati napéti a odpadne. V.tom LE]
piipad® musf mit relé R2 samostatny kon-
takt KK2'. : Mepsen
Tohoto zapojeni je moZre pouZit i na jed- ol l—_"k-m.n
~ prolisméry

nokolejné trati pro oba jizdni sméry (obr. ' i
5). Je zapotiebi ur&ité dGpravy ovladacich i
obvodl. Pfi jizdé v jednom sméru musi byt
rozpojeny napdjeci obvody.relé protisméru.
Kromé& toho do okruhu odjezdového navés-

tidla protismé&ru, rozpinaného kontaktem relé"

R1, vfadime jesté kontakt 2 relé R5. Kon-
takty KK1 a KK3 budou pro oba sméry spo-
letné, takZe KK1 pro jeden smér bude slou-

Zit z&roveld jako- KK3  pro smér druhy, -
Kontakty KK2 budou pro ka?dy smé&r samo-

* statné. Relé.RS odpoeji celou névéstni sou-

-~

advdslidla
v prolisméru

Obvod odjerd. — >~

IVO TVARUZEK.

sméru. Pridénim spinaciho kontaktu u relg
R5 (na obr. 6 kresleno &arkované) nahradi- |
me funkci usmérifiovaéd timto kontaktem,
ktery prii jizdé ve sméru X vyradi dseky Bl
a U1, jeZz ovladaji jizdu v protisméru. Stejn§
upravit je mozZno i zapojeni, které je uvedeno

Nemate kola
pro »papouska«?

STAVBA LOKOMOTIVY 476.1 a 477.0 je znalnd_
ztizena nedostatkem vhodnych kol o prameért
18 mm, kterd se primyslové nevyrabéji. Amatér:
sky vyrabéna kola jsou velmi pracnd, nehled®:
.k potiebé kvalitni formy pro odlévani loukotf®

PouZil jsem mnohem jednodusiiho Fe3eni;
jehoZz vysledkem jsou krasna kola, nerozezna-
telnrd od kol tovarni vyroby. . 4

Vychozim materidlem jsou kola @ 20 mm od
{fy Piko (z 'okomotivy F. 23), ktera zbavime ko
vového nédkolku. Ndkolek na tiech mistech pfe‘_,;
Fizneme a opatrné oddélime od néaboje z umélé
hmoty. Na soustruhu vyto¢ime nové nakolky:
o @ 18 mm i s pFipadnym zapichem pro plas'§

2

tické obloZeni. Pfi vyrob& je nutno dbat, abY§
|

5

vnitfni primér nakolku ({obruce) nebyl mensf
neZ je pruamér vénce loukoti, aby totiZ na Ob.?g
vodu vénce zbylo alespoii trochu umélé hmoty,
udrZujici spravnou rozte¢ loukoti. P’i

Nyni si na soustruhu zhotovime trn se zéavi=
tem, na ktery nasuneme pivodni .koletko jif]
zbavené nakolku, dotdhneme madtkou a S$toCime]
na ¢ o 1—2 desetiny vét3i nez je.@ otvoru nové
obrude. Je nutné brat velmi malou t¥isku, jinaki
se hmota kola maZe na niZ a kolo se deformuje:

Naltsovani nového ndkolku na piivodni, zmen?
Zeny vénec je jiZ tou nejménd -obtiZnou pracl
jejimz vysledkem je pak kolo jako vypadi€
z tovarniho lisu. i« T EEE W 1

1 kdyZz prace vypada sloZit®, mnezabrala m_fi
vyroba v3ech osmi kol vice Casa ;neidvé--hodinvf
a hlavné odpadla vyroba pomérnsésadroéné for?

" my pro odlévani T F-Josef ]
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“Modelari  CastejSie  potrebujd
droj blikavého svetla — preruso-.
ani dodavku elektrického prudu

yanie rozlitnych funkcii. Na tento
aéel sa zvytajne pouZivalo relé na

enzétorom, ktory [podla velkosti
yojej kapacity) vplyval na dobu
cypinania a rozpinania- ovladdané-
1o obvodu. PopiSeme si teraz cel-
om iny spbsob, ktory sa v praxi

fpem principe.

e - kisok
k‘lbr)" ziskame pomerne lahko z vy-
~adenych Startérov Ziarivkovych
svetfovacich telies. Si to vlast-
ne dva tenké plieSky z rozlitnych
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obr. 1
Y. bimetalovy pdsik studeny
. bimetalovy pdsik po zohriati

covov, pevne na sebe nalisované.
sKaidy z tychto plieSkov [(lepsie
" _povedané materidlov) ma iny koe-
ficient linearnej tepelnej roztaZ-
‘nosti. Laicky povedané, kazdy
nich sa teplom predlZi inaé. Ked-
Ze si ale pevne spolu zlisované a
“predizenie kaZdej strany pasika je
“iné, vyslednym efektom je, Ze sa
bimetalovy pasik prehne a zdefor-
muje sa. Graficky je to znazorne-
né na obr. 1. Tohto zjavu sa préave
pri popisovanom zapojeni vyuziva.
V chladnom stave je bimetalovy
pasik. BP rovny a dotyka sa komn--
taktu Kl. Po pripojeni napdtia na
sverky 1 a 2 sa v tejto polohe na-
paja aj vykurovacia 3piralka VS.
KonStrukcne je tato zhotovena
Z odporového materidlu (kantalo-
vy drét priemeru 0,1 mm), ktory
_je omotany priamo okolo bimeta-
lového pasika BP. Tym, Ze cez vy-
kurovaciu 3piralku VS prechadza
prad, zohrieva sa bimetalovy pa-
slk BP a tak sa deformuje. Na obr,
- je toe znazornené Ciarkovane.
Viedy sa prerusi spojenie kontak-
tu K1 a pasika BP a nastane spo-
jenie pasika BP a kontaktu K2.
V tejto polohe je vykurovacia $pi-
Tilka VS odpojend od napatia, bi-
Metalovy pasik BP nie je vykuro-

.5 Yang, chladne a vracia sa ku kon-

. pre znazornenie alebo vykona--

sriedavé napdtie v spojenis kon- *

jez osvedCil a pracuje na celkom

- zakladnym stavebnym kameﬁdm i
bimetalového ' .pasika,-

droj blikavého svetla
Lez pouzitia relé

taktu K1. Len Co.ho ale dosiahne,
pripoji sa opdt napitie na vyku-
rovaciu $piralku VS a cely dej sa
teraz modzZe cyklicky opakovat.

Kontakty K1 a K2 si zhotovené

z fosforbronzového plieSku, tvaro-

_ve vhodne upraveného. Bimetalovy
pasik volime podla moZnosti ¢o

najtensi a ¢o najuzsi.. Ak nemame

"k dispozicii kantalovy odporovy
vodi& a pouzijeme preto iny odpo-

- rovy materigl, ktory nema na svo-
_ jom " povrchu prirodzend kysli_f:ni-
Xova izoldciu ako kantalovy vo-

sik BP a vrstvu ‘edporového vodi.
ga vloZit niekolko listotkov sliedy
~ako izolaciu. Inac_ by .totiZ nastal
skrat ‘napéajacieho zdroja. Pot;ep-
ni dizku odporového vodifa ne-
udavame, treba ju zistit, skusmo.
Zavisi to od velkosti napdtia na-
péajacieho zdroja, druhu pouZitého
bimetalového plechu, jeho rozme-
rov a samozrejme od pouzitého od-
porového materidlu. Frekvenciu
(rychlost) spinania a rozpinania
mobzeme ovlddat rozmermi bimeta-
lového pasika, vzdialenosfou kon-
taktov K1 a K2, velkostou napaja-
cieho napétia a poftom zavitov od-
porového vodica. Cim bude pasik
tensi a uZsi, &im budd kontakty

blizSie a ¢im bude napdjacie na-_

patie vyssie, tym rychlejSie nam
buda ziarovky Z1 a Z2 blikaf,
V tomto pripade nijako:nezdleZi na
tom, ¢i pouzijeme ako zdroj napé-
tia jednosmerné alebo striedavé
napitie, ¢i transforméator, batériu
alebo akumuléator. Zariadenie pra-
cuje vzdy rovnako spolahlivo.

Miesto Ziaroviek moZno samo-
zrejme zapojif IubovoIny spotre-
bi&, jednu alebo druhi.moZno aj
vynechat. Zapojenie zavisi od tce-
lu, na ktory chceme zariadenie po-
uZit. =~ )

Zaverom niekolko ndvrhov na
moZnosti pouzitia. Zelezni¢ni mo-
delari moZu tohto zapojenia vy-
uzif pre napajanie vystrainych
svetiel na nechranenom Zeleznic-
nom priecesti,
davo svietia a zhasinajia. Taketo
zabezpeCovacie zariadenie moZno
lahko 2z popisovaného zapojenia
urobif, treba ho iba doplnif o po-
mocné relé, ktoré ochranu zapne
predtym ako suprava k priecestiu
pride a po opusteni priecestia cpéat
ochranu vyradi z c¢innosti. Vybor-
me sa ma tento icel hodi relé Piko
ME 051, kde mozno dokonca kon-
taktov A, B a C vyuZif pre napa-
janie vystrazného zvonca, ktory
poCas blikania Ccervenych svetiel
zvoni. Najazdové zapinacie kon-
takty [ZK) a najazdové vypinicie
kontakty [VK) st zdvojené, aby
ochrana pracovala nezdvisle od
toho, z ktorej strany stprava pri-
de. Musia byt teda umiestené aspoii
na dlZku sdpravy pred a za prie-
cestim. Celé zapojenie je: naxres-
lené na obr. 3. N1 a N2 st vystraZ-
né ndvestidl4 na obidvoch stra-
nach nechraneného priecestia a s
obe vybavené dvojicou Cervenych
svetiel. Horné st znacené H a dol-
né D. Svorky striedavého napitia
su pre nazornost a rozliSenie zna-
cené vinovkou a znackou uzemne-
nia; jednesmerné napétie je podia
zvyklostl znaCené akeo plus a wmi-
-nus. . L s

Automobilovi.modelari méZu toh-

“to’ Zapojenia pouZit npa biinavé
P =

di¢, musime medzi bimetalovy pa-

ktoré préve strie- =

svetlo ukazatela smeru, ak niho-
dou- predvadzajd - svoj model- na
kruhovej drahe. Takisto sa hodi
pre napajanie vystraznych Kk.ek-
sonov (bzucakov) alebo sirén dra-

zovych sanitiek a vozidiel VB, kto-

Té si realizované turbinkami. MoZ-
no ho. pouzit aj pre prepininie
dialkovych a parkovacich srsticl
rozli¢nych vozidiel alebo na ns
funkcie, ktoré sa maja periodicky
opakovaft. o

Letecki a lodni modeldri iste naj-

du- viacero moZnosti na vyuZitie, .

¢i to uZ budi signalizac¢né, purig-
né alebo iné svetla, popripade aj
ovladacie prvky niektorych serve-

mechanizmov. i ;
Zaverom ‘vela zdaru pri stavbe
jednoduchej. ale tuCelom - pouZitia
rozmanitej pomoécky. . ’
InZ. Ivan Nepra$
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obr.. 3

. VALASSKE MEZIRICi HLAS]

Jako jediny svého druhu v Severomoravském kraji rozviji- isp&ing ¢&in
nost klub 2elezni¢nich modelara ve ValaSském Mezifi¢i. Pfi klubu by
ustaven krouZek mladych, kfer)" ke konci Skolniho roku dosahl poctu 3
clent — vesmas Z2aku 8. a 9. ro¢niku — z nichZ mnozi po ukonceni $kol
nastoupi praci u Zeleznice. Bylo radosti hledét na mladé modelafe, kteral
po.cely skolni rok pracuji se zapalem a nad3enim pod vedenim zkuSenycl
“instruktord na stavbé klubovniho kolejisté v rozméru 3X4 m. Skupin
mladych modelafd se prihlasila do soutéZe, vyhlaSené v pofadu Cs. televi
ze v Bratislavé dne 9. 2. 1964. Klub Zelezni¢nich modelafa uspofadal leto
rozsdhlou vystavu Zelezni¢nich modeld, spojenou s krajskou soutéZi Zelez
ni¢nich modelafd Severomoravského kraje, od 16. srpna do 6. zari 196
a zaastnili se ji modelafi z celé CSSR. Vzhledem k velkému poltu expo
nath — mimo jiné bylo vystaveno 6 kolejiSf (funkcné v ¢innosti) — byl
nutné vystavu usporadat na dvou mistech, a to v kulturnim sttedisku CSI

prodej Zelezni¢nich modeld a modelafskych potfeb a vystavka poStovnicl

znamek s nam3tem ,Zeleznice",

‘Evien Stfibrnsk;

~r P o - 7 i b
NOVA MODELARSKA PUBLIKACIA
Slovenské vydavatelstvo technickej literatiry v -Bratislave vyd;]o Vv PO
slednych diioch v edicii ,,Polytechnicka kniZnica® knihu inZ. Ivana Nepra

Sa ,Elektrické modely Zeleznic*.”

" Kniha obsahuje okrem v3eobecnych teoretickych a historickych udajo
kompletné pojednanie o nasom a dovazanom kolajive HO aj TT, néavod
na rozlitné zabezpelovacie:'zariadenia vytvarané skladackovou formo

z tovareiiskych vyrobkev, ako. aj;’inym spoésobom,

zvlaStnu  kapitol

o usmeriiovaloch, relé, elektromagnetoch, polovoditech 'a o tprave elek
tromotorcekov, ako aj bohaty fotograficky materidl vyrobkov Piko a Zeuke

Uvadzaji sa aj adresy Specidlnych obchodov {modelarskych]

v (CSS}

"~ a NDR. Samozrejme nechyba ani-~yCet dostupnej modelarskej literatdr)
@asSej aj zahranicnej s kratkou anotaciou. =% = -
_ Publikdacia méa vySe 200 stran a skoro 200 fotografii, schém zapojeni &
inych ilustracii. Je viazana, obalka v tradic¢nej modrej ZelezniCiarskej far
be je opatrend ochrannou priehladnou f6liou. Kniha je urtend majitelon

modelovych. Zeleznic, zacCinajicim modeldarom a novinky v nej najdu

pokrocili. Jej cena je 11 K¢s.

PARNI LOKOMOTIVA 365.C

PrinaSime opét planek jedné
star$i parni lokomotivy. Je to
lokomotiva fady 365.0, kterd je
vdécnym modelem pro nase ko-
lejidté. Soucasné neni tolik na-
rotnad pri vyrob& I soutédstky,
bylo moZno snadno si zaopatfit,
protoze hnaci néapravy o &
20 mm meéla donedavna prodej-
na modelarskych potieb. Ted
ovSem bude nutno zase Cekat,
aZ prijde nové zésilka zboZi.

Pokud se tyce technického po-
pisu stroje, odkazujeme ¢tena-
fe na Maly atlas lokomotiv, Ze-
lezni¢at leden 1961 a c¢erven
1962, a nemusime tedy nic opa-
kovat. Z historie chceme jen
vyzvednout, Ze tato lokomotiva
byla prvni ¢eskoslovenskou kon-
strukeci po r. 1918 a Ze vysla
z byvalé Fady 10 rakouskych

drah. Celd lokomotiva ¥. 365.0 -

nam ji pripomind. I budka je
typicky golsdorfskd. Nase tfi-
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stapétasedesatka viak nebyl

" sdruZena, Ctyfvalcova se Sikm

poloZenymi vnejSimi valci, al
moderni — dvojcita. 1 jinak vy
kazuje né&$ stroj novou formu
kterd do urcité miry usmérnil
dalsi vyvoj naSeho lokomotiv
niho stavitelstvi.

Na naSem planku je detailns
vykreslen rém lokomotivy. N&
prava predniho béhounu nen
vSak v hlavnim ramu uloZena
ma vlastni podvozek. Podle to
ho, jakého nejmensiho polomé
ru kruhu model&f pouZiva, je

- tfeba ¢&st hlavniho rdmu nac

b&hounem vykrojit, coZ je dos
narotnd prace. Hluboké tope
nisté, které je v padorysu vy
znaleno tetkovanym ‘obdélni
kem, krasné€ dovoluje prevoc
telnymi ozubenymi koly. Osic

- ka- se ¥nekem ~ budé pohang

prvni hnaci dvojkoli. Prevod ne
daldi néapravy uskuteCnime ped
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o « \ , © O S @ 1lv§ provedenymi spojnicemi. komotlva sbird proud p&ti body; °
© : - gn SIS \ Tak se prithled pod kotlem a takZe nevznikd nebezpeci, Ze e

A Hﬂ o ], e o 9 nad rdmem p&kné& zachovd, Do- by zlstala stdt na Izolovanych
404,13 4514 I A% 4| - - porudujeme pro pohon zvolit  srdcovkdch v§hybek; u tendru
. 395 ! 235 255 79 ‘ . vélcovy motor PIKO, kter§ je se uZlje vSach kol lzolovanych
! - - dostate&n& vykonny. Odb&r prou-  podruhéstrand — je tedy tendr
f b _ : du lze wvyie§it sb&rnymi pé- cely také pod proudem a fje .
: 434 ’ ry, shfrajictmi ze zadn! strany  tudiZ nutno lzolovat spoj tendru
okolkd. Nedoporutujeme sbirat s lokomativou. Tendr sbira tre-

proud, jak to bylo u starSich  ml nebo &tyFml! body. Tendr se

prdmyslovgch vyrobk®, z okol-
ku ocelovgm dréatkem. [ind a po-

pfipojf nastélo a proud se z né-
ho piivad! do lokomotivy izolo-

dle nageho né&zoru nejlep§! a  vanym drétkem.

nefjednodudsf moZnost je po- Lokomotiva PFady 365.0 jezdi-
uzft u lokomotivy kol lzolova-= la fjak s tFinépravovym, tak
nych fen po jedné strang& - { &tyfndpravovym tendrem. Oba

ram je tedy pod proudem a lo. byly pred ¢&asem uvelejnény,

PARNi LOKOMOTIVA 365.0 i custav Misa

Sy,




1l

yvE DNECH 3. aZ 18. 10. 1964 probfhal XI. ro&nfk mezindrodn{ soutéZe
g vystavy Zelezni¢nich modeld v Budapes$ti, které potddal Svaz Zelezni&nich
odelafl Madarska za spoluprdce Zeleznidnich modeld¥d NDR a CSSR.

i nMezmarodm vystava méla vysokou drovell a vyznalovala se pomérné&
: yelikou ucastf zahrani¢nich modelafi. Do soutdZe bylo pFihldSeno celkem
156 modeld — z toho: 70 z NDR, 67 z Madarska, 6 z Anglie, 5 z CSSR,
"j z Polska, 2 z Italie, 1 ze Svycarska a 1 z NSR. :
¢ Krom& uvedenych modeld byla na vystavd 2 dplnd kolejisté z NDR,
4 dplna a 2 neiplné kolejiSté z Madarska, dale celd ¥fada muzejnich Zelez-
picnich modell a vyrobki od 14 vyrobcd (vEetn& paneld vyrobkd KOVO-
pLAST — NITRA z CSSR), které dopliiovaly obsahlou, vkusné instalovanou
yystavu ve -velkém sale vysoké technické Skoly v Budape§ti.
- pripravé sout&ie a vystavy, kterd byla prvnf svého druhu v Madarsku,
pyla vénovana velika pozornost, porozumé&n! a podpora statnith organd —
fedeviim ministerstva dopravy a spojl, Odborového svazu zaméstnancl
. v ZelezniCni dopravé [pFi kterém je Zelezni¢nf modelafstvi v Madarsku
-i‘fl_prczatim organizovano) a Dopravniho muzea v Budape$ti. Dobré pted-
'f; pokiady pro usp&ch vystavy byly vytvoreny i propagaci v tisku, rozhlasu
= a televizi.
©. 3out®Z modeld — tj. hodnoceni zaslanych soutéZnich modell — probéhla
. 2.10. 1964 a priStf den byla slavnostné& zahdjena vystava, na které jiZ byly
- pro orientaci navstévniki oznaCeny vitézné modely jednotlivych kategorif.
Slavnostnf zahéjenf vystavy provedl generalnf tajemnik Odborového svazu
~ zaméstnanch v Zelezni¢n{ doprave, ktery v kratkém projevu zdidraznil
" ptedevSim - prakticky vyznam ZelezniZnfhe modelafstvi pro spolefnost.
Nejen Ze sdruZuje zajemce o Zeleznici a modelaf¥stvi, ale jako odborny
i gsek dava predpoklady k technické vychové a svou bezprosttedn{ souvislosti
© se skutetnou Zeleznici pomaha ptipravovat a zdokonalovat pracovniky Zelez-
~i'pnitni dopravy..Distojny ramec slavnostniho zahajenf tvofili oficidlni hosté
“ v tele s ministrem dopravy a poSt dr. Gyorgy Csanadim, naméstkem L&szl6
“* Foldvarim, vedoucim oddéleni dopravni politiky Gydrgy Vargou, zahrani¢ni
~ delegatl z NDR, Polska a CSSR a funkcionafi Svazu Zelezni¢nich modelatd
¢ Madarska s pfedsedou inZ. Ferencem Szegdm. Krdatkym projevem pozdravil
< 'pfitomné hosty za mezinarodni organizaci Zelez. modglatad (MOROP) pan
* Josef Binder z Rakouska.

0 vystavu byl veliky z&jem vefejnosti a b&hem prvnich 4 dnd, kdy jsme
méli moZnost navstdvnost sledovat, prislo na vystavu 14 000 osob. Vstupné
bylo 2,— forinty pro dospélé, 1,— forint pro mladeZ.

Pro ptistirok je predpokladana XII. mezinarodn{ soutd? a vystava v CSSR.
Pro organizovanf této akce byla predb&Zn& slibena pomoc sestersk§ch
brganizacf NDR a Madarska v obdobném rozsahu jako pro vystavu v Buda-
pesti — tj. obeslani soutéZe modely, pomoc p¥i propagaci v odborném tisku
{ pomoc materidlovd formou vé&cnych cen, které tradi&n& pro vsechny
-soutéZe poskytujf jednotlivi vyrobci v NDR. Nemusim jist® zddrazhovat,
Ze vyuzitf{ nabfzené pomoci bude mit smysl jen tehdy, kdy% se nam podati
ptedeviim vlastnimi silami zabezpelit dobrou uaroveii soutéZe a vystavy
v CSSR. Bude proto tteba v&as a diikladnd za&ft, abychom nezistall za
Madarskou vystavou — kterd dspéiné navazovala na stoupajicf droveit
soutéZi predchazejicich — ptilis daleko pozadu.

Vysiedky souté¥e:

Souté2nf modely hodnotila mezinidrodnf rozhod& komise, ve které bylo
Po 2 zastupcich z NDR (Voigt, Kohlberger), CSSR (inZ. Nepra$, Brichta)
2 Madarska (in%. Petrik, dr. Vaszk6), — predsedal in%. Petrik jako z&stupce
organizace potadajiciho statu. PolSti_delegati se zalastnili prace komise
jako pozorovatelé. ,

Modely byly hodnoceny ve skupinach A — traké&nf vozidla, B — vozidla
bez viastniho pohonu, C — modely upravené z tovarnich vyrobkld, D —

lerzy Zelinski z Polska dostal ve skupiné A's destné uzndni za tento model
lokomotivy PM 1, velikost HO.

ROCNIK — 1984. PRILOHU RIDI PROPAGACNI ODBOR USTREDNI SEKCE ZELEZNICNICH MODELARD
PRI USTREDNIM VYBORU SVAZARMU, OPLETALOVA 29, PRAHA 1 — NOVE MESTO, TELEFON 223547, LINKA 7 a 44

MEZINARODNI SOUTEZ
a vystava zelezniénich modelu

V MADARSKU
EMERICH BRICHTA

historické modely, E — specidlni technickd zafizeni, F — objekty a
ptislusenstvi.

V jednotlivych skupin&ch byla rozliSovdna jest& m&fitka a stafi modelare
— kategorie ,,s* (seniofi) a ,,j* (Juniofi — do 16 let), P¥i hodnoceni modeld,
Xteré byly v dob& soutéZe jiZ pellivé instalovany v samostatnych sklen&nych
vitrinach, bylo rozhodnuto bodovat jednotlivé exponaty nejdfive podie
vn&j$tho vzhledu a zpracovani a teprve po rovnosti ziskanych bodi pte-
zkuSovat funk&ni vlastnosti. Tim sice bylo upu$téno od predchéazejicf praxe
nejd¥ive zkouSet funk&nost, aviak bylo v maximalnf mife vyloufeno mo%né
poskozenf modeld. P¥ hodnocenf modell se osv&dily bodovaci tabulky
vypracované dstfednf modelatskou sekci CSSR, které byly vSeobecné uznéa-
vany za dobré a stanou se jednim z podkladid pro vypracovan{ jednotného
ndvrhu pro MOROP, ktery mé& na pPiStim zasedani kongresu ptedloZit
Madarsko.

V jednotlivych skupindch zvitézily tyto modely:

jméno

skupina stat néazev modelu velikost
umisténi

Als L. Sandor Sarkdozi Mad. Lok. MAV 303 ¢]
I Steinbrok, Divi§ CSSR Lok. CSD 464 HO
I Klaus Kieper NDR Lok. DR 99 TT

B/s I. Werner Vollrath NDR nakl. vagén ¢]
I. Karl Ernst Hertam NDR osobni vagén HO
C’s I. Hans Weber NDR Lok. DR 50 TT
D/s 1. Wolfgang Kaden NDR Lok., Adler“ se tfemivagony TT
E's I. Joachim Schnitzer NDR zafizenf pro naklddani pisku HO
F/j I. René Novotny CSSR nadra%i se skladiSt&m HO
> | & Kari Heinz Sperling NDR budova HO
Fis I. Attila T6th Mad. komplex budov HO
I Peter Scheffler NDR vytopna HO
L Klaus Milller NDR zauhlovac{ zatfzenf HO
Krom& toho byly ud&leny tFi zvla$tnf ceny [Madarsko, Italie, Svycarsko)

a sedm Cetnych uznéni {Polsko, 3 NDR, 2 Madarsko]}.

K celkovym vysledkiim je tFeba poznamenat, Ze dvé prvni mista z celkem
p&ti modeld z CSSR jsou velmi dobrym vysledkem v silné mezinarodnf
konkurenci. Dokonald parni lokomotiva Fady 464.0 [modelafi Steinbrok
a Divi§ z Prahy) byla vysoko hodnocena a zcela jednozna&n& zfskala prvnf
misto. RovnéZ nadraZi se skladi$t&m &trnactiletého René Novotného z Prahy
ziskalo uznan{ rozhodZich a prvni misto. ZaslouZenou pozornost-budil
i historicky model parni lokomotivy s. Vachty z Prahv ‘— byl v3ak zatim
nedokonden a nepojizdny & navic ve stejné skupin® a velikosti TT se selly
pouze dva modely, takZe byla ud&lana jen jedna cena. Blahopfejeme mode-
lafim k ucasti a vysledkim na mezinarodni sout&Zi a ptejeme jim —
1 dalSim modelafim — stejné vysledky 1 v pfiSti mezindrodni sout&Xi.

Vitézng model lokomotivy CSD 464.0 od soudruhi Steinbroka a DiviSe
z Prahy ve skupiné A’s, velikost HO.
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[iZ ve své soupravé?

Jisté Ze ne, ale mizZete je snadno mit.
Co k tomu potiebujete? Trochu volného
¢asu, néco materidlu, §ikovné ruce a

pldnek.
Pldanky na oba vagonky vydd redakce ¢a-
sopisu ,Modeld”* a prijdou do prodeje
v poloviné presince t. r. Koupit je budete
moci u Postovni novinové sluiby a ve
vsech modelarskych prodejndch.

Fotografie z roku 1947 ukazuji proto-
typy modernich a tnosnych vozi rady
Odr a Vdr (v sérii pak oznacovanych
Otdr a Vtdr). Tyto krasné vozy prosly
vSak vice neZ dvacetiletym vyvojem. Po-
slednimi z predchtdci obou Fad jsou po-
valecné tady Otd a Vtd, vzhledem témeér
stejné s témito, avSak méné Gnosnéjsi.
Ty byly dobrym voditkem  konstrukté-
rim, tak jako stavba jejich modeld bude
debrou Skolou pro modeléare, ktefi chtéji
stavét modely sloZitéjSich vozi.

Nakladatelstvi Casopisi MNO pripra-
vuje k vydani v edici pldénkd Svazarmu
prvni planek pro Zelezni¢ni modeldre.
Modelari, zvlasté mladi, najdou v ném
vykresy skuteénych vozi fad Otd a Vtd -
i jejich modeli ve velikosti HO; zkuSe-
néjsi se pusti i do stavby rozvinovaciho
vozu pro elektromontazni vlaky.

. Zaantk Vals 26 SIErL. Te ma miah videt ks pootivé modeldreké price, KLUCI, TO BYLA EXKURZE!

Tak zacali své vypravéni ostatnim spoluZakdm chlapci z modelafskéhe
krouzku pfi ZDS v Jesenici u Rakovnika. :
Pro mladé modelate je jisté dileZité poznat ve skutednosti to, s &m
piichazeji do styku ve své modelafské praci. A tak jsme si zajeli na pro:
hlidku lokomotivniho depa a zafizeni velké uzlové stanice. Pfevazna vétsind
chlapci je z 8. tFidy a probirali uZ tepelné motory. Pfesto se vsak po
inZenyrové ,vyzkouseni® u rozebrané lokomotivy ve vyvazovaci dilné pii
znal Jirka, ktery ma samé jednicky: .,Tak jsme poznali, co toho jesté z 16
fyziky nevime." U dieselového moteru to bylo trochu lepsi, ale i zde hosl
doznali. Ze dobry strojvedouci by zdaleka nevystacil s védomosml{i
z osmicky. A zacCinaji se i na tu tepelnou fyziku divat novyma ocCimé
ProtoZze méli opravdovy zdajem a pékné se chovali, Cekalo je na koné&
radostné prekvapeni: ,,Tak co, uZ byste dovedli jezdit?" InZenyr ma vzacie
pochopeni pro to, co &te v ocich chlapcl: je to Zivelna touha a baze®
zarovefi. Kdopak by nemél trhanf zajét si s motorem, nebo dokont&
s lokomotivou! Ale nejsou si pfece jen jisti, zdalt si vie zapamatovall 2
a pak, ovladnout tyhle tuny oceli, to nenf projiZdka na tétové nEbﬁ’
,.brachové“ Pionyru, ncho popis podle obrazki ve 3kole, ani zkouska B4
modelovém kolejisti. Ale uz je rozhodnuto: tak nejdfive si to ti nejsiko¥
néjsi zkusi s motorem a pak pljdeme na paru.
V odleh!é ¢asti depa vedou mezi haldami dvé koleje. Jarda sedi za pulfe;
stcjednatficitky. A¢ je klidas, chvéje se mu ruka. InZenyr povzbuqi.‘;f
-navovida. Nikdy v Zivotd snad nedé&lal Jarda nic tak tuzkostlivé a citlivé
jako ted pousti spojku. A stejné& citlivd i zabrzdil. Dal3i t¥i asp&sné jedo®
svych 80 m. A ted prijde para. Stoji tu 434.2263 od nékladu. Mé& sice }
jen 10 atmosfér, ale to staéi na jizdu i na kompresor vic nez dostatec“g‘
Panetku. zblizka je vidét, jak je to vie mohutné. A ted mé, kluka, to B
poslouchat — mysli si Slava, ktery je ted prvni. Ale nenf €as na mud
vani, ted vSechnu pozornost vénuje stroji, trati, a pochopiteln3 inien?r‘)“"’.
pokynim. Kam je postaven rozvod? Tak reverzuj! Odbrzdit, zaviit V}ff.
njvag, ruku na reguldtor a uZ o¢i jen na trat! Opatrné na maly ventil &
a Sldva citi, jak poslu$n& se t&ch 80 tun pohnulo. O¢i mu za¥f, kdyz takov®
malou vackou ptidavné brzdy zastavil spravné na uréeném mistg. VSIC
se vystiidali, vSechny ten hodny mlady inZenyr pochvalil. Viak zaslouZel
»Teda kluci, tohle je nas§ modelafsky svatekt* Fekli si, kdyZ odchézml
do stanice, kde jim se stejnou ochotou mlady vypravdl po své pracd 1
dobé& ukdzal vSechny zajimavosti stavéni vlakovych cest. V.
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,,MYSLICI KOLEJISTE
ist¢ mnohy z vés zaZil na vlastni kiZi »provoz‘ na sloZitém kole-
1, kde jsou.tiseky trat® napéjeny z raznych regulatord a kde vlaky‘
'pfejiZdéni tsekti vielijak poskakuji, zadrhuji a ,strojvedouci®
Jetou z rukou vanolky nebo prebihaji od reguldtoru k regu-

myslel toto myslici kolejiSté.
popisované zapojeni odstratiuje zdkladni nedostatky vétSich kole-
— predavani vlaku z reguldtoru na reguldtor nebo nutnost slo-
;ého ruénfho prepinani obvodi pfi zapojeni ,Z". Podstatou nového
'pojeni je systém ,,Z“ ale nemusite si vibec ni¢eho viimat a kaZ-
.sj vede svij viak- svym reguldtorem po celém kolejidti. Vyhody
¥oho plynouci jsou zfejmé — je moZno oddé&lit od sebe strojve-
ciho a- vypravciho a tim se dokonale pribliZit skutetnému pro-
u. Prakticky je moZno aby- strojvedouci si v depu. pfevzal stroj,
#istavil ho na vlak a vedl po trati po neomezenou dobu aZ do
dstaveni v depu, a to stdle jednim a tymZ reguldtorem. Pocet stroj-
oucich je dan poctem reguléatori, &imZ je ddn podet vlaki v sou-
ném provozu na kolejisti a je moZno projiZzdét s nékolika stroji
po téze trati. :
proto je toto zapojeni vhodné predevSim pro krouZky, napodo-
'ﬁjici provoz na Zzeleznici i pro vycvikové ticely samotné Zeleznice.
Nejprve vnéjsi funkei za¥Fizeni
Pfi vyjezdu z nadrazi nebo z depa si strojvedouci po zapnuti pri-
Jusného useku vypravéim zvoli tladitkem préavé volny reguldtor
pomoci né&j vede svij stroj po celé trati, aniZ by musel on, nebe
Jdokoli jiny provadét néjaké dalsi tkony. Po skonleni ,turnusu’
stroj v depu odstavi druhym tlagitkem, ¢imZ uvolni zarovei svij
regulator pro jiny stroj.
.Zakladem celého systému je jednotka podle obrédzku 1., kierd se
skl4dd z relé o vnitfnim odporu min. 500 ohmd s pé&ti spinacimi
“dotyky a z odporu R — 100 ohm/1 W. Tato jednotka se v celém
“zapojeni neustéle opakuje. Bylo by moZno pouZit i relé Piko, oviem
-rozdil v cen& mluvi jednoznacné pro relé telefonni. Dva dotyky relé
spinaji proud pro jizdu v piisluiném tdseku, jeden slouZi jako
- drzici”, druhy predavé informaci o spinaci dalsi jednotce, a ko-
nethé posledni zamezuje vyskyt napéti na jinych paralelnich jed-
notkach.

- Odpadnuti relé nastane pfi zkratovani jeho vinuti kolejovym de-
.tykem Vk a aby pfi tom nebyl pretéZovan zdroj a vedeni zkratovym
. proudem, je do piivodu k relé viazen odper R.— 100 ohmi.

Trat je rozdélena na izolované useky, napdjené, témito jednotkami.

. Potet usekil je dan poZadovanou propustnosti trat8 — v praxi vyho-
- Vuje tsek jeden metr dlouhy pro hlavni trat a asi 2 m pro vedlejsi.
| Polet reléovych jednotek je potom dap-souginem podtu Gsekid né-
sobenych poctem reguldtord. PFi navrhu je nutno pamatovat, Ze mezi

- néveéstidly musi byt nejméné dva napéjeci tseky a izolovanou kolej

U navestidla je nutno napajet vidy z prilehlého tuseku.

- % Stanice si m@izeme predstavit jako jeden tsek trat®, oviem kazda

 kolej ma v privodu svij vypinag, sptazeny s odjezdovym navéstidlem,

& plipadné tlatitka, spojend paralelng s dofyky Vk a Sk pro pfi--

staveni a odstaveni stroji.

PGZNATE FIRMU MEHANOTEHNIKA 1ZOLA Z JUHOSLAVIE?

Na Budapestianskom veltrhu vystavovala svoje vyrobky juhoslovanska
firma Mehanotehnika, ktorej vyrobky si zname pod znaCkou Tempo.
Mlada firma sa v prevaznej miere -zaoberd vyrobou typickych americ-
kych rusiiov a voziiov jednotlivych stikromnych Zelezni¢nych spolocnostf,
ktore vyradba v originalnej verzii s charakteristickym popisom a lako-
Yanim. Su to typy BL-2 tovarne General Moters a jeden z typov tovarne
MPTse Fairbanks, oba dieselelektrické [pozri obr. vedla). K tymto do-
€ava firma Mehanotehnika rozli¢né nakladné vozne opdt s charakteris-
tickym popisom a lakovanim. Zo znamejsich eurépskych vyrobkov vyrédba
YD V 160 — dieselelektricky rused zapadonemeckych drah a elektrickd
Jednotky typu ALE-601 talianskych Zeleznic. Pri vyrobe sa nezabuda ani
Ba kolajivo, motorky a iné doplnky. Zaujimavym spbsobom je rieSeny
Prechod z normovaného dvojkolajnicového systému na trojkolajnicovy.
Kiesenje je moiné dodatotnym primontovanim zbernej lyZice na jeden
alebo oba podvozky a preruSenim jedného spoja.

U typu BL-2 je nahédnany jeden z podvozkov, vertikdlne fixne uchyte-
¥m motorom s pdtdielnou kotvou (vyrobky z NDR uZivaji trojdielnu
Otvu). Prevod je rieSeny ¥nekovym ozubenim, pricom sa podvozok v ob-
lkoch okolo 3neka ot&Ca. Spriahadld nie st pripojené ani na jeden pél
®dnosmerného napatia, 5o je velmi vyhodné. Su rieséné ako hakové, takze
Ve jednotky nemozno spolu spriahat. Pre zvySenie adhézie si dve ko-
;55 Opatrené plastikovym obloZenim. Padfdielna kotva zabezpeCuje hlad-
\ fozbeh. Motory beZia s velmi malou hlu¢nostou,inezrovnatelnou s ty-
< 301“ V 200 firmy Gatzold. Skrupinové karoséria je {uchytend na 3tyroch
Vstupkoch hez jedinej skrutky a je Clenita tak, Ze ju moZno porovnaf

ot V‘)’}“Dbkami Piko. Pre emblémy jednotlivych firiem pouZiva Mehano-
_*®hniks obtisky, v mensej miere aj obter napisov. -
InZ. Ivan Nepra$, Bratislava
//
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obr. 1.

Funkce zapojeni je nasledujici

P¥i stisku tladitka Sk: pfitdhne relé a zapoji kolejovy obvod,
sepne privod ke kolejovému dotyku Vk a sepne svorku Pi se svor-
kou + 30 V. V koleji se objevi jizdni napé&ti a vlak mizZe vyjet. Tla-
Citko, paralelné pripojené k dotyku Sk, musi mit je$t& jeden spinaci
dotyk, spojeny se svorkami + 30 V a Pi a je nutno je drZet stisknuté
po dobu neZ vlak prvni tsek opusti. Pfed opusténim 1. tseku vlak
sam sepne dal$i relé a po opusténi 1. dseku vypne relé 1. Tento po-
chod se stdle opakuje. Propojeni Pi a Po slouZi k urdeni, které relé
v priStim dseku m4 pFitdhnout (a tim ktery reguldtor bude k tuseku
pfipojen).

Zapojeni je moZno realizovat téZ s dvoucivkovymi relé Piko; v tom
pripad& odpad4 spinal mezi ,,— 30 V a Sk*“. Odpor R a pfivod od
Vk se za spinacem pfFipojl na druhou civku relé. Vlastni zapojeni
doporucuji uskute¢nit barevnymi vodi¢i z diivodd prehlednosti a
snadného odstrafiovdni poruch. PouZitf riiznych zabezpetovacich
systémi je moZné, oviem musime pamatovat., Ze napéjeni izolova-
nych kolejnic pred navéstidly je nutno zavést vZdy z prilehlého
useku koleji. (Viz téZ schéma na str. 24.) Josef Dobes
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